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CAPITULO VIIL

INSTALACIONES ESPECIALES

BLEVADORES DE GRANOS.—DIQUES DE CARENA.—CAR-
BONERAS.—DESEMBARCADEROS DE PASAJEROS.

Los dos elevadores construfdos en el Puerto, en viriud
de la autorizacion conferida._por a ley niim. 3908, no obs-
tante el desfavor general en que trabajan, por la fulla de
un sistema complelo, que asegure al grano la conducei6n,
envase, carga y descarga, por un sistema mecknico exclu-
sivamente, han_ aportado al Puetlo cierlo contingente de
trabajo, aitn cuando, sobre todo uno de ellos, ha trabajado
siempre muy lejos de su limite de capacidad.

Las causas de este funcionamiento endémico de los ele-
vadores, en lo que a la_exportacidn de.cereales se refiere,
es atribuible  Ia carencia de un sistema compl-to en la
Repiblica, organizado en forma que la carga a brazo esté
complelamente_eliminada s sustituida por la foerza meed-
nica, més ripida y barata. Con los. elevadores terminales,
5610’ se podr conseguir, lo que se ha_conseguido en Bue-
n0s Aires; a saber: graneros para evitar la_intemperie y un
medio ripido de embarque e cereales o do productos deri
vados, por industries particulares establecidas en el Puerto,
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NOVINIENTO DE MERCADE AS

De la mercaderia importada fueron
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De los ensayos practicados por el Departamento de Obras
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Los muros de contencion de los dos diques de carena, son
en su_ tolalidad de mamposteria. de granito.

La inclinacion del suelo de los diques, desde la extremi-
dad opuesta a_la entrada hasta. esta ltima es de 1300,

El agua es introducida, a los diques, por medio de dos
tuneles colocados & ambos lados de Ia entrada y cerrada
por pequenias compuertas de 1,37 X 183. Estos tuneles, lie-
ban el dique de agua en poco mis de veinte minutos.

Estos diques han prestado enormes servicios a la. marina
nacional y extranjera, pues son los dnicos en donde pueden
electuarse reparaciones de imporlancia  las embarciones.

Todos los barcos que arriban al Puerto de Buenos Aires,
conduciendo pasajeros, son amarrados en la cabecera Norte
Ocste de Ia Dirsena Norte, donde se encuentra instalado
un conforlable edificio, destinado a facililar el desembarque
de aquellos y la comoda revisacion de sus equipajes.
Este comprende una amplia galeria con frenle de 120 me-
tros al muelle, convenientemente il
permitic ¢l desembarque de los pasajeros de cimara atin en
horas avanzadas de Ia noche, una espaciosa sala de espera,
nistracién y una calle posterior,
donde los carros proceden a la recepcién de los equipajes.
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alguna, siempre que el Superior Gobierno no_ resuelva, to-
marlas, por el valor de 0s maleriales considerados fuera del
terreno,

Tienen asimismo la_ obligacion de cobrar las mismas ta-
rifas © imponer las mismas condiciones a lodas las. perso-
nas que soliciten los servicios de los, elevadores.

Diquss % caE.

Dos diques de carena, prestan servicios en el Puerto de
Buenos Aires, los cuales fueron_construidos por la Empresa
Madero, y su inauguracion tuo lugar el 11 de Junio del ano
1897, quedando desde esa fecha en explotacion.

Los diques estén situados perpendicularmente al muelle
Norte de la Dirsena Norte. Bl del Oeste os de 150 metros
de lurgo, y el olro de 180 metros y de 132 metros y 162
metros de largo G, respectivamente.

La_seccidn trasversal es igual en ambos, siendo de 20 me-
tros e luz a la entrada y de 27,92 m.a la altura del coro-
namiento, en la parte interna. La altura a la entrada es
de 1085 . desde el coronamiento hasta el piso; y -los
picaderos sobresalen 081 do éste.

La distancia entre ambos diques es de 50 melros.

Las puerlas son de tipo de bugue puerta y han sido fa-
bricadas por la casa de Armstrong, Mitchel y Cia., pe-
san 420730 Kilos de los cuales 06550 pertenecen al casco
¥ 213850 kilos al lastre; la cantidad de agua necesaria_para
hacerlos subir y bajar es de 15000 kilos. La inclinacion del
paramento del muro donde las puertas s colocan es de 1:20.
uinaria para desagotar los diques se compone de
centifugas de eje vertical, movidas por dos-mo-

15 pequenas para.

dos bomb
tores de alta y baja presion, y dos miqui
r en seco los diques.
Cada uno de los motores de las bombas centrifugas, tiene.
an poderde 250 caballos indicados.






index-116_1.png
EI movimiento de inmigrantes habidos desde 1830, ex el
siguiente:
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La importacion y descarga del carbon, @uyo, movimiento
aleanza a ser en el Puerto de Buenos Aires, la quinta parle
el movimiento tolal, y que tanta imporlancia reviste para
Ia navegacién y para las indusirias; carece, — exceptuando
Ias recientes del Ferrocarril del Sud —de instalaciones ade-
cuadas, donde manipular este combustible en condiciones
econGmieas aceptables.

Algunas empresas particulares, han inslalado sus depos
tos en terrenos de su_ propiedad, con frente al Riachuclo,
pero la mis importante de esas companias, la de los seno-
res Wilson, Sons y Cia. Ld, asi como el depésito do la
Compania de Navegacién Nicolds Mihanovich Ld., los tienen
instalados en el costado Este de la Dirsena Sud—a conti-
nuacidn de los cuales se han colocado, algunas carboneras
del Estado, pertenecientes a la lntendencia de Marina y las
Obras Sanitarias do la Nacion. Dicho costado de Ia Dir
Sud, por carecer de muelle, no puede destinarse. prictica-
mente a otra clase de trabajo. Allf en pequenos muelles per-
pendiculares a la. ribera. se han instalado guinches a vapor,
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Inmediatamente después de este edificio,se halla instalado
el del hotel destinado a los inmigrantes y oficina de Ia Di-
reccién General de Inmigracidn, el que so halla instalado as:

Piso_bajo, oficina de adminisiraci6n, deplsito de equips
Jes revisados, dormitorio para inmigrantes con 2000 cuche-
tas, lavatorios y w. c, cocina, comedor, enfermera, bafios, et

Bl primer pixo esti destinado a ofiinas y habitaciones del
personal de empleados. .

Los barcox_que arriban al Puerto, conduciendo_inmi
grantes, son cuidadosamente visitados por una comision de
emplealos fiscales que verifican las condiciones de higiene,
seguridad y salubridad del buque,y la que recibe las quej
o reclamaciones que, respecto al servicio de abordo, quieran
hacer los inmigrantes.

Luego los inmigrantes son separados segin sus aptitudes
y destino. Disponen de cinco dias, durante los cuales, pu
en permanecer gratuitamente en el hotel, donde son aloj
dos comodamente los hombres separados do las mujeres.

Durante ese tiempo, se les suministra comida abundante,
¥ se les proporciona, cuando s necesario, asistencia médica.

En seguida, la oficina de trabajo les ofrece el que exté de
acucrdo_con sus condiciones, teniendo a la vista los pedi-
dos recibidos.

Asf también . oficina, se encarga de buscarles ocupacio-
nes requiriendo de las grandes fabricas o_establecimientos
industriales o rurales, si necesitan personal. Los inmigea
tes quedan en absoluta libertad para elejr la colocacion que
mis les plazca, sin que ninguna presion sea hecha a.este
efecto, sobre los niismos.

Los' que deban trasladarse al interior, por razén del puesto
hallado o para vuirse a su familia son conducidos por em-
pleados ad-hoc, que los proveen de los boletos necesarios y.
les dejan instalados en los trenes o vapores que han de
conducirlos a los lugares de destino. Alll son recibidos y
alojados convenientemente.
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CONDICIONES BN QUE PUNCIONAX LOS ELEVADORES DE GRAXOS.

Las condiciones en que fancionan los elevadores de gra-
nos son las especificadas por la Ley nm. 3908 de 15 do
Enero_de 1900 que legisla la construcion §_explotacion de
los mismos v por la_cual se autoriza al Poder Ejecutivo
para_contratar con empresas particulares la construceion y
explotacion de dichos aparalos en los Puertos de la Repi-
blica, 0 en las estaciones de ferrocarriles

Eltérmino de duracién de estos contratos se ha fjado en
coarenta afos tratindose de elevadares que se consiruyan
en_tierras fiscalos, como son los que se acaban de deseribir.

Las empresas han ocupado gratuitamente por el término
e cinco afos los terrenos ficales necesarios para las insta-
talaciones, una vez vencidos los cuales han abonado a la Na-
cidn un arrendamiento anual que 6 el Poder Ejecutivo por
cada metro cuadrado ocupado con las instalaciones, el que
10 puede variar sino cada_cinco anos.

Exte precio no puede ser meaor de un peso moneda nacio-
nal, i mayor de tres pesos, por metro cuadrado al ano, y
actualmente es de 250 pesos moneda nacional.

Los elevadores de granos han estado exentos del pago de
impuestos locales, nacionals y provinciales hasta el ano 1910
¥ pueden introduci libres de derechos las maquinarias y
materiales de flerro para la instalacion de los elevadores.

Ocupan_ gratuitamente el Area absolutamente necesaria
para el establecicimiento de vias o desvios que ayan me-
nester para su exclusivo servicio, cuso desarrollo es fijado
por el Poder Ejecutivo y para cuga situacion y construceién
deberén sujelarse a lo que disponga la Oficina de Movimiento
¥ conservaci6n de cada_ puerlo o ferroéarril, consultando las.
necesidades del mefor servicio.

Las empresas concesionarias pueden expedic warrants con
sujecion a las prescripeiones de la ley respecti

La aduana v todas las oficinas fiscales, tienen en los ele-
vadores toda I intervencion que reclaman el servicio a
ministrativo y la seguridad de la renta.

Al fnalizar el plazo de 80 anos, por los cuales ha sido
otorgada Ia concesién, el empresario debe proceder, dentro
del térmido de dos meses, a retirar por su cuenta las cons-
trucciones ¢ instalaciones liechas, sin lugar a indernr
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BI movimiento de embarque desde el afo 1903 hasta el
o 1912, para cada clase de mercaderfas, ha sido el siguiente:
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tosea, tal como hicieron los elevadores del Ferro Carril Cen-
tral Argentino, se fundé el edificio en una_enorme. plata-
forma_de cemento armado, destinada 4 soportar el peso del
establecimiento y a repariirlo uniformemente. en el terreno.

EL primer cuerpo de edificio de 200 metros de largo y 15
metros de ancho et situado, como se ha dicho, de modo
que permila el paso de dos vias férreas en el muelle, a fin
de poder operar en la descarga de_ vagones, indedependien-
temente dol elevador. La_construccion se compone de un
esqueleto do hierro, con revestimiento_de mamposteria_de
ladrill, siendo 105 entrepisos de. los cinco pisos superiores
de_cemento armado. No hay sotano, estando el primer piso
a 10 metros sobre el nivel de Ia calle. Este cucrpo del e
ficio, estd destinado_especialmente a la caga y descarga de
cereales. Se compone de dos secciones unidas por un puente
cublerto, sobre el cual se encueniran instaludas las oficinas
de la Administracin. Viene en_ seguida el depésito de ce-
reales, que e compone de 7 pisos, y es donde se efec
ta la_ aereacion, limpieza y esterilizacion. El malerial em-
pleado en este segundo cuerpo de edificio es igual al anterior,
al cual esti unido por medio de dos puentes cubiertos, cuya
longitud, es de 43 metros lincales. En su exterior, circulan
los wparatos aulomiicos, destinados al transporte del cereal
& granel o embolsalo,

Los silos, destinados al almacenamiento de cereales u gra-
nel, estin edificados sobro un_plataforma y pilares de ce-
mento armado. Estdn construidos de mamposteria armada
con anillos circulares horizontales, ligados entre sf con ba-
rras perpendiculares que entraman toda la_construccin.
Estin cubiertos interiormento con una capa de cemento
portland.

Dispone el establecimiento de todos los medios mecinicos
usados en esta clase de instalaciones, a saber: cintas trans-
portadoras, balanzas automaticas, tubos telescdpicos para la
carga a_granel, rejills de_descarga, etc. elc., y tiene una
instalacion general de alumbrado

Las principales caracteristicas de estas instalaciones, ast
como las diferentes capacidades de sus almacenes y poten-
cialidad de sus elementos mecinicos, son las siguientes:
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de Barragin, donde e disponia de una profundidad de me
tros 250 g de In desembocadura del Riachuelo, donde sGlo-
habia. ‘una_profundidad de un metro para la navezacion ex-
terior, en tanto que la de cabotage, se conceatraba en ¢l Rio.
Las Conct

Muchos progectos fueron presentados con objeto de me-
jorar las condiciones de la ciudad de Buenos Aires, en lo-
referente a recepeion y expedicion de mercaderfas, por via
fluvial, entre los que se destacaron los de los sefores Juan
de Echeverria, Francisco de Vianes, Francisco Rodrigues y
Cardozo, Domingo Palleres y Antonio Cervino, progecto el
de este wltimo, que fué, en parte, ejecutado, en'el atio 1795,
¥ que consistia en la construccion de un muro en el Bajo.
llamado de La Merced, que deberia tener 720 metros de lar-
80, ¥ cuyo costo estaba calculado en 2000000 de § o/s, apro-
ximadamente. Encontrindose comenzada la construceién fué-
esta suspendida, debido a las dificultades financieras porque
atravesaba. el gobierno del Virrey Sobremonte, dejando solo-
construido 70 metros de muelle con un gasto de § 20000 0.

Posteriormente, el ingeniero Gianini, preseuté un projecto,
uno de los mis importanes de los que fueron somelidos o
I consideracién del Gobierno, tendiente  preservar las obrass
eieculadas de las contingencias del mal tiempo, proyecto que-
las invasiones inglesas de 1506 y 1507 no dejaron llevar &
la prictica.

Durante el tiempo que duré la_guerra de la independen-
cia, y el lento proceso_posterior de_organizacion de la Re-
piblica, los pocos proyectos que se presentaron, utilizaban
todos, con objeto de dotar de Puerto a la ciudad de Buenos:
Aires, el cauce del Riachuelo, prévia una_canalizacién deb
mismo, v la construceion de muelles en sus riberas.

No obstante el proyecto de Puerto que el Gobierno de Ri-
vadavia encargd en 1522 al eminente ingeniero hidriulico,
don Santiago Bevans, los trabajos que se ejecutaron, con el
objeto_expresado hasta el ano 1852, fueron de muy poca
importancia. Durante este afo, el Gobierno abri6 un concur-
50, para la presentacion de_proyectos de Puerto, al que so
presentaron los senores José M. Lagos y C', Miguel Valence
¥ G Rossi y Pittaluga, Pastor Frias, V. Corvera_y Wicker
y Jones. Ninguna de estas propuestas fueron aceptadas.

A éstos proyectos sucedieron los presentados por los se-
Bores Julio Messini y .Ct, Carlos Pellegini, Emilio Castro,
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Central Argentino y los de la Sociedad Andnima Molinos Ha-
rineros y Elevadores de Granos, que se describen a conti-

FLEVADORES DEL PERROCANAIL GEXTRAL ARGENTINO.

Estos elevadores, que son los situados en el costado Este
del Digue nitm. 2, ocupan una superficie de 12.000 melros.
cudrados, y su construccién fué autorizada por decrelo del
Superior Gobierno de 30 de Abril de 1900,

Se compone de dos cuerpos de edificios, situados parale-
lamente al muelle, y de los cuales el primero esth a metros
970 (espacio para dos vias férreas) y el segundo a 0,00 me-
tros, siendo la construccin de todos ellos de hierro galva-
nizado. EI primer cuerpo lo componen Lres secciones de 120
por 15 metros cada una con frente al Dique.

La fuerza motriz necesaria para el funcionamiento del ele-
vador, es suministrada_por 69_molores eléclricos, cuya po-
tencia varia entre 3 ¥ 39 HP, arrojando un total de 1.000 HP.

Los trabajos llevados . cabo en estos elevadores, comen-
saron el 10 de Octubre de 1901  terminaron el 2 de Agosto
de 1908, babiéndose invertido en ellos Ia suma de § o/s
1.700.000.

La distribucion general del edificio y de las vias ferreas
calzadas que la sirven, aparecen en el plano general.

El clevador posee 100 silos de 200 toneladas cada uno 5
72 de varias capacidades, arrojando una capacidad total de:

Copcidsd s granl P
[ ey
. T [T

Las demis caracteristicas son las siguientes:
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como acontece con los elevadores de la_Sociedad AnGnima.
de Molinos Harineros y Elevadores de Granos. Se hace ne-
cesario, para que el funcionamiento de estos mecanismos
sea complelo, y rindan a la agricultura del pais, lo que

den los sistemas perfeccionados puestos en priclica con in-
mejorable resultado, en otras parles del mundo, y especial-
mente en los Bstados Unidos de Norte América; que el cereal
converga, por medio de untrasporte mecinico econGmico.
hasta los elevadores regionales que deben instalarse en los
puntos estratégicos de la Repblica, donde aquel se limpia,
seca y elasifica y donde se expende comunmente ol warrant.
De estos elevadores regionales, el cereal serfa._trasportudo
a los terminales por merio de las Empresas de ferrocarrles,
7 ullizando vagones. especiales, pura que dicho rasporte
pueda efectuarse con Loda facilidad y rapidez, a granel,

Si 5o compara este conjunto meeinico, con ¢l que s posee
en la Repiblica Argentina, las causas del funcionamiento
irvegular de nuestros elevadores saltan 4 Ia vista. La tarifu
de carga no puederesponder a fin econdmico que se han
propuesto sus iniciadores.

Las miltiples_operaciones que ban sufrido los cereales.
antes do llegar al elovador, se han efectuado a mano. E
transporte rudimentario y dificil, el envase, e almacens;
que bapagado la mercancia, acarreos desde la chacra, elc,
han sido abonados de acuerdo con el esfuerzo personal que
han requerido dichas operaciones. El elevador del puerlo
e ademis ha sido construido con el prop6sito de estable-
cer alli el elevador hospilal, no puede, pues, ofrecer una.
arifa venlajosa para el exportador. Los gastos compensa-
dores de la tarifa elevada que se cobra, y que se debe co-
brar, ago sin ninguna_pretension de beneficio sobre el ca-
pital empleado, ya se han hecho en el interior.

Agréguese las condiciones y tarifas el transporle p
ferrocarril, la escasex de vagones especiales, y surgird bien
clara la explicacion del funcionamiento imperfecto e estos
aparatos.

Varias empresas particulares han obtenilo concesiones para
remediar el estado de cosas que se acaban de deseribir, ast
omo ha habido al respecto diversas iniciativas oficiales, pero
sin que_ nunca lograran llevar a la prictica sus. propdsitos.

Siguen_ trabajando, pues, en estas condiciones, los dos
elevadores con que cuenta el Puerto, los del Ferro Carrit
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Las operaciones realizadas por este elevador xe consignan
en el cundro que se inserla a continuacién, el que repre-
senla en toneladas de 1000 Kildgramos, el total de cereales
manipulados. por el mismo en los anos do 1904 a 1914, es-
pecificando al mismo tiempo, la clase e cereales munipu-
lados.
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ELEVADORSS DE LA <SOCIEDAD ANONINA MOLINOS HARINHROS

Estos_elevadores, situados en la_ cabecera S. E. del Di
*que 3, donde ocupan 200 metros de frente, fueron conced:
dos por el Superior Gobierno por decrelo de fecha Junio 7
de 1901, y ocupan una_ superficie de 11000 metros cuadra-
dos. Estin situados a metros 950 del coronamiento del muro.
de atraque.

Fueron librados al servicio piblico a fines de 1002, adn
cundo 1o totalmente terniinad

Dado el lerreno poco resistente en que iban & ser insl
lados, y a fin de evtar el enorme costo de las fundaciones,
si ésias s llevaban hasta el nivel en que se encuentra Iy
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Las gréas tienen el poder, radio, y cantidad que se indica
en el cuadro inserto a continuaci6n:

Orias aatre baogars 3 depiiton, 3 lonlds 13 prico, vl -
e 1930 v - . -
Grins o il 3 onladns 1 pirice, ad mésino 1330 meros 74
Orins 1 fondo de diaens, 3 tonlnds etar iricn, rudo -
imo 1530 et
Orios o s cabarersa d ko espigones 3 oneadas onero piic, -
i mbsima 1530 moton, o o 150 mteos 1
Grina maries 1 172 ondadas 3 atrontivas’ tonladas, e i
00 i, i minmn 330 meron B

Los frentes de los hangares lienen_puentes de_comunica-
cidn, entre las plataformas de los mismos, a fin de permiiir
el pase de las grias de meilio pértico, situadas en el muclle,
deuno a otro depdsito y poder concentrarlus, alll donde las
necesidades del movimiento lo requioran.

Los adoguinados previsios comprenden una superficie de
350000 metros. Se constrairin sobre una buse de concrelo
de 20 centiimetros de espesor.

Estas calzadas ocupan loda la parte libre que dejan los
depbsitos y hangares en los espigones’ 2,3 y 4 y milad del
5,y lambién una faja de ancho variable enire 50 y 30 me-
tros, sobre la ribera e las Dirsenas 1, 2 y 8. EI espigén
ntmero 1 y la ribera de la Dirsena | A quedarfa sin ado-
quinar, pero en ellos no se proyecta insialacion alguna, cons-
tayendo s6lo terrenas ganados al rio.

Las calles de acceso tienen 25 melros de ancho y i s
situadas entre hangares y depsilo

Los desagies de la ciudad se prolongan directamente para
su descarga en las dirsenas y en el Rio do la Plata. Se em-.
pleard e mismo sistema de_ construccidn adoptado por el
Ferrocarril del Pacifico, y las caerias descansarin en la tosea.

La extension de vias férreas comprendidas las de grias,
estacién de trasbordo y de. clasificacion, es de 50 kilome:
1ros aproximadamente,
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variables las dimensiones de sus frentes, pues hay 8 de me-
tros 135, 6 de metros 14360 y 6 do metros 121,42,

Los depositos simples, tienen las siguientesdimensiones:
hay dos de metros 121,44 de largo por metros 21 de ancho,
uno de metros 10830 de largo por 21 de ancho, y dos de
metros 95, (11rgo medio) por metros 2625 de ancho.

Los de’sitos dobles son todos de metros 12620 de largo,
por metros 3620 de ancho.

El piso de todos los s6lanos se encuentra @ la cosla
(4 1,2, el de todos los primeros pisos a (+ 5,25), ol do
todos los segundos a (+ 107, y el de los terceros y cuar-
tos pisos de los depGsitos & (+ 15:25) y (+ 19.75), respec
vamente.

La superfcie bruta total, cubierta por estos depdsitos, de
acuerdo con las dimensiones expresaas, es la siguiente:
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Existen pues 161,630 metros cuadrados de superfcie cu-
bierta de hangares y 198854 metros cuadrados de superficie
cublerta_de depdsitos de 2 fila, todo lo cual hace un total
de 360.474,42 metros cuadrados de superfiie bruta total, de
Ia cual dispondr el Nuevo Puerlo, una vez terminadas y
habilitadas sus instalaciones.
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propias a los puerlos de la Capital, teniendo e cuenta los
servicios que se resuelvan establecer en ellos.

) Examen de las leyes de concesion de los ferrocarriles
de.ellas se_desprende que algunas empresas gozan de
prerrogativas especiales con relacién al Puerto y que pue-
dan influfe en Ia red de vias.

) Examen de I situacién especial e influencias sobre
las instalaciones que puedan tener correlacion con ambos
puertos los transias a traccién mecnica.

# Vias dentro de ambos puerlos.

) Estudio del plan de vias en el antiguo puerlo apro-
bado por decreto de Julio 16 de 1906, y autorizada a cons-
truirse en parte, por Ley 6718 y la_ conveniencia de mante-
nerlo o modificarlo, teniendo en cuenta la. ampliacion o
ampliacioncs futuras del Puerlo.

1) Estudio de la distribucion de vias y demés instala-
ciones anexas en el Puerto, teniendo en cuents

19 Las modalidades ¢ imporlancia del tréfico de los
fercocarriles y las previsiones futuras concordantes con el mé-
ximun de actividad del Puerto,

20 Repartiién probable o a imponer por el P. E. de
Ias mercaderias de todas clases en el antiguo y nuevo Puerto

3 Las vinculaciones con los servicios auxiliares,
1o 0 en el fituro.

Los servicios especiales del Estado, tales como los
erio de Marina y Obras Piblicas, elc.
5 Régimen de claificacion, trasbordo, le, que se adopte.

6 Rigimen y clase de traceion a adoptar.

70 La conveniencia de efectuar o no las clasiicacio-
nes por gravedad.

8 Bl sersi
jes, correo, ete.

o) Plan general de desarrollo de los trabajos.

& Los accesos por tierra

a) Estudio de los accesos del Puerto, teniendo en cuenta
sus necesidades actuales y futuras, y las concesiones ferro-

b) Estudio del régimen de los trasportes por tierra den-
tro del Puerto.

5 Cuestiones va

@) Examen de la ley de traccion del Puerlo actual, nii-
mero 4925 y decreto reglamentario do Enero 12 de 1906, y

de. pasajeros, de

comiendas, equipa-
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PHOBLENAS  RESOLVER, RELACIONADOS CON LA CONSTRICCION

Varias son las cuestiones que la_construceion del Nuevo
Puerto ha suscitado, ya sea referentes a la ubicacion del
Puerto, como por el relacionamiento de las nuevas instala-
ciones con el puerto actual, v el trifico general.

Las més importantes de dichas cuestiones son las moi-
feaciones que serk mencster introducic en el desagtle del
conducto general de la obras sanitarias, que actualmente lo
nace en ol antepuerto del Nuevo Puerto; y, la otra se re-
fiere al acceso que tendrin los rodados a las nuevas insta-
laciones, una vez que las mismas se hayan librado al ser-
vicio piblico.

Estay otras cuestiones de menor importancia, son sobre
1as que debe delerminar una comisiGn, nombrada por el P. E.,

formada por los funcionarios piblicos, que tienen directa
o indirectamente intervencion, en el manejo del Puerto

EI programa de los principales puntos que esté estudiando
I referida comisicn es el siguiente:

19 Trocha a admitir en el Puerlo.

) Estudio de las leyes de concesion de lineas de trocha
ancha, media y angosta, en lo que respecta al derecho que
puedan tener para vincularse con las lineas del Puerlo.

) Estudio de las trochas o trocha a adoptarse para la
explotacién ms ventajosa del Puerlo, teniendo en cuenta
las obligaciones que pucden emanar de dichas leyes de
concesion.

2 Acceso de los ferrocarriles

) Determinacidn de los accesos mis convenientes para
Tos ferroearriles existentes y futuros, cuya entrada  los puer-
tos deba permilirse segtin Jas conclusiones anteriores, y te-
niendo en vista las zonas neutrales establecidas por las Le-
yes 4012 y 5092.

#) Examen de las estaciones de clasificacion, trasbordo,
empalmes, etc, que tienen las empresas entre sf, su_potencia
¥ caracteristica e influencia que pueden tener sobre las ins-
talaciones a proveer en el puerto.

) Programa de las condiciones minimas & exijir para
que una emprese nueva lenga derecho a entrar por vias
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V. Casares e hijos, R Trelles y Juan Martin Bstrada. El pro-
yeclo del ingeniero Carlos Pellegrini, el més importante de
todos ellos, consistfa en estrechar Ia embocadura del Ria-
chuelo, por medio de una_estacad, a fin de producir una
mayor velocidad en la corriente del curso de agua y el con-
siguiente arrastre de arena, construyendo Juego defensas en
el banco de la ciudad y abrigando s rada interior.

Ninguno de estos proyectos, fué llevado a la_pritica.

En Junio de 1854, la_Honorable Legislatura, autorizs al
Poder Ejeculivo, a emplear la suma de 528622’ s, en In
construccion de un pequenio muelle en el Bajo denominado
de La Merced. Haciendo uso de esta autorizacidn, el Poder
Ejecutivo ejecuts el trabajo de referencia, por intermedio del
ingeniero setor Taylor,%ue hizo los planos y dirji el tra-
bajo. Este fué inaugurado en Septiembre de 1855, constando
el muelle de 210 metros de largo

Ya en este ao, a ciudad de Buenos Aires, comenzaba a
aumentar en importancia y conjuntamente con ella las ne-

que ponta de manifiesto, cada vez més, la necesidad que
bia en poseer un puerto, de aguas hondas, donde pudieren
operar, al abrigo de las contingencias del mal tiempo barcos
de_ultramar.

Eo vista de lo_expuesto, la_Honorable Legislatura en el
ao 1858, autoriz6 al Poder Ejecutivo a contratar los servi-
cios de un ingeniero de notoria reputacion profesional. En
al virtud ¢l Poder Ejecutivo, nombrs al ingeniero Juan
Coghlan, quien present un proyeeto de Puerto, para Buenos
Aires, en Junio de 1859, que consistia en la construcci6n de.
dos darsenas frente  la cindud, una de las cuales desagta-
i en al Riachuelo, dirsenas que se ejecularian por la for-
macién da un gran terraplen frente a las balisas interiores.
Este proyecto no fué considerado.

A consecuencia de una. circunstancia_dolorosa, la guerra
que se declard al Paraguay en 1865, se paralizaron las ges-
tiones conducentes a a conslrucciGn de las obras del Puerto,
hasta que en 1869, en virtud de una Ley del Honorable Con
greso y prévia la.presentacion de un_proyeeto por el sefior
Eduardo Madero, éste, por i, y por las personas que repre-
sentaba, celebrd un contrato con ¢l Poder Ejecutivo por
intermiedio del Ministerio del.Interior, en el que se compro
metia a llevar a cabo y explotar las ‘obras, de acuerdo con
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estudio de su ampliacion al nuevo Puerto, o sus modifica-
ciones.

) Régimen de explotacion de la gran estacién maritima.
que se formar, eu ambos puerlos, y sus consecueteias so-
bre los servicios accesorios a proveer.

©) conveniencia de adoptar fuerza motriz proia o al-
quilarla de companias particulares.

) Régimen general ds los desagtis.

o) Facilidad y abaratamiento de las comunicaciones den-
tro de Ia zona del Puerl

1) Tipo de tren rodante a adoplar en el Puerto, capa-
cidud y cantidad.

) Instalaciones complementarias para descarga y alma-

je de materiales inflamables.

) Ubicacion de carboneras, elevadores, elc.

IAGION DI 108 THABAIOS. -~ ESTADD ¥ TERNISAGIGY.
DF LOS MISNOS. — PLANTEL DE OBIAS.

Los trabajos referentes a lus instalaciones del Nuevo Puerlo,
comenzaron en el mes de Noviembre de 1911, con el rell
namiento de los torrenos que fueron cedidos a a empresa
constructora, con ohelo de instalar en elos, sus talleres, ofi-
cinas y los dep6sitos de los materiales que en esa misma
fecha comenzo a recibic del extranjero. Al mismo tiempo
comenza la empresa Walker y C* Lda,, al pilotaje de los ta-
jamares, destinados a servic de proteccién 4 la zona del
fondo del rio a poner en seco, en la parte que van empia-
zados los muros de atraque, para construit 4 estos dllimos,
al abrigo del agua;— forma. de trabajo, esta Gitima, facil
mente posible dada. I impermeabilidad de la capa de tosea
en que estin constituidos, la que anula. las filtraciones.

Inmetiatamente después, formo la_empresa constractora,
el plantel de obras, necesario para la magnitud de los tra-
bajos que iba a emprender; ¥, que en la actualidai se com-
ponen de los siguientes elementos:

CSDEA BLFOTIICA DR 12 ¥ FUERIA D OO . TALLERSS MECANICOS

2 Grande temprieys.
1 Excavadors lcirin





index-123_1.png
La escollera Este, estd formada por un macizo central do.
tosca que se establece empleando un avdamio de madera cla-
vado previamente en el eje del mismo y revestido con enro-
camiento de piedra granilica de un espesor de 2 metros y 1,50
metros, con talud de 1-3/&:1 del lado del rfo y de I-1/&:1 del
lado del Puerto. Esta escollera tiene un ancho, en la cresta, de.
350 metros.

En la parte situada frente al 2 espig6n se ha proyectado el
ensanche de esta. escollera basta darle 100 metros de ancho,
con objetode instalar all, elevadores de granos, carboneras.
¥ depsito de inflamables, en forma. que estas stalaciones
¥ sobre lodo las carboneras, no produzcan perjuicios al mov.
miento portuario, segin se declar por decreto del Poder Ejo-
cativo, de Febrero 15 de 1013,

Par Ia_prolongaci6n de la defensa Sud, se adupté el mismo
tipo de la existente.

Los muros de atraque, estan formados por un macizo do
hormigén de 1:38, siendo su base de 6 metros de ancho. Este
muro_estis revestido en su frente de uoa capa de hormign
do 1:25 de 030 metros de espesor desde el coro hasta el pier
¥ de piedra granitica labrada desde el cero, hasta su parlo
Superior.

La extension de muelles de que estaré dotado_ el nuevo
Puerto, se eleva a 5.642.28 metros lineales, ms 500 metros.
queesté progectado destinarlos, en el malecn de defensa, para
operaciones auxiliares.

De aquells suma, 225 metros estin constituidos por los chan-
fles de los dngulos agudos de los diques, y que se destinarén,
a escaleras,  para amarre de embarcaciones del sorvicio.

De los 564228 metros lineales de muelle que se ha men

nado, quedarén dotados de depositos, una. vez terminado.
el actual contrato con la empresa Walker, 3.501,54 metros li-

eales, no disponiendo el resto de almacenes para las mer-
caderias de importacion.

El nuevo Puerlo, dispondré de 20 hangares de dos pisos y
5 depsitos simples y 6 dobles, de & pisos y un sotano. Todos.
ellos serin de hormigén armado, y estardn provistos de sus
correspondientes ascensores, gris de pared y demds acceso-
ios. Los sotanos de los hagares y los de los depdsitos e
tarn comunicados por pasajes sublerrineos.

Las dimensiones de los hangares (e eje a eje de colum-
nas) son; metros 29,90 de ancho, para todos ellos, siendo
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3 tanto la descarga como la manipulacion se liace en la
forma. més_rudimentaria.

Los depositos particulares situados en terreno fiscal, dis-
ponen de simples concesiones precarias, otorgadas por el
Gobierno Nacional, las. cuales, en cualquier momento pue-
den declararse caducas, sin_que el hecho d2 lugar a recla-
mos ni indemni de ningtn_género. Algunos de ellos
ya han sido_reducidos de sus primeras dimensiones.

La_ provisidn de carbén 1 los buques amarrados en el
Puerto es costosa y llena de_inconvenientes. -El carbén de-
positado en las barracas particulares debe ser llevado a borio
de los buques, en lanchas; resultando asf una doble o triple
manipulacion que aumenta. por consiguiente el precio, sin
contar la pérdida._producida_por el polvo de carbén que se
desprende & consecuencia de esas manipulaciones sucesivas.

La_ importacidn do carbén de piedra, por la Aduana de
Buenos Aires, durante los afos 1900 a 1913 ha sido el si-
uiente:

|
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EMBARGADERO Y DESEMBACADERO DE ANIMALIS,

En ¢l muelle Este del Digue nim. 1, ha funcionado du-
rante mucho tiempo y funciona actualmente, un_embarca-
dero y desembarcadero de animales en pie. Las insialaciones
actuales muy dificientes, pues sélo disponen de depdsitos y
corrales muy antiguos y desde donde el embarque o re-
cepeion se hace por medio de bretes o box, serén sustituidas
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dentro de un breve plazo de tiempo, por un adecuado local
que en estos momentos se levanta atrés del mencionado
Dique ntm. 1, y al lado del murallon exterior. Adosado
esas instalaciones se levanta alli mismo un lazareto veteri-
nario, con objeto de que permanezcan en viglancia los ani-
‘males destinados a ser importados en la Repiblics; y, donde.
son sacrificados todos aquellos que puedan servir de vehi-
culo para. trasmitir una. epizootia

INSTALACIONES PARA DFSCARGA ¥ ALNAGEXAJE DF COMBUSTIRLES,

Descontando algunas instalaciones provisorius de tangues
3 almacenes, ¢l Puerto de Buenos Aires, no dispone de apa-
ratos adecundos para manipular los combustibles liquidos
que en cantidad bastante apreciable, llegan al mismo.

Por esteZmotivo, son varios los depGsitos de empresas
particulares, que, — presio permiso del Gobierno Nacional, —
se han instalado con el objeto indicado. Las instalaciones.
de estas empresas son deficientes. y dada su ubicacion, tan
préxima al centro de la ciudad, no serfa deestrafar un
serio accidente algin dia

Pero, la explotacion de una enorme fuente de riqueza na-
cional, o yacimientos petroliferos de Comodoro Rivadavia,
aue como es notorio, fué felizmente hallado hace pocos afios,
¥ se encuentra hoy en vias de estar en explotacion en gran:
escala, ha obligado ya al Superior Gobierno a construir dos
tanqués de acero de 6.000 toneladas de capacidad cada uno,
para_el almacenamiento de este combustible liquido, situados
e el costado Este de I Dirsena Sud. Y, no parar allf se-
guramente, la accion del Superior Gobierno al respecto; no.
sieado difeil que dentro de un breve plazo de tiempo, s
aborde Ia construccién de un dique de inflamables, con las
seguridades v dotaciones que para instalaciones de esta na-
turaleza, indica la_prictica moderna.
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CAPITULO 1X.

EL PUERTO NUEVO

ADIUDIGACION ¥ CONFRATACIGN DE 148 owiAR.

Bajo la_designacién de <Puerto nuevo de Buenos Airess.
se entiende el conjunto de obras contratadus con la empresa
Walker y C* Lda., e virtud del acuerdo de Ministros de 23
de Abril de 1911,'y, que se componen de obras portuarias,
propiamente dickas, y de una considerable faja de terrenos,
que se ganardn al Rio de la Plata, con objelo de—previa.
venta —incorporadas a la ciudad.

Esta faja de terrenos, que tendré por limite Ocste, el mu-
rallén actual del Ferro Carril Buenos Aires al Pacifico, aro-
jar una superiicie tilizable de terreno, descontand las calles
que serd mencster dejar, de 700000 metros cuadrados, cuyo
valor total, oscilaré alrededor de 20000.000 de $ 05 tasando
prudencialinente el valor de los mismos. Con dicha suma do
dinero, podré. el Superior Gobierno reembolsarse la. mayor
parte de ln erogaci6n efectuada, para llevar a cabo la an
pliacién del Puerto.

A los mencionados terrenos tendrén acceso s lineas de
tramrays de la ciudad, circunstancia, que unida & la prosi-
nidad de aquellos a los diques, permite suponer que conforme
se encuentren en condiciones deser utlizados, se inslalarin
all, depositos de las grandes casas de comercio, ¢ industrios,
ala vez que buena parte de la poblacién porluaria.
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Los precios unitarios que rigen la_ constracin, son los si-
Ruiente:
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DESGRIPCION DR 1S OBRAS.

Bl Puerto est formado por una escollera de defensa exte-
vior que parte de las proximidades dela valiza Kil6metro 0855
del canal Norte y se extiende hacia al Norte Oesle, en una
extensidn de 2630 metros, distando unos 1500 metros del
malecdn provisional construido por el Ferro Carril del Pacifi-
0. Con esta escollera y la_prolongacion en 600 metros, del
malecon de defensa Sud de la dirsena Norte, se forma un re-
cinto de aguas tranquilas, constituido por un canal de_ pasaje
de 250 metros de ancho. Del lado de tierra.se establecen 5 es-
pigones, con inclinacién de 40', que forman 4 dirsenas; con
150 metros de ancho y unos 500 metros de largo. medio, ex-
«cepto la | A que tiene 550 metros. Sobre estos espigones, los
cules, tienen; 3202, metros de ancho y el primero y el li-
elros ¥ 160 metros respectivamente, se proyectan

s y hangares paraalmacenaje y expedicion de
rias, instalaciones de grias, vias férreas, calzadns,

alumbrado, desagies, cloacas, aguas corientes, ete. Todas.
Tas dirsenas disponen de un muro continuo y que constitu-

los maelles para las operaciones del Puerto.
El costado Sud del primer espigén esti protejido. por un
tlud con revestimiento de piedra.
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En cuanlo a las obras portuarias previamente dichas, cuyo
costo total ha sido presupucstado en la suma 21,012789,91 de
8 0/s, comprenden las diversas instalaciones parciales que se
mencionan a continuacion:

Prolongacién del malecén Sud de defensa de la Drsena
Norte.

Extensin do los conductos de lormenta que caen dentro
de 1a zona abarcada por el nuevo Puerlo.

Dragado del antepuerto y del canal de pasaje.

Escollera exterior de abrigo del Puerto.

Construccion de los tajamares exteriores e interiores y ex-
cavacion de las dirsenas.

Construccion de los muros de atraque.

Relleno de los espigones  de los terrenos ganados al Rio
con los productos el dragado y de a excavacion.

Taludes revestidos de piedra en el costado Sud del primer
espigon, y en el costado Norte sobre el limite de las obras a
ejecutar.

Adoquinado de las calles de ribera y de los espigones fuera
de los sitios ocupados por los depésitos y hangares.

Desagle superficial & las dirsenas de los espigones y de
s calles de Ia ribera, |

Construceidn de vias férreas, desvios, cambios, cruzamien-
tos, vias para griias y estacién de trasbordo.

‘Conslruccion de 20 hangares, 8 depsitos simples 5 6 deps-
sitos dobles.

Instalacién de ged
demiis accesorios.

Instalaci6n del servicio de aguas corrientes.

Construccion de obras sanitarias y conexion con la red de
cloacas.

Servicio de alumbrado, canalizacién y distribuci6n de ener-
gia eléctrica

Los empresarios estin obiigados . terminar las obras en
condiciones de ser habilitadas al servicio piblico, dentro de
os cinco anos de Ia fecha fjada para el comienzo de los tra-
bajos, 0 sea en el ano 1917, salvo que se introdujeran_ modi
feaciones en el proyecto, que importasen aumento de los tr
bajos.

eléet

s, cabrestantes, ascensores y
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1 Forao o muros Al

2 Dragss d cangone.
1 Draga de s
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13 Chas comuns

12 Casta  vapor.

2 Grndes bormigen

§ Mesldors,

1 Towalcin do sl prs. slmacenar coments, con capacdad
1000 neudsn.

Alos efectos de su ejecucid, las obras se dividieran en
tres grandes secciones, representadas por otras tantas zonas,
cercadas por tajamare:

La primera y segunda_zona, representan una_superficie
de 25 heclireas cada una y abarean la primera la. primer
dirsena. de 365 metros de longitud y 140 melros de ancho;
¥ Ia olra, la segunda. dirsena de 500 melros de longitud, y
el mismo ancho de la anterior. En cuanto a 1 tercera zona,
tiene una superficie de 50 hectireas, y comprende las dos
Gltimas. dérsenas, de las mismas dimensiones de la abarcuda
por Ia segunda zona.

Las obras se encuentran en la actualidad, bastante avan-
zadas, aun cuando no, en el limite que se supuso, cuando
Se formul el contrato y se di6 comienzo a las mismas.

Dolorosas circunstanciax de piblica noloriedad, han tras-
tornailo la marcha regular de las mismas, sin que se pueda
decir por cuanto tiempo. Esta incidencia, unidas a diversas.
prorrogas solicitadas por Ia empresa, en virtud de razones
atendibles, hace muy difiil predecir, la focha para la. cual
Ias obras, se encontrarin terminadas,—aun cuando todo hace
suponer que no lerminari el ano 1917, sin que una buena
parte do las mismas puedan ser habilitadas

En Ia actualidad, so encuentra muy avanzada fa construc-
cidn de los tajamares, de la cual falla_construir, sélo una
pequena longitud para que le misma quede terminada. Ast

ismo, se encuentra en visperas de sor terminado el male-
c6n Sud, que sirve de abrigo al Puerto por el rumbo de su
nombre.  La escollera, que defiende el recinto del Puerlo del
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rumbo Bste, esti terminada en su primera. seccin, ton su

terior de relleno de tosca de gran base, asentando direc-
tamente en el fondo del rio. En cuanto a la segunda sec-
ci6n, que corresponde a zona de futuros ensanches, y donde
se ganarn terrenos al rio; hay ya 500 melros listos, y el
puente de sersicio, hasta el extremo proyectado y contratado.

Los dragados efectuados, lo han sido en su mayor parte en
tosea, con dos poderosas dragas de cangilones. E malerial,
recogido en chata y baldes apropiados, ha servido para efec-
tuar los rellenos que debian efectuarse en las escolloras y.
en los tajamares.  Las excavaciones en seco, se hacen con
dos grandes excavadoras <Steam Nawys, siendo muy avan-
2ado el estado de las mismas en la primera dérsena. Hasta
la focha, se han dragado 2 113947 metros cfbicos y s han
excavado 416789 metros cibicos.

Los muros de airaque, que son como se ha dicho, do hor-
mig6n, con revestimientos, estin construidos en casi toda la
primera dirsens, con una longitud de 900 metros a diversas
alturas. EI hormigon es preparado con dos grandes hor
zoneras de construcion especial, que pueden hacer 230 me-
tros cibicos por dia, habiendo sido hasta alora el mixi
mum de trabajo de 8000 metros cibicos por mes.
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2 Una canerfa maestra de distribucion cuyo desarrollo al-
canza varios kil6metros, con derivacion de conductos secun-
darios para. alimentar cada aparato establecido,

3 Los aparatos receplores, gruas. cabrestantes, ascensores,
pucntes, ete., provistos cada uno de su aparato de distribu-
cidn. El agua una vez que ha efectuado el trabajo. reque-
ido, se descarga en los diques.

'+ Los acumuladores secundarios, repartidos sobre la. ca-
nalizacion, segin su importancia para mantener en ella la
presion constante en toda su_extension, y realizar, en la ca-
Beria macstra, un movimiento sensiblemente uniforme, como.
también para regular el gasto del agua comprimida.

Las usinas que proveen de energia hidriulica al Puerto de
Bueuos Aires, son dos. La mis antigua, instalada en el
alo 1690, esti ubicada en Ia cabecera Sud Ocste del dique 1.
La_constituyen dos méquinas  horizontales Compound de.
450 HP, indicados, cada una. Inmediatamente delris_de
los cilindros de baja, estin colocadas las respectivas bombas.
de fuerza, de doble efecto. En éstas se comprime el agua
a 525 kgen'. Corresponde esta presion a las caracteristicas
del acumulador (carga 106 tn, didmetro del pisiGn 508 mim).
A la velocidad méxima de 45 rotaciones por minuto, bom-
bean cada una 2475 fitros. Un acumulador con capacidad
para 2100 itros, contribuye a neutealizar los efectos de las
alternativas bruscas del consumo. Esté dolado de aparatos

idad, como ser, vilvulas automilicas de descarga y
de retencion, para evitar posibles ascenciones exa-
geradas o caidas bruscas.

Proveen de energia térmica a estas mAquinas, cuatro cal-
deras Lancanshire que trabajan alternativamente dos a dos.
Cada unida tiene 80 metros cuadrados de superficie de ca-
lefacion y tres metros cuadrados de emparillado.

El rendimiento total de esta Usina no es bueno.

Debe atribuirse tal resultado, al hecho de ser las unida-
des motrices, de doble expansién Gnicamente y Ias calderas
de sistema primilivo. La segunda Usina llumada del Norte
instalada en Ja cabecera Norte Oeste del dique IV, es més
moderna. Las dos méquinas verlicales que la_ componen,
son de triple expansion y de 350 HP, indicaros. Estén ali.
meatadas por dos calderas acuitubulares Babcock y Wilcox
do 150 metros cuadrados de superficie do calefaccido.

Por medio de un sencillo mecanismo, conslituldo por ca-
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CAPITULO X

APARATOS DE CARGA Y DESCARGA

FUNCIONAMIENTO DE GUINGHES, CABRFSTANTES, ESCLU-
SAS ¥ DEMAS APARATOS MEGANICOS.—GRUAS FLO-
TANTES.—EMPLEO DE ENERGIA MIDRAULICA Y BLEC-
TRICA. — ALUMBRADO  PUBLICO, — LIMPIEZA  DEL
PUERTO.

skquins mw

La mayor pare de las instalaciones mecnicas del Puerto
Madero, construidas por Ia empresa Walker y G- Lia., un-
cionan empleando energia_ hididulica, por el conocido prin-
cipio del ngua bajo presi6n. Las instalacioues paraeste
Puerto, fucron suministradas por la casa de Amsirong, ex-
cepeion hecha de la usina construida en el dngulo Norte
Oeste del dique 4, que fué aduirida posteriormente, por exi-
girlo las necesidades del movimiento del Puerto.

El conjunto de aparalos para el funcionamiento que se
acaba de mencionar se compone d

1o Un grupo de miquinas motrices acopladas a bombas
de fuerza que impelen el agua bajo Ia presion de 52 kild-
gramos por centimetro cuadrados determinado por el peso
que carga sobre el pistén, un acumulador colocado proximo
a la maquinaria.
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denas, engranajes comunes ¥ helicoidales, en esta instala-
ci6n, el acumulador que la complementa modifica a cada
instante el grado de expansién del vapor, con lo que se ob.
tiene automticamente, una_proporcionalidad _satisfactoria
entre las variaciones e velocidad de las miquinas y las del
consumo de agua a presicn.

El acumulador pesa 87 toneladas y como el didmetro del
pisi6n del mismo s de metros 0,47 corresponde una presidn
de 51 kgem.t en la columna de agua, aproximadamente.

En esta Usina cada méquina tiene 3 bombas de simple elec-
to, colocadas en prolongacién de los 3 vastagos motores.

L velocidad mixima es do50 rolaciones por minulo, bom-
beando en esas condiciones, 2500 litros. Ademés de los acu-
‘muladores correspondientes 1 cada Using, fanciona un tercero,
ubicado en ol dngulo Sud Bste del dique N* 2 el cual contri
buye notablemente a regularizar Ia presion en Ia caierin

La distribucion de la energia hidrdutica se efeetda mediante
una_extensa red de canos (11500 mis.) de dimetros variables,
de acuerdo con los consumos de las diversas secciones que
alimentan.

La_cafierfa esti préximamente a 050 melros de profundidad
delnivel del suelo y ella descansa en un escal6n del muro de
piedra. En los muelles, s a_cada 10 metros, existen vilvulas.
para Ja toma de agua pard los pescantes, y en los extrenos de
los diques y dirsenas se han colocado llaves de paso, que
permiten aislar una. parte del puerto en el caso de rotura de
Ia canerfa. Cuando se producen filtraciones de importancia, 1o
que e conace por el ripido descenso del acumulador, por
medio de aquellas se_puede saber en que punto del Puerto
existen, y de este modo encontrar el lugar exaclo y proceder
2 su compostura.

El cundro que se inserta enseguida_especifica las caracte-
isticas principales de los aparalos hidréulicos.






