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EL PUERTO DE BUENOS AIRES

Historia Tècnica del Puerto de Buenos Aires PREPARADA PARA EL CONGRESO INTERNACIONAL DE INGENIERIA A CELEBRARSE DEL 3 AL 8 DE OCTUBRE DE 1904

EN SAN LOUIS, MISSOURI, ESTADOS UNIDOS DE AMÉRICA POR

LUIS  A.  HUERGO, ingeniero civil BUENOS AIRES

IMPRENTA DE LA “ REVISTA TÉCNICA”, MORENO 463
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EL AUTOR

SOMETE A LA DISCUSION

DEL

CONGRESO INTERNACIONAL DE INGENIEROS DE ST. LOUIS

(Missouri, E. U. de América )

LA SIGUIENTE CUESTION:

¿ ES CONVENIENTE MANTENER LOS DOS 

CANALES DE ENTRADA ACTUALMENTE 

EN USO EN EL PUERTO DE BUENOS 

AIRES, Ó SOLAMENTE UNO? ¿EL DEL 

RIACHUELO Ó EL DEL NORTE ? 
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NOTICIA HISTÓRICA PRELIMINAR

La figura 1 muestra los canales de agua de la desembocadura del río de La Plata hasta la Rio de la Plata

ciudad de Buenos Aires y hasta los rios Paraná y Uruguay. 

La ciudad de Buenos Aires está situada en la banda oeste, teniendo por límite sud al Riachuelo. 

La anchura del río de La Plata, frente á Buenos Aires, es como de 40 kilómetros, y presenta una amplia y abierta desembocadura al Atlántico, hácia el sud. 

Don Juan Díaz de Solis, su descubridor, le llamó « Mar Dulce ». 

Las líneas de nivel del lecho del río marcan las profundidades en pies ingleses referidos al de aguas bajas. 

El nivel de aguas bajas está 19 metros (62 pies 4 pulgadas) debajo del de la estrella del peristilo de la Catedral. El nivel de aguas altas ordinarias se considera á 1,50 metros sobre el nivel de aguas bajas. 

El nivel del agua en el río sufre alternativas considerables por la acción de los vientos. 

Los vientos huracanados del S. E. soplando á través del Océano, producen las más fuertes
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marejadas, por razón de su violencia y de su gran recorrido; también acumulan las aguas en la costa, como en el temporal de Santa Rosa, de 1860, hasta una altura de 4,30 metros. 

Los vientos fuertes del N. E. al N. O. por el contrario, deprimen la superficie de las aguas, aunque muy rara vez, hasta 2,40 metros debajo de aguas bajas. 

A lo largo de la playa, un poco arriba ó debajo del nivel de aguas bajas, existe un material compacto, apropiado para la fundación de obras pesadas; esta capa de material está inclinada hácia el S. E. y á distancias de 1000 

á 1500 metros de la costa se encuentra á 6 ú 8 metros debajo del nivel de aguas bajas. 

Cerca de la costa, el lecho del río, formado de arena, asienta sobre la capa de material sólido; algo más hácia afuera, existe entre una capa de barro blando, y á la distancia de 2 á 3 kilómetros solo se encuentran mantas de arena, siendo el lecho del río formado de barro blando de espesor aun no determinado. 

La figura 2 muestra el aspecto general de El Riachuelo 

la localidad y alrededores de Buenos Aires, en 1536

con el curso del Riachuelo, en la época del primer establecimiento fundado por la expedición de Don Pedro de Mendoza, en 1536. 

La expedición encontró nn puerto natural para abrigo de sus pequeños buques, que denominó «Riachuelo de los Navios », el cuál corría al pie de los primeros terrenos altos, que encontraron en la banda occidental del Río de la Plata, en su navegación desde el Atlántico-

*
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La figura 3 se refiere al período entre el segundo establecimiento (1580) y principios del Siglo XIX. 

Inmediatamente después de fundada la ciudad, en 1580. la expedición, que había conducido Don Juan de (taray, bajando desde la Asunción del Paraguay por el río Paraná, construvó una «Fortaleza» con baluartes de

«y

tierra (reconstruida con piedra y ladrillo en 1688 ú destinado á la defensa de la entrada al Riachuelo. 

Don Juan de Caray ancló sus buques de mayor calado en la depresión del río que llamó Balizas Interiores. 

La primera Aduana (Custom House) fué construida por el Adelantado Saavedra, en 1603. 

Hasta 1770, con el objeto de evitar la entrada al Riachuelo, se había propuesto la construcción de más de 60 muelles y malecones para el abrigo de canoas y lanchas que conducían provisiones para los habitantes, ubicándolos fuera del Riachuelo y en la costa del río de la Plata, entre los puntos A y B. 

El ingeniero Rodríguez y Cardoso proyectó, en 1771, un dique en el bajo de la calle de Corrientes, armado con cañones, para la defensa de la entrada al Riachuelo y de Balizas'Interiores. 

En 1780, crecientes ocurridas en el Riachuelo, producidas por grandes lluvias, le abrieron una nueva desembocadura, hácia el Este de la primitiva. 

La única obra que se efectuó en el puerto de Buenos Aires durante el siglo XVIII (en 1796) tué la del muelle (en manipostería de ladrillo, 
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y de 35 metros de longitud). para el servicio del Arsenal, ubicado en Barracas. 

En el camino de la ciudad al Riachuelo, para el acopio de frutos del país, comerciantes de la ciudad construyeron cabañas, llamadas  barracas,  nombre que posteriormente se dió á la localidad y que dió origen al de  barraqueros con el que se designa á los comerciantes que se ocupan de negocios de frutos del pais. 

El Real Consulado, considerando el alejamiento del Riachuelo por causa de la desviación, decidió la construcción de un muelle de piedra de 720 metros de longitud, y presupuestado en 2.462.0Í4 pesos fuertes, ubicado en el punto indicado en la figura 3 con el nombre de su autor: «Cerviño». La obra fué empezada en 1802 y no había sido terminada cuando fué completamente destruida por el temporal del 5 de Junio de 1805. 

. En ese año se presentaron 9 nuevos proyectos de obras de puerto, entre los cuales el formulado por el ingeniero Don Eustaquio Giannini para traer un canal desde el Riachuelo al rio de la Plata, en la proximidad de la « Fortaleza»: y cuya entrada quedaba dominada por los cañones de esta. 

Durante los tiempos difíciles de los pri

Proyectos de 

Bevans

meros 20 años del Siglo XIX, en que ocurrieron las dos invasiones inglesas, y la agitación y guerra de la independencia, fué interrumpida la afluencia de proyectos para obras de puerto. 

Apenas pasadas las mayores dificultades, el nuevo «Gobierno Nacional», en el año 1822. 

contrató en Inglaterra un  eminente (asi llama-
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do en Buenos Aires) ingeniero: Mr. James Bevans. 

El señor Bevans formuló cuatro proyectos. 

Los de las figuras 4. 5 y 6 en el bajo de las Catalinas y el de la 7 en los bañados del Riachuelo. 

El proyecto de la figura 4, consistía en una dársena, con la entrada por el lado de tierra, formada por muros de piedra, ubicada en la Rada Interior, en profundidad de 12 pies en aguas bajas ordinarias. 

La dársena comunicaba con tierra por un muelle de madera A B, que soportaba también un caño de hierro comunicándola con un depósito de capacidad de 20 á 30.000 metros cúbicos de agua, que debía recogerse de las lluvias. El caño tenía ramales en los ángulos de la dársena, y aunque no había presión de agua, se proponía por tal médio mantener limpio de depósito de materias el lecho de la dársena, 

El proyecto de la figura 5, consistía en un muelle, parte á claraboya y parte de pared continua, comunicando dos dársenas: una con profundidad de 4 pies y la otra de 5 pies en aguas bajas. Ambas dársenas con la entrada por el lado Norte. 

El proyecto de la figura 6, consistía en un muelle de madera, terminado en T, deficientemente protegido por un costoso rompeolas del lado de los temporales del S. E. 

El proyecto de la figura 7, consistía en un dique para embarcaciones pequeñas, cuya entrada, de más de dos kilómetros de longitud sobre la playa de arena, debía de mantenerse
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Figuras 5 y ô: Otros dos proyectos de Bevans
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por medio del arrastre de las aguas lanzadas desde el dique. 

Este dique, más tarde, sería unido con la agua honda (9 pies) del río de Santiago, en la Ensenada (hoy La Plata), distante 60 kilo-metros. aguas abajo, en el Río de la Plata. 

Aunque el proyecto de la figura 7 fué aprobado oficialmente por decreto de 13 de Mayo de 1823, nunca se dió principio á las obras. 

Por ley de 3 de Agosto de 1842, el Gobierno 1823-1856 

Varios 

concedió el privilegio á Don Manuel García, proyectos

por el término de 15 años, para la construcción de un malecón que debería extenderse desde el Riachuelo hasta el bajo de las Catalinas, con el propósito de ganar el area de playa así encerrada. 

Durante el período que siguió hasta la terminación del Gobierno de Rozas (3 de Febrero de 1852), el anterior privilegio impidió todo nuevo proyecto, pero con la caída de aquel surgieron numerosos nuevos proyectos de obras de puerto. 

En Junio de 1852, se llamó á propuestas para la presentación de proyectos. 

Los presentados fueron doce. Con excepción de los señores Vicente Casares é hijos, que proponían el dragado del Riachuelo, y de los Sres, Wicker y Jones, que querían construir un dique en Balizas Interiores, todos proponían la construcción de muelles salientes de la costa, algunos de los cuales serian protegidos por rompeolas sólidos, abiertos ó flotantes. 

Una Comisión, llamada « Consejo de Obras

[image: Image 24]

[image: Image 25]

— 15 —

Públicas », informó sobre estas propuestas que, en su totalidad, fueron rechazadas; pero en Agosto del mismo año las oficinas de Gobierno se vieron inundadas por nuevos proyectos de obras de puerto. 

En 1853, se presentaron también otros, en

1853

tre los cuales uno formulado por el Presidente Proyecto de 

de la anterior Comisión, ingeniero Don C’árlos Pellegrini

Pellegrini, reproducido en las figuras 8 y 9, y ubicado en el bajo de las Catalinas. 

2 s « 
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5 f ó
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Figura 8 : Malecón del proyecto Pellegrini En la figura 9. O L representa un muelle de madera á los 4 pies de profundidad de agua, sumergible en crecientes ordinarias. El muelle debería servir para la carga y descarga de lanchas, que trasbordarían las mercaderías á embarcaciones de 2 ó 3 toneladas de porte para trasbordarlas á las darsenitas F y E. La superficie G representa un puerto de refugio con su sólido malecón H, y K (aunque de dimensión diminuta) representaba una guardia y batería. Toda la obra era protegida por un
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rompe-ola sumergible, no resistente, con sólidas argollas de amarra como se ve en la sección fig. B, la que muestra también un marinero amarrando tranquilamente á un buque bajo la acción de un fuerte baño de lluvia. 

De los numerosos proyectos presentados en los 5 años siguientes, solo se ejecutaron por el Gobierno, la Nueva Aduana, próxima á la Fortaleza, el muelle para mercaderías y el de pasajeros, en el sitio del de 1802. Los muelles, indicados en la figura 9, alcanzaban á la profundidad de 2 pies en aguas bajas. La dirección de las obras estuvo á cargo del ingeniero Don Eduardo Taylor. 

El Gobierno, por ley de 24 de Agosto de 1858

1858, contrató en Inglaterra al ingeniero Don Proyecto

Coghlan

Juan Coghlan para que viniera á Buenos Aires y formulara proyectos de varias obras publicas. 

Este ingeniero propuso las obras de puerto indicadas en la lámina I. 

El proyecto consistía en la mejora del Riachuelo, en la construcción de 3 diques en la playa de la ciudad, y en la formación de una isla en el estuario del Río de la Plata, con el objeto de concentrar la masa de agua y con su corriente arrastrar el fondo y obtener un canal de acceso á los diques. 

El resultado habría sido que el canal se habría llenado, pues la marea penetra en los ríos Paraná y Uruguay por cientos de kilómetros, y el reflujo mantiene abiertos los canales del lado Este del río; mientras en la banda Oeste existe una tendencia á depositarse las materias en suspensión, ayudado ol arrastre del lecho del íúo por la acción de los tuertes vientos del S E. 
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Figura 9: Proyecto Pellegrini (1S53 )
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El Sr. Coghlan, que era un ingeniero de escuela y de capacidad, á la vez que un honrado caballero, retiró su proyecto, antes de que fuera examinado, una vez que pudo estudiar con más detenimiento las condiciones del Río de la Plata. 

El país debe á este señor la iniciativa de muchas obras importantes, que han contribuido á su progreso y prosperidad. Entre ellas pueden citarse la de provisión de agua á la ciudad, cuyas primitivas máquinas de bombear y filtros, aunque grandemente aumentados después de 40 años de servicio, lo prestan aún efectivo: los ferrocarriles del Sud y del Rosario, que en sus ramificaciones se han extendido á 6170 kilómetros, debieron sus primeros desarrollos á su iniciativa. 

No nos detendremos á mencionar los pro

1859-1869

yectos presentados entre los años 1859 y 1869. 

La única obra realizada en ese intervalo fue la del muelle de madera dura, de 250 metros de longitud, ejecutado por el Gobierno. 

En Octubre 14 de 1868, el Congreso dió la ley autorizando al Gobierno para que tan luego como estuvieran cumplidos los compromisos á que estaban entonces afectados el 2 % 

adicional á la exportación y el 5 % á la importación, se destinaran sus productos : Io á la construcción de varias líneas férreas, 2o á la de las correspondientes líneas telegráficas, y 3o á la de un puerto para la ciudad de Buenos Aires Apenas sancionada la ley, los Srs. Madero. 

Proudfoot y Cía. presentaron un proyecto de puerto que habían hecho preparar por los Srs ingenieros Bell y Miller (de Glasgow). 
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Los puntos técnicos principales del’proyecto eran:

Un canal dragado á 13 pies de profundidad, desde Balizas Exteriores á una dársena de 46 

acres de superficie, dragada en la parte central á 11 pies, y destinada á acomodar 120 buques de un tonelage. en término medio, de 300 toneladas de registro. 

Una segunda dársena ó dique, de 30 acres de superficie, dragado á la profundidad de 17 

pies. 

 Un dique de carena, de 100 pies ('122 metros} de largo, con 00 pies {18.30 metros} de ancho, para la reparación de los mayores buques que entonces venían al Rio de la Plata. 

Una capacidad bruta de 250.000 toneladas de almacenes v una de tinglados de 50.000 

toneladas. 

El Ministro del Interior formalizó un contrato con los Sres. Madero. Proudfoot v Cía. con-cediendo á la Compañía la propiedad de los terrenos necesarios para la ejecución de las obras y otros adyacentes, asi como la explotación de las obras y almacenes fiscales. 

Además de que- el proyecto no respondía á las ideas técnicas, financieras y económicas de las Autoridades de la Provincia de Buenos Aires. las tierras del lecho del río. y mayormente las que se encontraban á mayor nivel pertenecían á la Provincia y se consideraba que ni el mismo Congreso podía disponer libremente de ellas, en beneficio de una empresa privada. 

Se consideraba que regía en el país el mismo principio constitucional á que se refiere el
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mensage del Presidente de los Estados Unidos (Monroe) de fecha 4 de Mayo de 1832. 

La Legislatura y el Gobierno de la Provincia impugnaron el contrato, el cual fue finalmente elevado al H. Congreso; pero mientras él se discutía, y antes de que fuera rechazado, los Sres. Madero, Proudfoot y Cía. lo retiraron, en Octubre de 1869. 

Inspirado con la idea de aprovechar las ventajas de la ley de 14 de Octubre de 1868, el Gobierno de la Provincia, durante el año 1869. había estado recibiendo propuestas de ingenieros «eminentes», para la preparación de nuevos proyectos de puerto, y entrado en tratos con los ingenieros Nixon v Dennis. John Braithwite, etc. 

En Octubre 17 de 1870, el Gobierno con

1870-1875

trató al ingeniero Sr. Juan F. Bateman, para venir á Buenos Aires, á practicar los estudios necesarios y formular un proyecto de puerto. 

El Sr. Bateman llegó á esta el 9 de Diciembre de 1870, y presentó un informe, planos y presupuestos, el 7 de Enero de 1871. 

Las figuras 10 y 11 muestran el plano del dique propuesto, las futuras extensiones proyectadas y la sección del malecón exterior. 

El acceso de los ferrocarriles á los muelles del dique era completamente deficiente: las grandes areas de terrenos bajos destinados á las extensiones futuras, convertidos en pantanos, eran una amenaza para la salud de la ciudad; el acomodo para las mercaderías eran simples galpones de hierro, y el malecón exterior. descansando su extremo en la arena movediza, presentaba un sistema de construc-
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cióii imposible de resistir la acción del oleage, de un viento moderado del SE: la línea del canal estaba trazada sobre el mismo <• Banco de la Boca ». El presupuesto estaba presentado en una sola suma: Ib. 2.500.000; « la que quizá se podría reducii á la de. Ib. 2.000.000» (sic'). 

El Sr. Bateman establecía en su informe dos puntos importantes: que no había razón alguna para el establecimiento de esclusas, pues  se evitaba el costo de ellas con todos los inconvenientes que resultaban para el tráfico de un puerto: «el éxito de la obra dependiendo de la conservación del canal dragado ... 

canal que podría construirse seguramente, y ser conservado, sin dificultad ó mucho g’asto». 

Las objeciones que se hicieron al proyecto, fundadas en los defectos evidentes de las obras propuestas, fueron agravadas por el resultado del dragado de ensayo que se hizo en la parte del canal trazado sobre el « Bauco de la Boca », bajo la dirección del ingeniero Sr. Alfredo Móore, representante del Sr. Bateman. y con la inspección oficial de los ingenieros Sres. 

Pedro Aloneta, Knut Lindmark, Francisco La-valle y Luis Sylveira. 

Estos ingenieros informaron, en Diciembre de 1873, que el dragado había costado á razón de 2.67 pesos oro por metro cúbico, precio que podría reducirse á menos de la tercera parte cuando él fuera dirigido por persona de alguna experiencia en el asunto; que era imposible conservar el canal proyectado por el Sr. 

Bateman. dentro del costo de 2 °/0 sobre la suma del presupuesto de las obras, de acuerdo con la lev del Congreso de fecha 5 de Noviembre de 1872. 
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El Sr. Moore denunció como parcial al informe de la Comisión, y el Congreso designó otra, formada por los tres ingenieros ingleses Sres. Juan Coghlan, George Cooper y R. Shaw, por el ingeniero francés Sr. A. Ringuelet y por el coronel de la Nación, Murature. 

La nueva Comisión informó, en Julio de 1874, que el cubo del dragado no sería menor de 7.114.000 metros cúbicos, en vez de 1.703.000 

metros cúbicos mencionado por el Sr. Bateman, y que ella no podía formar uu presupuesto del costo de conservación, pues este era un canal único, imposible de comparar con cualquier otro existente. 

Figura 11 : Proyecto Bateman (Sect, del malecón exterior) Como veremos más adelante, las apreciaciones de la Comisión no eran, en manera alguna. exageradas, y su cálculo del volumen que debería dragarse no alcanza al que se ha practicado. 

El proyecto desapareció sin mayores interioridades. 

Mientras se producían este ensayo ó informes. el Ministro de Hacienda pidió al señor Knut Lindmark (') vice Presidente del Depar-

( 1 ) Ingeniero que hizo mucho mal á este país, promoviendo la cuestión falaz de la economía en la construcción de los ferrocarriles de trocha angósta ( 1 metro ) y que tuvo la triste gloria de inducir al Gobierno ( 1S72 ) ¿i introducir la  discontinuidad de, las cías en la red principal de los ferrocarriles construidos en la Pampa Argentina. 
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tamento de Ingenieros, que preparase un nuevo proyecto de puerto, el cual fué presentado el 5 de Agosto de 1872. 

El proyecto consistía en la construcción de diques para pequeñas lanchas y de  rompe-olas flotantes para resguardar de las suestadas á los buques de Ultramar, en su fondeadero de la Barra. 

El Sr. Lindmark no sabía evidentemente que esta clase de obras habían sido condenadas en todas partes; que no evitaban absolutamente el mar de fondo; que ofrecían enorme dificultad para ser mantenidas en fondeadero; que en sí mismas contenían un elemento de destrucción y que más bien eran un peligro que una protección para los buques. 

El señor J. J. Révy, ingeniero represen

Proyecto Revy

tante del señor Batemau, mientras actuaba como tal, contrató con el Gobierno un estudio espeeial del Riachuelo, y propuso la limpieza de su lecho de los residuos arrojados por los saladeros, extendiendo su cometido hasta formular un proyecto de puerto que presentó con fecha 12 de Noviembre de 1872. Este consistía en la limpieza del Riachuelo, profundizándolo hasta 13 pies en aguas bajas, y en la construcción de 3 diques para buques de ultramar en los terrenos situados al Este del Riachuelo (figura 12). 

El proyecto del señor Coghlan muestra una profundidad de 10 á 15 pies en el interior del Riachuelo y la mayor parte del terreno que deberían ocupar los diques, cubren un grueso depósito de limo de mar, en el que perforaciones hechas á profundidades de más de 60 pies
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no han encontrado material apropiado para sostener construcciones pesadas. 

El señor Bateman protestó ante el Gobier-Figura 12: Proyecto Révy (1872 ) no del proceder del señor Révy. demandándolo judicialmente ante los tribunales de Inglaterra. 

El Gobierno rechazó el proyecto del Sr. Révy. 
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El ingeniero señor Moore. nuevo representante del señor Bateman. mientras seguía las negociaciones á favor del proyecto de puerto de su jefe, proyectó un muelle de madera y almacenes de depósito para la Compañía Muelle de Catalinas. 

Aunque este muelle ocupaba una parte de la obra proyectada por el señor Bateman y los almacenes harían competencia á los que el Gobierno debería construir anexos al puerto. el Gobierno otorgó la concesión y las obras se construyeron. 

Estos proyectos fueron seguidos por muchos otros presentados por los señores Bur-meister. Lacroze. etc., etc., en su mayor parte para la construcción de muelles salientes, ó diques próximos á la costa; solo tres de ellos se separaron de la rutina. 

El señor Farnham Tusón propuso la formación de cuatro islas artificiales: una en Balizas Interiores, otra en Balizas Exteriores y dos en aguas de mayor profundidad, protegidas todas por rompeolas de persiana (wave screeus). Las cuatro islas serían unidas entre sí y con la ciudad por ferrocarriles, establecidos sobre viaductos de tramos de 33 metros de luz y de suficiente altura para dejar paso libre á los mástiles de los mayores buques. 

El Gobierno Nacional sometió este proyecto á la consideración del Congreso, en Junio de 1875. 

Entretanto, el Gobierno Nacional había sido autorizado nuevamente para contratar otro iu-

[image: Image 41]

— 27 —

geniero hidráulico extrangero, de gran reputación. en la construcción de puertos, el que debería venir á Buenos Aires, estudiar el estuario, los proyectos presentados para mejorarlo ó informar respecto á varias cuestiones técnicas y financieras. 

A su vez. los ingenieros Bolland v Whittle Provecto 

habían preparado un proyecto, para los seño

de Bolland v 

Whittle

res Alejandro y Enrique Brogden, de un puerto con 10.500 yardas de muelles, ubicado en el canal natural de aguas hondas del río de la Plata y unido á la ciudad por un ferrocarril. 

Toda la estructura superior debía estar sostenida por pilotes de hierro. 

Los ingenieros mencionados enviaron de Inglaterra al ingeniero señor William Eckersley, para ratificar su proyecto, quien formuló su informe en 29 de Noviembre de ÍS'JS. 

El señor ingeniero Eckersley iuformó que : en Buenos Aires no se había considerado autorizado para hacer gastos de perforaciones desti. 

nadas á averiguar la naturaleza del lecho del río. 

para establecer fundaciones; pero que como el material  tosca se encontraba en la línea de la ribera de la ciudad, y á una profundidad de 18 pies en la proximidad de la desembocadura del Riachuelo, creía que probablemente se encontraría en toda la extensión del ferrocarril hasta el dique propuesto á una profundidad razonable. 

El indicaba que si el ingeniero que designara el Gobierno para estudiar los diferentes proyectos, encontrara que el presentado por los señores Bolland y Whittle fuere el mejor, él (el ingeniero del Gobierno) podía mandar
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ejecutar las perforaciones. En todo caso, siempre se había de encontrar subsuelo apropiado para fundar pilotes de punta, de rosca, ó columnas. 

El señor Eckersley no se daba cuenta que el lecho del río de la Plata había sido un brazo profundo de mar que se había extendido considerablemente en los ríos Paraná y Uruguay; y no tenía presente que no se encontraba la tosca en la extensión de la vía férrea propuesta en una distancia de 20 kilómetros, y que buques que se habían ido á pique en la profundidad de 22 pies había i desaparecido con mástiles y todo debajo del lecho, en muy pocos días. 

Por fin, refiriéndonos á la figura 13, aunque esta figura tiene el aspecto de una rueda dentada con dientes internos y externos, encerrada en un marco de reloj de pared y con flechas volando en todas direcciones, ella, sin embargo, según su autor, el señor Guillermo Rigoni, representaba el plan para la construcción de un puerto para grandes buques de ultramar, con forma cii cular, y conteniendo en su parte interior un aDillo del que arrancaban 160 ó 170 muelles de madera para embarcaciones menores. La pared exterior, como la interior, consistían en un terraplén.... de tierra! Quizá sea innecesario decir que la obra debía unirse á la ciudad por una vía férrea. 
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Figura 13: Proyecto Rigoni
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HISTORIA TÉCNICA

Encontrábase el autor de este trabajo en Inglaterra, en 18*71. en Comisión del Gobierno 1875-1882

de la Provincia de Buenos Aires, para remitirle unos 120 puentes de caminos ordinarios, cuando, para efectuar la limpieza del Riachuelo.  á causa de haber estallado en la ciudad la fiebre amarilla, se le dió orden de contratar una draíga de condiciones marinas con su correspondiente dotación de chatas. 

Observando que el proyecto de puerto formulado por el Sr. Bateman, incluía el dragado de dos canales artificiales ; uno para el dique, extendiéndose hasta los 21 pies de profundidad de agua en el Río de la Plata, y el otro, para salida de las aguas del Riachuelo, hasta una. 

profundidad de 8 ó 9 pies, y que la distancia entre ambos era de solo 3 kilómetros : conociendo, como natura! del país, ingeniero y legislador. los accidentes de la localidad, los intereses comerciales y los antecedentes de la cuestión de la construcción de un puerto, y considerando que la conservación de estos dos canales requeriría un gasto de importancia, el Autor aconsejó al Gobierno que redujera todo el proyecto al dragado del solo canal de
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entrada al Riachuelo y autorizara la compra de una draga con la escala proyectando fuera del casco, capaz de abrirse su propio camino, y preparar la profundidad de agua necesaria para la flotación de la otra adquirida («La Riachuelo » ). 

El Gobierno, sin interrumpir el estudio del proyecto del Sr. Bateman, envió al autor las instrucciones para la adquisición de la nueva draga (la «Emilio Castro»). 

La apertura de la entrada al Riachuelo (sin profundidad alguna en aguas bajas), era de una gran importancia, é inevitable para el caso de ejecución de obras ubicadas al norte de ella, presentaba una solución económica del problema secular de la construcción del puerto. El comercio recibiría un beneficio desde el momento en que empezaran las obras, y aumentaría continuamente, á medida que se fuera obteniendo mayor profundidad de agua. 

Mientras según el proyecto del Sr. Coghlan (1859), había dentro del Riachuelo una profundidad de agua de 10 á 15 pies, y según el informe del señor Bateman (1871) de 15 á 17 pies, lo cierto es que por falta de hondura á la desembocadura, las lanchas de 5 pies de calado tenían frecuentemente que esperar 15 y 20 días para poder entrar y salir. 

Del total de la exportación del puerto de Tonelage de 

exportación 

Buenos Aires, de 397.722 toneladas en 1869. 

en 1869

habían sido cargadas en el Riachuelo 226.118 

toneladas. En cuanto á las mercaderías importadas, (carbón, madera, hierro, y sal) eran todas descargadas en el Riachuelo. 
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El Autor, á su vuelta á Buenos Aires, en 1872, aunque ocupado en levantar la opinión pública en contra de la idea de la introducción de la discontinuidad de la trocha de los ferro carriles en la red principal, que debería extenderse sobre las llanuras de la Argentina, dando conferencias y haciendo publicaciones, dió también una conferencia y publicó un folleto, en Marzo 5 de 1873. demostrando las ventajas indiscutibles de que las obras de puerto se empezaran por el Riachuelo. 

En 18 de Octubre de 1875. la Legislatura de la Provincia de Buenos Aires sancionó la Ley

de Octubre 18 

ley destinando la suma de 500.000 pesos fuei-de 187 5

tes para la canalización del Riachuelo, debiendo la obras comprender la apertura de nuevas desembocaduras, profundización. ensanche y construcción de muelles. 

El Autor, como miembro del Senado, y el Ministro de Hacienda, señor Rufino Várela, declararon que. por el proyecto de ley en discusión se proponía resolver, paso á paso, el siempre pendiente problema de la construcción de un puerto para buques de ultramar en la ciudad Buenos Aires. 

El Gobierno de la Provincia sometió, en 7 

de Diciembre de 1875. al de la Nación, el proyecto de bases ¡tara, dar principio á la ejecución de las obras por cuenta de la Provincia, una vez aprobados los planos de común acuerdo, podiendo en todo tiempo la Nación participar en la construcción y explotación de las mismas, las que fueron aceptadas por el Gobierno de la Nación en 11 del mismo, debiendo ser «sometidas á la aprobación del H. Congreso». 

3
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Concurso de 

Nombrada una comisión administradora de planos

las futuras obras, se sacó á concurso la presentación de proyectos, al que concurrieron los Señoras Pedro Moneta, Félix Rojas, Luis A. 

fluergo. Ryder Merrv C°. W. H. Lizars é I.  Stant; 

Aprobación 

El Departamento de Ingenieros de la Pro

del proyecto 

Huergo

vincia informó favorablemente al proyecto del Autor, en 1) de Febrero: el de Ingenieros Nacionales presentó informe igualmente favorable al mismo proyecto, en 27 de Marzo; los Gobiernos Nacional y Provincial, lo aprobaron en 18 de Agosto de 1876, y finalmente, el Congreso aprobó las bases, por ley de 12 de Octubre de 1876. 

Las obras propuestas por el Autor, lámina Descripción 

del proyecto

II.  (fig. 1) consistían en la apertura de una nueva Huergo

desembocadura al Riachuelo, dragado á la línea de aguas de 9 pies, trazada al N 72 E. 

y protegida en los primeros 500 metros de la playa-por malecones de pared continua. Futura extensión del cana! de entrada, como indica la lámina, (fig. 1) y los diques, á proyectarse cuando el éxito de las obras fuera evidente para todos. 

La lámina III muestra la traza del canal, el cual sigue, en cuanto es posible, la dirección del finjo y reflujo de la marea. Como están indicadas en su acción por las curvas de nivel del lecho, exigiendo el menor volumen de dragado v el menor costo de Conservación. 

Las obras empezaron el 9 de Noviembre de 1876. con los siguientes elementos: la draga « Riachuelo » de 70 caballos de fuerza nominales. la « Emilio Castro» de 12; un vapor
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remolcador y 11 gánguiles de 80 metros cúbicos de capacidad. 

De los 500.000 pesos fuertes destinados á las obras por la ley. la Comisión había yá gastado 48.510. y el saldo fue entreg'ado con una depreciación de 25 por ciento, por lo que aquella suma se redujo á la efectiva de 338.628 pesos oro. 

La Comisión informó al Gobierno, en Julio de 1877. que. por el canal, las lanchas podían entrar y salir en cualquier estado de las mareas : que con la suma que aún quedaba, se podían pagar las obras de malecones contratadas. y la cantidad de dragado del presupuesto; pero que, á fin del año. las obras tendrían que ser paradas ó nuevas sumas destinadas á la conservación y profundización del canal de entrada, al ensanche del Riachuelo y á la construcción de muelles para facilitar la carga y descarga de mercaderías. 

En el Mensage del Io. de Mavo de 1878. 

el Gobierno manifestó a la Legislatura: que las obras va realizadas en el Riachuelo habían ofrecido tales facilidades á la navegación y demostrado tal promesa de solucionar el problema de la construcción de un puerto, que la Legislatura debía continuar prestándoles todo su apoyo y acordar las sumas que ellas requirieran. 

La Legislatura votó, por lev de 13 de Mayo de 1878. la suma de. 140.000 pesos oro parala continuación de los trabajos. 

En Julio 15 de 1878. la Cámara Sindical de la Bolsa de Comercio, presentó al Autor una Nota de felicitación por la entrada al Riachuelo
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del Bergantín Goleta « Conde de Cavour». expresándole sus mejores deseos en el buen éxito de los trabajos y reconociendo su dedicación y esfuerzos por dotar á la ciudad de un puerto cómodo y económico. 

En Octubre 16 de 18*78, el Congreso votó la suma de 500.000 pesos oro. que fué entregada á la Comisión de las obras del Riachuelo dos adiós después,  en Diciembre de 1880. 

Habiendo entrado al Riachuelo varios buques de ultramar, de los que fondeaban en Balizas Exteriores, y habiéndose fletado directamente para el mismo puerto, en Inglaterra y Estados Unidos respectivamente, el Bergantín « Adolph ». y barca « Wilhermine «, el Gobierno Nacional, por decreto de 21 de Noviembre de 1878. declaró abierto el puerto del Riachuelo para la naveg'ación de buques de ultramar. y autorizó al Gobierno de la Provincia V

para percibir un moderado derecho de puerto y muelle sobre el tonelaje de registro de los buques. 

Así. en el término de dos años, v con un desembolso de menos de 400.000 pesos oro. se obtuvo un puerto de abrigo en Buenos Aires para buques de ultramar. No dejaban, sin embargo, de presentarse nuevos proyectos de puerto, y entre ellos se hicieron notar dos preparados por el Sr. Jorge Higgin. representante del Sr. Bateman. para los Sre.s- I. Fair y F. Woodgate. los que se ocupaban en las memorias respectivas de desacreditar el plan de las obras del Riachuelo y la incapacidad del Autor para ejecutarlas. 
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Por ley de 4 de Febrero de 1879, la Legis

El canal de 

latura autorizó al P. E. para emplear 1.140.000 

entrada 

al Riachuelo 

pesos oro en la prosecución de las obras, de

deberá tener 


21 pies

biendo llevarse la profundidad del canal de entrada á 21 pies en aguas bajas ordinarias. 

En el Mensaje de Io. de Mayo de 1880, el Gobierno de la Provincia manifestaba á la Legislatura: «Las obras del Riachuelo han sido sobradamente discutidas: en 1879 han entrado 195 buques de ultramar con 50.091 toneladas de registro. Los derechos de puerto, que se estimaron para ese año en 40.000 pesos, han producido 70.776 pesos que representan más de 10 por ciento sobre el capital empleado. Estas obras, bastante adelantadas, están hoy casi paralizadas por falta de fondos: los únicos disponibles son los que las mismas obras producen. Los recursos votados por la ley de 4 de Febrero de 1879, son ilusorios y el Gobierno de la Nación no ha entregado los 500.000 § con que había prometido contribuir». 

« Creo que dada la inmensa importancia de estas obras, Vuestra Honorabilidad está en el deber de dar una solución favorable á este asunto. O ellas se continúan por cuenta del Gobierno, procurándose al efecto los fondos necesarios, ó habrá que decidirse á enagenar-las, so pena de perder los capitales ya empleados. Vuestra Honorabilidad tiene á estudio un proyecto de empréstito por 1.200.000 pesos oro; él ha recibido va la sanción de la Hono-rabie Cámara de Diputados, y solo falta que el Honorable Senado lo tome en consideración ». 

El Gobierno de la Nación, entregó la suma
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de 73.000 pesos y, por decreto de 10 de Diciembre de 1880, puso en Europa, á disposición de la Comisión Administradora, la de 400.000 

pesos.' 

1

El Autor fué á Inglaterra, en Diciembre del mismo año. contrató la construcción de 'dos dragas, un vapor remolcador y cinco chatas á vapor, y dejando un inspector allí.' estuvo de regreso en Buenos Aires en 4 de Abril, ocu-O

pandóse en seguida de la preparación de un proyecto definitivo de puerto. 

La Legislatura sancionó la ley de Marzo 2 

El Riachuelo 

tendrá 21 pies 

de 1881. ordenando nuevamente la prosecución de profundidad 

v 100 metros 

de las obras á 21 pies de profundidad con un de ancho

ancho de 100 metros, y votando la suma de 1.500.000 S oro. 

El autor presentó á la Comisión, en Julio Proyecto 

del mismo año, los estudios, planos y presu

definitivo del 

puerto Huergo

puestos para extender el antepuerto hacia el Norte, profundizar el canal de entrada hasta 

'los 21 pies, y para construir el dique N° 1 del plan general formulado, presupuestando el dique en la suma de 3.478.123 pesos oro. 

La lámina II. ! fig. 1¡ muestra el plan general de puerto ó sistema de diques. 

Estos tenían acceso del lado del mar por un canal de 200 metros de anchura, protegido por un malecón. Todo el terreno requerido para líneas férreas era de propiedad pública, y ellas tenían acceso á los muelles. Cada, dique, con el correspondiente trozo de canal de acceso y malecón, sería construido á medida que las conveniencias de la navegación ó el desarrollo del comercio lo hicieran necesario, proveyéndose entonces', según los últimos adelantos, las
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grúas hidráulicas ó eléctricas y demás maquinarias. Las extensiones futuras hácia el Norte eran ilimitadas. 

El Congreso sancionó, el 18 de Octubre de 

.1881, la Ley autorizando al P. E. para expropiar las obras del Riachuelo, debiendo inmediatamente después hacer preparar un proyecto de puerto definitivo, incluyendo canal de entrada de 21 pies de profundidad, diques, grúas, almacenes, etc. 

El señor Ministro de Guerra y Marina ordenó al Autor la confección de dicho proyecto, el que en sus lincamientos generales fué el mismo de la lámina II. (fig. 1) acompañado de secciones, perforaciones, etc., y de un extenso informe, con detalles y presupuestos. 

El Gobierno no cumplió esta ley imperativa y no remitió ni dió cuenta de este proyecto al Congreso en las sesiones del año 1882. Por el contrario, algunos años después, el Autor lo encontró accidentalmente en la casa de Gobierno, entre papeles pertenecientes al señor Eduardo Madero. 

En Enero de 1883, la Bolsa de Comercio resolvió presentar al Autor una medalla de oro, costeada por suscrición popular, la que le fué entregada en Julio 30 del mismo año. El vecindario de la Boca del Riachuelo le presentó también otra medalla de oro. siendo ambas conmemorativas de la entrada al mismo del primer paquete regular de línea de pasageros (vapor «Italia»), el 25 de Enero de 1883. 

En este año se mandó construir en Ingla-térra : una nueva draga y 6 chatas á vapor. 

A medida que se adquirió nuevo tren de
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dragado aumentaron los trabajos en la siguien te proporción:

AÑQ 

M;' 

1876.. .. 

31.605

r

1877.. . 

250.605 i

tou

1878..  .. 

343.560 Dns dragas en servicio

 Ale 1879.. ..  361.885 i

 dn 1880.. ..  311 385.' 

ció

ec

1881.. .. 476.510 Dragando en material blando  dir

1882. .. 788.690 Aumento de 2 nuevas dragas  lajo 1883.. .. 1.554.020/ t aB

te.w , 

Cuatro dragas en servicio

188-t. . . . 1.66o.325 i

1885..  .. 2.136.075 Cinco dragas en servicio 1886..  .. 1.2 /1.9/0\ }<3 Concesionario Eduardo Ma-os

1887..  . . 

924.775 i  dero, los Ingenieros Hawk-ri

1888.. .. 

804.445/  shaw, Son  y Hayter y el  va s

e

ro

• QQÜ 

Po.~f  Gobierno haciendo todo lo  d ie 1889.. .. 

8-6.6<M  posible por desacreditar el n

ne

ió

g

1890.. ..  1.000.000 /  canal de entrada al Riachue-cc In

e

1891..  .. 

896.2601  lo, para favorecer otro de irD

1892..  .. 

700.220]  que nos ocuparemos en se-

1893.. .. 

847.225/  8ulda-

El dragado incluía la profundización y ensanche del Riachuelo y antepuerto y la apertura del nuevo canal representando, en números redondos, un mínimo de 8.000.000 de m3. 

En el trabajo ejecutado hasta el 1° de Enero de 188(5. sumando un total de 7.919.6(50 metros cúbicos, no hay ningún volúmen descontado para el relleno del canal de 18 kilómetros de longitud en el río de la Plata, y para el interior del Riachuelo por el material arrastrado en las grandes avenidas producidas por las lluvias. que debían tener importancia durante los primeros años, mientras el cauce se conformaba á una nueva pendiente. 

El dragado ejecutado desde 188G hasta 1893 era evidentemente insuficiente paraman-
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tener las profundidades obtenidas hasta el primero de ellos. 

Los trabajos realizados durante 9 1/2 años bajo la dirección del Autor, fueron: El dragado del Riachuelo y antepuerto á una profundidad variable entre 17 y 22 pies. 

El canal de entrada dragado á una profundidad variable entre 19 y 22 pies. 

466.000 metros cúbicos de excavación á mano y á vapor. 

400 metros lineales de pirca. 

1.000 

» 

» de malecón de defensa

del canal. 

4.300 metros lineales de muelles de madera dura, con un costo total de 483.882 

pesos oro, ó sea, á razón de 112,50 § 

oro por cada metro lineal de muelle. 

55.600 metros cuadrados de empedrado y adoquinado. 

1  Instalación hidráulica con doce grúas. 

2  Galpones de depósito para mercaderías. 

3  Grúas á vapor. 

Amarras, valizas. etc. 

Expropiación de terrenos. 

El costo de estas obras ascendió á la suma de 3.316.400 pesos oro, excluyendo el costo del tren de dragado, pero, incluyendo la comisión del 6 % del Autor sobre el costo de las obras y tren de dragado, los gastos de la comisión administradora y otros de menor importancia. 

Buques de todas las banderas del mundo y hasta de 24 pies de calado frecuentaban el puerto del Riachuelo. 
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UNA NUEVA ERA

1882-1886-1904

Mientras el Gobierno se abstenía de pedir Propuesta 

al Departamento de Ingenieros el informe de Edo. Madero

costumbre respecto al proyecto oficial presentado por el Autor, un caballero del país, el señor Eduardo Madero, comerciante de la Capital, presentaba al Congreso, en 20 de Julio de 1882, una doble propuesta para la construcción de las siguientes obras de puerto : Un canal hasta Balizas Exteriores y desde allí á la Barra, con 100 metros de anchura y

•y 

una profundidad de 21 pies en aguas bajas. 

Una muralla exterior, construida de con

Malecón 

creto, elevada desde el lecho sólido de tosca, exterior de 

concreto

defensiva de todas las obras que se habían de construir. 

Una Dársena ó Basiu. suficientemente espaciosa para el movimiento de todos los vapores y buques que fuesen á permanecer corto tiempo, con profundidad de 21 pies en aguas bajas regulares. 

Cuatro diques con pescantes hidráulicos, Cuatro diques 

Puerto militar 

un dique militar y almacenes con Blñ.üOO me

Almacenes de 

315.000 m3 

tros cúbicos de capacidad. 

de capacidad
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Galpones, luces, valizas y demás señales de dirección, amarraderos, g’rúas. motores, acu-muladares de fuerza, elevadores, telégrafos, etc. 

En los sótanos de los almacenes se concentrarían todas las líneas de ferrocarriles. 

Los cimientos de las líneas exteriores de cada manzana de las proyectadas en ese nuevo barrio marítimo de la Capital, gasto que sería reembolsado por los compradores de esos terrenos. 

« óV  proyectan dos canales de entrada y sa

Razones 

á favor de dos 

 lida.  decíase en la propuesta,  porque está recocanales nocido que en los puertos artificiales como este, que tienen que responder á las dobles exigencias del movimiento comercial y militar, si se abriera un solo canal angosto, sucesos inesperados podrían ocasionar serías consecuencias: pues de la demora de un día, de una hora, en la entrada ó salida de una escuadra, de un buque ó de un convoy, puede depender la suerte de una nación.  Por otra parte,  la excavación de dos canales no es lo que recarga más el costo de las obras ». 

« I,as obras descriptas pueden avaluarse en No se empleará madera en 

18 á ‘20  millones de fuertes, v excusado sería parte alguna 

de paredes.  

agregar  que se realizarían todas las economías Todo será en 

piedra 

que no  las perjudicasen.  Es indudable que y concreto

 construyendo de madera los Jrentes de los andenes interiores y empleando en todo materiales menos sólidos,  podrían realizarse con mayor economía momentánea,  pero estas obras son ae aquellas que deben construirse con solide: completa ». 

La dirección técnica de las obras estaría á cargo de un ingeniero hidráulico de reconocida o 

o
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reputación y experiencia en esta clase de obras;, las obras serían ejecutadas por « una compañía constructora de bien establecida competencia, responsabilidad y práctica en obras semejantes». 

El señor Madero proponía ejecutar las obras por cuenta del Gobierno, ó realizarlas por su cuenta, poniendo el capital, concediéndole el Gobierno las rentas que las obras produjeran, y los terrenos que quedarían entre el malecón exterior y una línea tirada á 50 metros de distancia del frente de los edificios de la ciudad que daban al río. 

El señor Madero fué tan afortunado que. 

dentro de los cuatro meses, el Congreso sancionó la ley de 27 de Octubre de 1882. 

Ella autorizaba al Gobierno á contratar con constructores de bien establecida competencia, responsabilidad y práctica, que el señor Madero debía presentar para la construcción de las obras del puerto, ubicadas entre el Riachuelo y la Usina del g'as. con los diques, almacenes, etc., y los canales de entrada que fueran necesarios. de acuerdo con los planos del señor Madero. 

Se debía contratar un ingeniero de la más alta reputación. Los estudios, planos de detalle, especificación, debían presentarse en el término de un año. Los canales, diques y dársenas deberían tener 21 pies de profundidad en aguas bajas. 

Los planos serían aprobados por el Gobierno, previo informe del Departamento de Ingenieros de la Nación v de la Administración General 

•/

de Rentas. 

El presupuesto detallado de las obras sería
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acordado entre el Poder Ejecutivo y la empresa que representara el concesionario señor Madero, con intervención del Departamento de Ingenieros. 

Las obras debían empezar dentro de los 6 meses después de la aprobación de los planos. 

El Gobierno quedaba autorizado para emitir hasta veinte millones de pesos oro sellado, en Obligaciones del Puerto de Buenos Aires, (pie gozarían 6 por ciento de renta. 

Comisión 

En la discusión en el Congreso, quedó cla

para estudiar 

la propuesta

ramente establecido: Que el costo délas obras sería de 17 á 18 millones de pesos.no habiendo el menor «• peligro de que el presupuesto pudiera, tallar y ellas vinieran á costar treinta, cuarenta ó sesenta millones ; » que el Gobierno podía ó no realizar las obras, pues la ley no era  preceptiva sino autontativa,  quedando la responsabilidad al Gobierno : que el Sr. Madero no era sino un simple empleado ó agente del Gobierno, mientras que el contrato tenia que hacerse con la empresa constructora dependiente del Gobierno. 

El Gobierno, considerando que debía estudiar detenidamente la propuesta y la ley. 

nombró una comisión compuesta de los Srs. 

Dr. Don Juan Anchorena, ingeniero Don Guillermo White. Presidente del Departamento de Ingenieros, ambos argentinos, ó ingeniero Don Juan Coghlan, inglés, y Don Hunter Da'dson. 

norte americano, para que examinando el contrato propuesto, informaran sobre él y manifestasen las modificaciones ó ampliaciones necesarias ó convenientes á los intereses públicos. 
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La comisión informó extensamente el 21 de Informe 

Marzo de 1883. 

de la Comisión

Respecto á las cuestiones que el Ministro le había sometido, expuso:

«La practicabilidad de la construcción de un puerto en el frente de Buenos Aires, tiene que ser contestada afirmativamente, desde que el canal que se construye en el Riachuelo permite, yá, la entrada de vapores y buques de más de 17 pies de calado, y la profundidad aumenta cada año. 

«No es posible avaluar el importe de obra alguna sin antes disponer de un proyecto completo. 

«El pago en obligaciones de puerto en la forma que prescribe la ley y la intervención del Sr. Madero en su. colocación, son muy onerosas para el costo de las obras, y muy perjudicial es al crédito de la Nación. 

Quedaría en manos de los banqueros hacer subir ó bajar su precio en la época de cada pago. 

« Para satisfacer las necesidades del comercio nacional debería ordenarse la preparación de un plan completo de puerto que tenga por base el canal que se draga en el Riachuelo. 

«No hay razón alguna para dragar un nuevo canal. 

« El Gobierno debe hacer presente al Honorable Congreso los inconvenientes y dificultades anotadas así como las ventajas que reporta al país el no formalizar el contrato autorizado por ley de 27 de Oc-bre de 1882, y al mismo tiempo solicitar la correspondiente autorización para proceder á la formación del proyecto de puerlo, lo que es una aspiración nacional. »

Es evidente que el Ministro no dió noticia alguna á la Comisión de la existencia del proyecto oficial para un puerto, presentado por el Autor. 

El señor Madero replicó el 6 de Abril de 1883, argumentando sobre el monto de la comisión asignada al señor Bateman en el proyecto
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de 1871. trató de demostrar que  la ley autori-tativa era imperativa y que no  tenian razón de ser las objeciones técnicas  y financieras apuntadas por la Comisión, 

El señor Madero dijo:

« Según la ley, no tengo por toda retribución sino una comisión del 10 por ciento. » De este « debo costear la dirección de las obras. » « Para el 3 % restante queda todo lo demás del contrato, entrando hasta las Comisiones de los banqueros que anticipen el dinero en Europa para los trabajos de cada sección. »

« De los cuatro Sres. que aceptaron formar Digna 

argumentación

parte de la Comisión, uno mantiene desde hace siete anos un resentimiento personal conmigo j1;; otro es autor de un proyecto de puerto en la ribera de la Capital ("); otro pensaba que estas obras, como las del Riachuelo. debían ser dirigidas por ingenieros del pais P): y el otro, en fin, que debían confiarse :i ingenieros Norte Americanos. ( 

»

El Gobierno guardó el informe presentado por la Comisión, sin comunicarlo al Congreso, y procedió á recibir planos, informes, especificaciones v á realizar . contratos con el Sr. 

»7

Madero, los que no se hicieron públicos hasta 1886. 

El primer documento, es el informe de los ingenieros Sres. Havkshaw. Son y Hayter. de lecha Marzo 28 de 1884. 

(•) El Dr. Don Juan Anchorcna. 

t-) El Sr. Coghlan, autor del proyecto de 1S59, ( E) El Sr. White, Presidente del Departamento de Ingenieros, (i) El Sr. Hmiter Davison
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En lo principal dice:

« Cualquier proyecto de puerto para el acomodo de buques cerca de la ciudad, envue’.ve la ejecución de un canal á los 21 pies de agua............................... 

«Esta, sin embargo,  no es una cuestión que deba decidirse ahora por una mera opinión, pues tenemos entendido, que se ha formado por dragage un canal de agua honda, empezando en la plaga al Sur de la desembocadura del Riachuelo, extendiéndose por más de 3  millas, como lo demuestra la carta del Almirantazgo Inglés.  Nosotros no dudamos que pueda construirse un canal apropiado á las necesidades del puerto. Para mantenerlo, es muy probable que haya necesidad de emplear draga ; pero, esto en si mismo no será una objeción al canal, si la cantidad que deberá ser dragada no es muy grande. «Queda el riesgo del depósito de lodo ó arena fina removida por la acción de las olas en los taludes del canal mismo ó de bancos existentes en los alrededores. Este riesgo seria mayor para un canal en poca profundidad de agua. Alguna experiencia se ha ganado en la parte yá realizada en el Riachuelo. Este sigue por agua poco profunda, y el depósito en aquel canal debería necesariamente ser mayor, por la causa arriba indicada, que en un canal en agua más honda. 

«El plano N° 1 indica la traza del  nuevo canal.  

Se proyecta 

De la Dársena Norte se dirije á Balizas Exteriores un nuevo canal

por una distancia de 5.700 metros, y de allí á la agua honda (21 pies) como 10.500 metros. 

« Es imposible decir de antemano, y solamente la experiencia puede demostrar, la cantidad de dragado que será necesaria para mantener un canal, una vez hecho desde la playa, cerca de Buenos Aires, hasta el agua honda ;  pero creemos que ninguna linea podrá trazarse en la cual la conservación del canal fuera menor que en la linea que hemos mostrado. 

«Las obras que recomendamos se indican en el. 

plano N* 2. Por un malecón exterior se ganan al rio 870 acres, ó 352 hectáreas entre el Riachuelo y la usina delgas. Se construirá una dársena en el extremo Norte con area de agua de 58 acres ; 4 diques de
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650 metros de largo y 200 metros de ancho, paralelos á la costa, etc. 

« Los muros de los diques serán en su totalidad hechos de concreto, con cemento de Portland. 

Malecón exte

« El malecón será hecho de concreto, en la parte rior de 

concreto sobre 

inferior en la forma de cilindros que serán profun

cilindros

dizados hasta la tosca. 

«Este es un modo costoso de construcción, pero Sistema caro 

pero perfecta

hemos encontrado que todo otro está sujeto á alguna mente seguro

objeción. El sistema que proponemos tiene la ventaja de ser perfectamente seguro como estructura, una vez formado, y no necesitar gasto de conservación. 

Almacenes

« El plano N° 2 muestra también, el número de 1O = 290.000 

almacenes de 52,50 por 50 metros de superficie, de m3 y 9 galpones, haciendo 

3 pisos, con sótano, y 29.000 metros cúbicos de capa

un total de 

326.000 m3

cidad cada uno. Muestra también los galpones. 

« Las esclusas de entrada á los diques y los pa

Dobles esclu

sajes entre ellos serán todos cruzados por puentes sas y pasajes

giratorios. Estos puentes y las puertas serán movidos por maquinaria hidráulica. Las esclusas y pasajes se han mostrado dobles ; esto abreviará el trabajo de los diques y minorará también el tiempo que deberán tenerse abiertos los puentes giratorios. 

« Habrá ferrocarriles, grúas hidráulicas, elevadores, cabrestantes, etc. 

« Tan pronto como fuera dragado el canal desde Balizas Exteriores á la dársena de entrada, todos los buques que ahora fondean en Balizas Exteriores y muchos de los que fondean en la barra, podrán ocupar tanto del sistema de diques como en esa época hubiera sido terminado. 

« Estimamos el costo total de las obras mostradas en los planos ó aquellas que se han mencionado en este informe, en tres millones cuatrocientas sesenta y cinco mil libras (17.513.600 $ oro sellado)  de la cual Vd. tiene los detalles. 

«Nuestro presupuesto incluye el costo de estudios y también los gastos de dirección facultativa para preparar dibujos, para contratos y pliegos de condiciones y para la superintendencia de las obras durante la construcción. 
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« En nuestro presupuesto de las obras hemos dejado margen para imprevistos, etc. »

Se sigue de lo anterior:

Que los Sres. Hawkshaw, Son. y Hayter. 

sabían en Londres por la carta del Almirantazgo Inglés, que se había formado un canal de agua de entrada al Riachuelo, v sin embargo. proponían el dragado de un nuevo canal, y como la carta del Almirantazgo Inglés, de 1883. mostraba junto con el canal el plan general del sistema de diques propuesto por el Autor, se deduce que en 1884, ellos conocían la existencia de este proyecto de puerto. 

Que ellos incluyeron en su presupuesto una capacidad de  almacenes y galpones de 326.000 

 metros cúbicos. 

 Que los diques debían ser de '200 metros de anchura. 

 Que las esclusas y pasayes serían dobles. 

Que el malecón exterior sería de concreto, construido sobre cilindros. 

Que se abriría un nuevo canal en el lado Norte del puerto, y que ellos proponían una angosta comunicación con el Riachuelo de 80 

metros de ancho. 

Las obras fueron ubicadas exactamente como las del proyecto del señor Bateman, como si no existiera un canal dragado: solamente que el dique continuo del señor Bateman era recargado con cinco dobles esclusas, y pasages con puentes giratorios. 

Al recibo de este informe, v sin oír al Departamento de Ingenieros, como lo ordenaba la Lev, el Gobierno dió el decreto de 4 de l)iciembre de 1884 (2800 palabras ;, el que fue
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seguido por los contratos hechos directamente con el Sr. Madero, sin intervención  de la empresa constructora de gran responsabilidad y experiencia.  en 19 y 22 de Diciembre de 1884. 

En la discusión en el Consejo de Ministros, algunos de los proyectos anteriores se trajeron á colación de los cabellos, y, entre ellos, el del Autor, momentáneamente resucitado para demostrar que el en consideración estaba ubicado en el mismo local: la longitud de los muelles del Riachuelo sirvió de comparación para demostrar que era conveniente una mayor extensión, y como argumento se declaró, por error malicioso, que el Autor había aconsejado  la construcción inmediata de los ocho diques,  que indicaban el sistema g'eneral de ensanche de su proyecto

Para demostrar la conveniencia de la construcción de un nuevo canal de entrada al puerto, se dijo que en los proyectos anteriores siempre se había indicado la de algún canal: y en cuanto á la divergencia de opiniones sobre la conveniencia de excavar dos canales de entrada ó uno solo, esto no debía postergar la resolución de este importante asunto: porque si bien la conservación de los dos canales que han propuesto los ingenieros Bateman y Hawkshaw sería más costosa que la de uno, también ellos prevén el caso de que por cualquier acontecimiento imprevisto quedara el paéo dificultado en uno. 

La conclusión importante á que se llegó fué la de la aprobación del proyecto en todos sus detalles, y la del presupuesto con la siguiente cláusula:
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« 4‘ Con estos antecedentes se consideró que el  pre

Madero con 

 supuesto presentado por el señor Madero, y  del que trata la construcción de los 

 resulta que el costo de los dos canales de entrada dos canales del 

 uno de los cuales está trabajándose por el Gobier

Norte y del 

Riachuelo denno ), de los diques, dársenas, malecones, rellenamien-tro del presupuesto de los 

 to de terrenos, almacenes, pescantes y demás acce17.513.600 $

 sorios, no excederá de 17.513.600 pesos, es admisible como punto de partida para los arreglos futuros. 

« En virtud de estos antecedentes y consideraciones, etc., y consultando los intereses generales, el Presidente de la República, de acuerdo con los Ministros de listado, resuelve autorizar al Ministro del Interior para celebrar con don Eduardo Madero y someter á la aprobación del Poder Ejecutivo, el contrato á que se refiere la ley de 27 de Octubre de 1882, teniendo presente las conclusiones establecidas en este acuerdo y las demás consideraciones ya manifestadas. »

Este documento contiene muchas falsas consideraciones, y entre ellas la de que el se

ñor Bateman hubiera propuesto la construcción de dos canales, pues, en realidad, este había propuesto la construcción de un canal hasta los 21 pies de agua, y una salida para las aguas del Riachuelo hasta la profundidad de 8 á 9 pies. 

Debe observarse particularmente, en el anterior documento: qué el costo de las obras no debía exceder de 17.513.600 pesos oro, incluido el costo del dragado de los dos canales (el propuesto, en el Norte, y el del Sur ó del Riachuelo  que se estala trabajando por el Gobierno El contrato entre el Ministro del Interior y el señor Madero fue celebrado el 19 de Diciembre de 1884, y fue aprobado el 22 del mismo. 
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Algunas de sus principales cláusulas, eran:

«El Sr. Madero propone para la dirección técnica de las obras á los Sres. ingenieros Hawkshaw, Son, y Havter y el P.E. acepta esta designación. 

Precios 

« Los precios de las obras se fijarán después ; pero por dragados 

desde vá

«J   se han convenido los siguient

*

es :

y muros

« Por  m3  de dragado y terraplén ......... 0,63  $ oro s°. 

» 

» 

» concreto del malecón  ext.  14,75 » » »

» 

» 

» muros interiores......  13,50 

» « »

« Art. 9 —Es entendido que respecto de  almacenes, galpones y pescantes, el P.E. podrá disminuir ó aumentar el número, según el cubo total que le sea necesario. 

Art. 10 —Queda entendido y acordado:

« P Que el costo total de las obras propuestas en ningún caso excederá para el Gobierno de los recursos votados por la ley de 27 de Octubre de 1882; es decir, de 20.000.000 de $ oro sellado m/n en «obligaciones de puerto», calculadas á este solo efecto al precio que tenían en Londres en la fecha de la ley los Fondos Argentinos de la misma renta y amortización. 

« 2o Que si al verificarse y aprobarse los presupuestos definitivos, se suprimiesen algunas de las obras propuestas, el valor de estas debe deducirse, para dejar establecido el máximun del costo á los efectos del inciso anterior. 

« Art. 11—Queda igualmente entendido y acordado : Cuidado con 

inutilizar 

las obras del 

« r Que las obras deben proyectarse sin inutilizar ni Riachuelo

perjudicar las que actualmente concluye el Gobierno en el Riachuelo de Barracas ; 

« 2o Que el canal de entrada que se escava al presente para el Riachuelo de Barracas, bajo la dirección del ingeniero Huergo, será también canal de entrada para los diques y dársenas propuestos por el Sr. Madero. 
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Art. 12 — Queda también entendido y acordado, que El dragado 

una vez aprobados los planos, estudios definitivos y sería medido 

y pagado por 

presupuestos detallados, el volumen á pagar por esca-perfiles 

vaciones, terraplenes y muros, será el determinado y secciones

por las secciones y perfiles de los planos que apruebe el Gobierno, no haciéndose mayor pago ni admitiéndose reclamación alguna, aún cuando los constructores tengan que mover mayor volumen para dar á los canales, diques y terraplenes las dimensiones fijadas, ó que tengan que hacer mayor trabajo en los muros. 

« Art. 13 — Queda también estipulado que teda El Gobierno 

contrariedad que experimenten los constructores en la no tiene el 

riesgo de pagar 

canalización y en las obras, no les dá derecho alguno sino por los 

volúmenes que 

para solicitar indemnizaciones ni aumento de precio, muestran los 

pues toman á su cargo todos los riesgos hasta que perfiles 

y secciones 

las obras sean recibidas por el Gobierno, siendo en

de los planos

tendido que si sobreviniesen casos de fuerza mayor serán regidos por los principios generales de la ley.»

Así. pues, por este contrato y en solo quince dias, la obligación del constructor de dragar los dos canales se ponía de un modo tan ambiguo que parece más bien indicar una medida previsora de que no se inutilizacen ó perjudicasen las obras del Riachuelo, y de que los constructores consintiesen ó reconociesen que el canal de entrada al Riachuelo, (pie se estaba dragando por el Gobierno, había también de servir de entrada á las anteriores y nuevas obras. ¡Qué admirable previsión La capacidad bruta de los almacenes y gal

Almacenes y 

depósitos 

pones se conservaba todavía de 326.000 metros 326.000 m3

cúbicos. 

Un año mas tarde, los Sres. Hawkshaw. 

Son, y Hayter, presentaron las Especificaciones al Sr. Madero. Lo que sigue es un estrac-to de varios de sus items:

La obra á realizarse debe ser pagada de acuerdo con la tarifa de  precios que aguí se adjunta. 
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El malecón,  

a El malecón que dá al río empezará al Sud, cer

será de madera 

ca de la Boca Vieja del Riachuelo, y terminará cerca y no de 

concreto 

de la primitiva usina del gas.  « Será formado parte Cambio introducido por los 

 en escollera y parle en muelles de madera. »

Sr.Hawkshaw,  

Son y Hayter

u Un canal de agua honda se extenderá, según se demuestra en el plano N* 1, desde la entrada de Insisten en la 

introducción 

la dársena Norte hasta encontrarse con el canal que del Canal del 

Norte, pero 

ahora se draga desde el Riachuelo y que deberá ter

sigilosamente 

minar en el fondeadero llamado de la Barra Exterior. 

lo reducen 

a la mitad

« Si en los canales ó dársenas se depositase fango, Todo el fango 

sea que dicho fango se deposite por suspensión en que se deposite 

en los canales 

el agua del rio ó se escurra de los taludes ó se de

se pagará por 

posite de otra manera, se pagará al concesionario la las chatas, y no 

se pagará se

remoción de dicho fango, según la tarifa de precios gún el volumen 

de los perfiles 

por metro cúbico de dragado ; y para comprobar la y secciones de 

cantidad de material removido de las dársenas ó ca

los planos. 

nales por el constructor, los ingenieros lo medirán en las chatas. »

Además de los cambios introducidos respecto á materiales y condiciones en el contrato de 19 de Diciembre de 1884, el Sr. Madero tradujo, para presentarlo al Gobierno, este documento, y se publicó para servicio de los 

•ingenieros inspectores del Gobierno, cambiando 

«aquí se adjunta,» por «se adjuntará,» y en varias partes «Constructor» por «Concesionario». 

El 14 de Diciembre de 1885, elevó al Gobierno la especificación, y expuso:

«Adjunto también á V. E. el texto inglés de la especificación—en cuyo idioma me lo han pasado los ingenieros  -para que se pueda subsanar cualquier error de traducción en que haya podido incurrir, particularmente en ciertas voces técnicas. 

«Como resultado de los reconocimientos y estu

La ley, y el 

contrato,  

dios mencionados, los ingenieros  han introducido alsegún Madero, gunas modificaciones autorizadas por el inciso Io. 

autoriza 

á cambiar los 

del art. 1’. de la ley de 27 de Octubre de 1882, y por precios,  

las cantidades

el art. 2B. de mi contrato con V. E.  en los planos y
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 los detalles de la construcción de las obras,  y aunque los 

todo ello se demuestra y se explica claramente en materiales y 

las condiciones 

las especificaciones firmadas por los ingenieros, estipuladas 

en los mismos. 

 mencionaré las más dignas de consideración. 

 I Posición del agua honda más próxima á Bue

El canal del 

 nos Aires'.  En los planos generales provisorios so

Riachuelo 

no está en una 

metidos á V. E. el año anterior, y que sirvieron de sola línea 

perfectamente 

base para nuestro contrato, el canal de agua honda recta

se proyectaba desde la entrada de la Dársena Norte hasta balizas exteriores y desde allí al punto donde terminaría el Canal del Riachuelo, en la inteligencia que este se hubiera dragado en la línea recta desde su origen hasta ¡a depresión del rio llamado fondeadero de la barra exterior, ó sea al agua honda de 21 

pies, como generalmente se dice. 

«Un conocimiento más completo del Río de la Todo canal 

debe escavarse 

Plata del que puede obtenerse por los estudios pre

en la dirección 

paratorios, documentos y referencias orales, ha con

de las 

depresiones 

ducido á  mis ingenieros á creer que sería de la profundas

mayor importancia para disminuir los gastos de conservación, que el canal se cave, lo más que sea posible, en la dirección de las depresiones profundas del río, pues las fuertes corrientes marchan en ese sentido y no á travez de aquellas. 

« Tomando estos hechos en consideración, mis ingenieros han establecido una nueva dirección al canal, según se demuestra en el plano N° 1, etc. 

« Según los estudios y reconocimientos prolijos practicados por mis ingenieros, y que se demuestran prácticamente en el plano N* 1,  el canal del Riachuelo no ha seguido la dirección recta entre su arranque y el agua honda ; por lo que el canal proyectado por mis ingenieros viene á cortar el canal del Riachuelo en el punto qne lo demuestra el plano N° 1. 

«El simple exámen de este plano mostrará á V. E. 

El canal del

que, siguiendo la opinión de mis ingenieros, tendre

Norte, después 

de trepar el 

mos  un canal perfectamente recto desde la inmedia

Banco de la 

Boca va en 

 ción d la dársena del Norte hasta el agua honda, en línea recta á 

distancia 

 armonía con las corrientes naturales del rio,  me

de las aguas 

jor para navegar y menos costoso para mantener; profundas

y el canal del Riachuelo mejoraría, obteniendo un
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ángulo mas suave de conversión para los buques que por él naveguen, etc. 

Cambio 

«Cansiderada en sus detalles, la construcción del de malecón 

malecón exterior y demás cuestiones que envuelve, de piedra 

por malecón de 

mis ingenieros han creído que debe hacerse de fá-madera

brica  mas económica de la que se habla proyectado, formándolo en taludes empedrados con una superstructura de madera de la manera que se demuestra en el plano N‘ 2.»

El Sr. Madero 

«IX  Depósitos y Galpones.— Aunque se acompa

se prepara 

ñan cuatro planos con los detalles de su edificación, á alterar la 

capacidad de 

no se indica en los planos generales la posición de los almacenes 

contratados

cada grupo de ellos; porque aunque nos hemos puesto de acuerdo con la Administración General de El número de 

bultos entra

rentas respecto del alto y ancho más conveniente que dos y salidos 

cada año, se 

debe tener cada almacén, del número........  debiendo puld’ba desde 





20 años atrás

formarse un estado del número de bultos entrados en todas las 

y salidos  en el año, ó doce meses anteriores al ba

Memorias 

de Hacienda

lance, etc. 

«En el presupuesto está incluida una suma para todo esto (grúas, puentes, elevadores, etc.,) basada en los modelos que por forma acompaño. 

Madero supri

«XIV — Al terminar debo recordar á V.E. que se

me del contra

gún resulta del plano N° 1, el canal del Norte corta to, dentro del 

costo de los

al canal del Riachuelo á los 11.200 metros. Como 17.513.600  $

pesos oro, el 

desde este punto hasta el agua honda  no hay necedragado de sidad, según opinión de mis ingenieros,  de construir todo el canal 

del Riachuelo 

dos canales, bastando para el servicio de los docks y de una mitad 

del del Norte

excavar el punteado con lineas rojas, toca á V. E. 

resolver, si ese tramo del canal deberá ser excavado por mi, é incluido en mi contrato, ó por la dirección de las obras del Riachuelo ; resolución que libro completamente al juicio de V. E. »

Así los señores Ilawkshaw, Son y Hayter y el señor Madero insistieron en la construcción del segundo canal de entrada al puerto de Buenos Aires. 

Él señor Madero promete mencionar las modificaciones más dignas de consideración

[image: Image 74]

— 59 -

introducidas por sus ingenieros, y no dice una palabra de la modificación profunda  del presupuesto presentado por él,  según el considerando 4° sobre el presupuesto, en el decreto de 4 de Diciembre de 1884, ni de la necesidad de conformarse al inciso 2o del artículo 10 del contrato de 19 de Diciembre de 1884, cuando se suprimía el dragado del canal del .Riachuelo, de la mitad del canal del Norte, se medía el dragado total en chatas, en vez de hacerlo por los perfiles y secciones de los ¡llanos, y se cambiaba el malecón de piedra sobre cilindros fundados en la tosca, por estructura de madera, sin acordarse de que «  el. calor de las obras suprimidas ó cambiadas debe deducirse.*

Los prolijos estudios y reconocimientos mostraron á los ingenieros señores Hawkshaw. 

Son y Hayter el extraordinario fenómeno de este estuario, en el cual desde cada punto de la línea de costa de Buenos Aires á la agua honda el finjo y reflujo de la marea, y la acción de los vientos de todos los rumbos, producen corrientes en líneas perfectamente rectas al mismo punto de agua honda, en las que se obtiene el menor depósito para canales dragados. 

Ellos condenaron el trazado del canal del Riachuelo sin más explicación, y tirando científicamente el extremo del canal del Norte proyectado en 1884, que se sujetaba en el Banco de la Boca, lo dejaron caer en la profundidad de 20 pies, — y no en la de 21 pies — dejando el nuevo canal en línea recta  desde la inmediación de la Dársena Norte,  donde dejaron una curva de 154°. justamente á la entrada de la Dársena. 
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Según los señores Hawkshaw, Son y Hay-fer el canal del Norte sigue las depresiones profundas del río. aunque trepa el Banco de la Boca de 1*2 á 5 pies, y alcanza á los 21 pies de profundidad á los 27 kilómetros de distancia de la Dársena Norte; mientras que el canal del Riachuelo aumenta de profundidad continuamente en su trazado, y llegando á los 21 

pies de agua á una distancia de solo 19 kilómetros. no sigue las depresiones del río. ( Véase lámina 3). 

Cuando llegó á conocimiento del Autor que los ingenieros señores Hawkshaw, Son y Hayter habían condenado el trazado del canal del Riachuelo, y habían atribuido á su dirección el depósito de material que en él tenía lugar, por razón de su responsabilidad en el asunto, solicitó del Gobierno autorización para examinar el nuevo proyecto y conocer las razones en que estos señores fundaban sus opiniones; el Gobierno negó esta autorización con el pretexto que los planos y documentos eran de propiedad privada del señor Madero y de los señores Hawkshaw, Son y Hayter. 

Como consecuencia, el Autor presentó su renuncia del puesto de Director técnico de las obras del Riachuelo en 5 de Enero de 1886, explicando al Gobierno que como iniciador de las obras de puerto ya realizadas y autor de un proyecto oficial de un puerto definitivo para la capital; por haber dirigido las obras por comisión de varios gobiernos Provinciales y Nacionales, se consideraba en el deber, no solamente de explicar sus procedimientos técnicos y de cualquier otra naturaleza, mientras
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había estado al frente de la dirección técnica de las obras, sino también de estudiar cualquier proyecto que estuviera en oposición con el suyo, y que lo denigrara, y de dar su opinión á sus conciudadanos- con tanta mayor razón, en este caso que, á juzgar por lo poco que se había publicado, el nuevo proyecto era evidentemente muy perjudicial para los intereses comerciales y generales del país. 

Sin pérdida de tiempo, y así que pudo informarse del proyecto, empezó á ilustrar la opinión profesional en conferencias, en la prensa y por medio de publicaciones. 

El Autor objetó la construcción de dos ca

Dos canales de

nales de acceso de 20 kilómetros de longitud, 20 kilómetros 

de longitud

muy particularmente por el costo que ocasionaría su conservación, fundando su opinión en 10 años de práctica diaria de dragado en la localidad, en la naturaleza del Jecho del río que se escurría, prediciendo mayor depósito de materias para el canal del Norte, por razón de su mayor longitud y de ser trazado sobre bancos de arena y su ubicación al extremo de una pared abrupta y recta en sustitución de la costa natural del río. 

Objetó el malecón exterior de madera, no Malecón de 

solo por razón del material — pino de tea — 

madera 

sobresaliendo 

que se pensaba emplear en él, sino porque en 4,50 metros

todos los malecones en el mundo se evitaba pequeñas cornisas que dieran asidero á la acción de las olas, mientras que en este la superestructura representaba una cornisa saliente de 4,50 metros, imposible de resistir la fuerza del oleage levantado por las fuertes tempestades de los vientos del Sud Este. 
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Objetó las dársenas y diques consecutivos. dependientes unos de otros, porque hacían forzosa la introducción de pasages angostos para unir los muelles Este y Oeste del sistema, por lo cual, de los 7.000 metros de muros costosos de los diques resultaban los siguientes: Muros de 

2460 mi de muelles útiles en el lado Oeste: diques inútiles 

como muelles

2460 » en el lado Este con la obstrucción de puentes giratorios para los ferrocarriles y caminos ordinarios, que reducían su utilidad á la mitad; 2380 metros de pasages, esclusas y cabeceras costosas de diques,  inútiles como muelles. 

Objetó los puentes giratorios, porque había Puentes 

giratorios

medios ya indicados de evitarlos, y constituían un estorbo á la navegación y al tráfico terrestre, aumentando el costo de construcción, conservación y explotación de las obras. 

Así también respecto á las esclusas, que no Esclusas 

innecesarias 

solamente eran un mal innecesario para el y de solo 80 

y 100 metros 

puerto de Buenos Aires, sino que por sus di

de longitud

mensiones eran inaplicables á su objeto, pues la esclusa Norte tenía 100 metros v la del Sud 80 metros de longitud, v ambas de 20 metros de ancho

Casi no había ya vapor de ultramar que no Eslora

de vapores 

tuviera más de 100 metros de eslora y algunos, que ya venían 

á Buenos Aires 

como el Nord América, alcanzaban á 122 metros. 

en 1869

Los señores Bell y Miller mencionaron en su informe, ya en 1869, que vapores de 122 metros frecuentaban el puerto de Buenos Aires. 

Sin acceso á los 

El acceso á los ferrocarriles, y medios para ferrocarriles

cambios de vía, presentaba gran dificultad y
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solo una vía se proyectaba entre los almacenes y los muelles, y por toda la longitud de los diques. 

Las extensiones futuras, ordenadas y con

Difícil es 

y deficientes 

secutivas, estaban obstruidas, por el Sur, por futuras 

extensiones

el Riachuelo y, por el Norte, por los diques secos y muros de piedra, mientras que la proyectada en el lado Este no dejaba acceso conveniente para los ferrocarriles, y exigía nuevos costosos pasajes é incómodos puentes giratorios. 

El material de excavación procedente de los Falta de 

material para 

diques, junto con el del dragado del  medio del terraplenar 

los terrenos 

 canal,  no alcanzaba ¿i la mitad del volumen  ganados al rio necesario para el relleno de los terrenos ganados al río, de manera que quedarían, inmediatos á la ciudad, pantanos insalubres, por muchos años, ó tendrían que ser terraplenados con gastos extraordinarios, como ha sucedido, quedando aún sin rellenar una parte considerable. 

En enero de 1886, el Gobierno pidió informe al Departamento de Ingenieros, remitiéndole planos y otros documentos del proyecto del señor Madero ; pero, como después ha sabido el Autor, sin remitirle, sino ocultándolo, el decreto de 4 <le Diciembre de 1884, dado en acuerdo de Ministros, el presupuesto tomado allí en cuenta, y otros documentos, dejando al Departamento en la ignorancia de las obligaciones contraídas por el señor Madero y de los contratos pie había celebrado con el Gobierno. 

El Departamento, después de estudiar el Informe del 

proye ;to, de consultar con otros ingenieros, y  Departamen to de Ingenieros. 

con oficiales de marina y capitanes de alta mar. envió su informe el ’25 de Febrero de 1886. 
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Desaprueba 

Después de una corta historia sobre varios los pasages angostos, esclu-de los proyectos anteriormente formulados, el sas y puentes 

giratorios. 

Departamento recordaba al Gobierno el resultado del dragado de prueba para el proyecto presentado por el señor Bateman, que ejecutado en la proximidad del de los señores Hawkshaw. Son y Hayter había demostrado que en ese punto se producía un gran relleno. El Departamento encontraba el nuevo proyecto muy semejante al del señor Bateman; pero perjudicado por la introducción de pasages angostos, esclusas y puentes. 

El Departamento condenó la introducción Impugna 

la introducción 

del canal del 

de un segundo canal en el sistema de obras Norte

de puerto, que era un obstáculo serio para la adopción de un mejor sistema de obras de di

Impugna 

ques ; impugnó la idea de la construcción del el malecón de 

madera

malecón exterior de madera: hizo mención de los vapores de las líneas de Lamport y Holt, Houston y otras que calando 21 pies 6 pulga

Aconseja 

el Canal del 

das habían entrado al Riachuelo desde Febrero Riachuelo 

como base de 

de 1885; aconsejó que el canal del Riachuelo, todo proyecto. 

y él solamente, debía tomarse como punto de partida para cualquier proyecto de puerto que se formulara. 

No le era posible apreciar el costo de las obras. « desde que no había cómputo alguno de cantidades, ni análisis de precios». 

En esa época, un número de ingenieros independientes del servicio público, y de varias nacionalidades, se reunió expontáneamente para discutir el proyecto presentado por los señores Haxvkshaw, Son y Hayter, comparándolo con el que había formulado el Autor. 

En Marzo 30 de 1886, la Asamblea de In-
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genieros llegó á las siguientes conclusiones, Opiniones 

de ingenieros 

que fueron firmadas por 43 ingenieros : independientes 

respecto 

de las obras de 

«Io No son necesarios para el servicio del puerto de puerto

la Capital de la República dos canales de entrada. 

No hay necesidad de dos 

« 2o No hay razón alguna que aconseje no aprovechar canales

de la traza del canal que actualmente sirve de base á las obras construidas en el Riachuelo, y, por el contrario, hay conveniencia real en conservarla, prolongándola si resultase necesario, al punto en que termina la del proyecto de los se

ñores Hawkshaw, Son y Hayter. 

« 3o Los diques transversales á la costa son los que Diques parale

más ventaja ofrecen para el puerto de la Capital los son más 

ventajosos

de la República. 

«4* No es indispensable ni conveniente el empleo de No convienen 

esclusas para el puerto de la Capital. 

esclusas

« 5o Considéranse suficientes para el movimiento comercial presente de la Capital de la República, de ocho á nueve mil metros lineales de muelles. 

« 6£ Los diques transversales son los que, dadas las Facilidad 

para ensanches

condiciones locales, presentan mayores facilidades para futuros ensanches. 

« 7o El sistema de diques transversales es el que con Facilidad para 

mayor facilidad se presta al establecimiento de el acceso de los 

ferrocarriles

vías férreas y otras vías de comunicación para el servicio del puerto. 

«8o No hay ventajas económicas, dada la localidad, en extender el malecón exterior con el objeto de ganar terrenos al río. 

« Y en virtud de las conclusiones anteriores que solucionan las cuestiones fundamentales á que debe satisfacer el puerto de la Capital, la Asamblea declara :

« Io El proyecto presentado por los señores Hawk

Juicio sobre 

el proyecto de 

shaw, Son y Hayter no realiza, en su disposición, Hawkshaw.  

las condiciones esenciales á un buen puerto para Son y Hayter. 

la Capital de la República ; por el contrario, su elevado costo de construcción y su explotación 5

[image: Image 81]

— 66 -

importarían una carga inmotivada para los intereses generales del comercio. 

«2° El proyecto formulado por el ingeniero Huergo., Juicio sobre 

el proyecto 

completando las obras que, ejecutadas ya en el Huergo

Riachuelo, muestran palpablemente su eficacia, satisface no sólo á las condiciones técnicas, generales y comerciales exigidas actualmente por el puerto de la Capital, sino que para ello bastará solo la inversión de la tercera parte del capital que representa el proyecto presentado por los señores Hawkshaw, Son y Hayter. »

En 7 de Abril de 1886, el Presidente de la República, en Acuerdo de Ministros. «.en cumplimiento de la ley de 27 de Octubre de 1882 

v contrato de 19 de Diciembre de 1884 ». acor-V

dó tomar en consideración « los planos generales definitivos y los de detalle para las obras de puerto de la Capital, levantados en esta ciudad por los ingenieros señores Sir John Hawkshaw, Son y Hayter. el escrito presentado por el concesionario don Eduardo Madero,  mencionando las modificaciones que los estudios practicados en esta rada han aconsejado introducir en los planos provisorios, y  el dictamen que el Consejo de Obras Públicas del Departamento de Ingenieros elevó con fecha 2~> de Febrero 'último ». 

« Teniendo presente : . . . (' siguen aquí como 3.000 palabras insustanciales de raciocinios sobre falsas premisas, documento como jamás ha producido igual Gobierno alguno del mundo civilizado, y del cual se dá un par de ejemplos ): El Gobierno 

«5* Que, por otra parte, nadie ha pretendido ni pue

se hace el torpe 

de sostenerse Que sea perjudicial para un puerto para confundir 

entradas natu-

el tener dos ó más entradas y salidas, en vez de
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una sola ; que, por el contrario, su conveniencia rales con cana

para facilitar el movimiento ha sido reconocida les artificiales 

de 20 klin. de 

como fundamental desde los tiempos más remo

longitud, de un 

misino punto al 

tos, como lo expresa Sir John Rennie en su obra mismo puerto. 

monumental sobre Teoría, Formación y Construcción de Puertos, Londres, 1856. »

En cuanto al  Malecón exterior,  se consideró :

« Io Que si los ingenieros de las obras, que poseen El malecón exterior se hará 

gran expeiiencia en construcciones de esta natu

de madera por

raleza y en los litorales más profundos y más que los ingenieros Hawkshaw 

expuestos que el nuestro á la acción destructora Son y Hayter 

saben lo que 

de las olas,  proponen una estructura mucho más hacen. 

 económica, debe suponerse que tienen completa confianza en lo que proyectan. 

« 2o Que durante el tiempo de su ejecución, es casi Las obras se 

seguro se presentará la oportunidad de verificar estudiarán 

después 

si este sistema de construcción no ofrece la re

de construidas

sistencia necesaria,  como dice el Consejo de Obras Públicas. 

« 3o Que debe tenerse presente que los constructores Todas, las pre

han sido aprobados por el Poder Ejecutivo des

visiones están 

tomadas para 

pués de tener este los más altos testimonios que el Gobierno 

no pague obras 

oficiales respecto á su reconocida responsabilidad que no resistan

y esperiencia, según lo determina el inciso 5’. del Ya las paga

artículo Io de la ley, y que los precios que se rán los constructores ! 

pagarán son, como expresamente se estipula en la especificación, por obras colocadas, concluidas y completas en todo respecto y  que incluyen todas las previsiones,  procedimientos, obra de mano y trabajo necesario para su conclusión y conservación, hasta que los ingenieros hayan certificado que la sección á la cual corresponden haya sido concluida.  Los constructores, pues, no hablan de tomar sobre si la conclusión y conservación de esta obra, si no tuvieran también plena confianza respecto á su resistencia. »

« 4o Que aun cuando las anteriores consideraciones El Gobierno 

concurran á desvanecer  el temor que abriga el no se hace sino 

que es torpe,  

 Consejo de Obras Públicas de que la supersal confundir malecón que 

 tructura del muelle de madera será completa-debe resistir á
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la acción de las 

 lamente destruida al menor temporal,  existe olas, con mue

también el hecho de no haber sido destruidos ni lle abierto sobre pilotes que 

en los más fuertes temporales los muelles ac

deja libre paso 

á las olas

tuales. »

« Que por el sistema adoptado por la ley de concesión á favor del Sr. Madero, y en las especificaciones anexas, etc, etc.  lo que garante á la Nación que la obra del Puerio seria terminada en un plazo fijo y por costo conocido de antemano ( Menos de 20.000.000 pesos oro sellado en obligaciones de Puerto.)

«El Presidente de la República, en acuerdo general de Ministros, decreta :

«Artículo Io Aproábanse los planos, etc......... sin perjuicio  de las modificaciones respecto á esclusas y otros detalles que durante la construcción puedan convenirse entre los ingenieros, la oficina de Obras Publicas y el concesionario, con aprobación del Poder Ejecutivo, Además de sus muchas incoherencias, el largo documento contenía espresioues ofensivas y desleales, de carácter personal, hacia el Presidente del Departamento de Ingenieros y del Autor, por lo que el primero presentó su renuncia v el segundo insistió en la suva. 

El Gobierno aceptó ambas renuncias el 17 

del mismo mes. 

En Mayo siguiente, el Sr. White (ex Presidente del Departamento de Ingenieros) y el Sr. 

Huergo (ex ingeniero Director de las obras de Puerto empezadas por el Riachuelo) fueron honrados con un banquete al cual asistieron más de 150 ingenieros de todas nacionalidades. 

El Autor prometió allí que. si Dios le conservaba la vida para ver el resultado del gran fraude que se desarrollaba por los contratos celebrados para las Obras de! Puerto, él. por la moralidad del pais y para mantener la altura
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de honradez de procederes que caracterizabaá los miembros de la profesión naturales del pais y extranjeros, volvería á emprender la discusión del asunto y á exponer todo el procedimiento del negocio. 

Más tarde, los empleados superiores y mecánicos de las Obras del Riachuelo, presentaron al Autor un cuadro con una copia fotográfica de su proyecto de puerto, rodeado de las dragas que habían ejecutado el trabajo y las fotografías de todos los empleados. El vecindario de la Boca del Riachuelo, en un mee-ting concurrido por millares de vecinos, le presentaron una medalla de oro. rodeada de brillantes. (>) La lluvia de decretos y contratos para dar importancia en el extrangero al Sr. Madero, y revestir el tír. James M. Dobson con la influencia refleja de los ingenieros Haxvkshaw Son y Hayter. había destruido toda la autori-didad moral de los ingenieros de las corporaciones que tenían que intervenir, en alguna manera, en la ejecución de las obras de puerto. 

Los Sres. Madero y Dobson. tenían bajo sus tj ) El Autor pide escusas al lector por la manera poco modesta como se presenta en esta historia. 

El bien de su pais y la conservación de la moralidad en el gremio de ingenieros, le imponen el deber de mostrar que el provecto de puerto de los Sres. ingenieros Hawksliaw, Son y Ilayter.  

preparado para el comerciante Sr. Madero, fui repudiado por todo el cuerpo de ingenieros existente en el pais, con la excepción de uno solo, y por toda la población del distrito de la Boca, que era sin escepción, y (pie representaba la población m«ás interesada en la navegación y con conocimiento de sus necesidades. 

(Jj 1X1 r Dobson ha sido el representante cu Buenos Aires délos Sres. Hawkshaw, Son y Hayter, durante todos los años en que se lian construido las obras de puerto. 
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pies al total de los miembros de la profesión y el Gobierno nombrava para la administración, construcción ó inspección de las obras del puerto Madero, del Riachuelo, de las obras de Salubridad y de las Municipales, á comerciantes, médicos, abogados y á ingenieros complacientes de reputación dudosa: los ingenieros honrados, inteligentes y de carácter, no podían conservar puestos oficiales por algún tiempo. 

El nuevo Presidente del denigrado y aplastado Departamento de Ingenieros se sometió á discutir la planilla de precios con el Ministro y el Sr. Madero, ayudado por el Sr. Dobson, sin que se le diera conocimiento del presupuesto considerado en el decreto de 4 de Diciembre de 1884. y el Gobierno aprobó una nueva tarifa de precios por decreto de fecha 30 de Setiembre de 1886, el cual termina así. 

7o.................. el  importe total de las obras Nuevo presupuesto falso

de puerto ascenderá á  diez y nueve millones 19.797.217 531∕1000

 setecientos noventa y siete mil doscientos diez de pesos oro 

sel lado

 y siete pesos quinientos treinta y un milésimos,  (19.797.217,531); quedando por lo tanto, el  presupuesto de las obras, dentro del límite lijado en el inciso 1°. del artículo 10n del contrato de 19 de Diciembre de 1881. 

Las obras aprobadas eu el sistema del fraude Costo pagado 

solo á Madero 

y del despilfarro, han costado aparentemente 33.208.284 

pesos oro

35.208.284 pesos oro pagados al señor Madero; Verdadero 

pero teniendo en cuenta los intereses durante costo de las 

obras 

la construcción, 35 kilómetros de aumento en 50.000.000 

de pesos oro

las vías férreas, reconstrucción del muelle de la dársena Sud, dragado y relleno de terrenos, nuevas máquinas y pescantes hidráulicos, re-
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construcción de obras completamente destruidas. pavimentación y otros trabajos pagados á otras empresas ó hechos directamente por el Gobierno, las obras cuestan en realidad más de la suma redonda de cincuenta millones de pesos oro (50.000.000 de dollars. 

Las obras del puerto Madero fueron empezadas el Io de Julio de 1887. El 23, el Gobierno nombró inspector de ellas al señor Federico Stavelius. 

Aún antes de empezarse los trabajos, el señor Madero empezó á proponer reducciones v extensiones

- 

- - - 

á las obras v

V

obtuvo un número

indefinido de decretos á tales efectos. 

En Octubre 7 de 1886, la capacidad de Capacidad 

de almacenes 

326.000 metros cúbicos de almacenes y de

reducida á 

88.000 m3

pósitos propuestos y contratados, fue hecha aparecer como recién decidida y aceptada de 88.000 metros cúbicos. 

Pero durante la construcción de las obras Capacidad 

de almacenes 

esta capacidad fue aumentada á 583.900 metros subida á 

583.900 m3

cúbicos! 

En Diciembre de 1887. se autorizó el refuer

Refuerzo 

del malecón 

zo del malecón exterior. 

exterior.  

Inútilmente

En 13 de Diciembre de 1887. se autorizó el Alargamiento 

de la esclusa 

alargamiento de la esclusa Sud, de 80 á 135 

Sud

metros. 

En 21 de Diciembre se autorizó el ensan

Ensanche de la 

dársena Sud

che de la Dársena Sud de 80 á 100 metros, v

• /' 

la prolongación del muelle de 600 á 1038 

metros. 

Cambio del 

En 25 de Abril de 1890. se autorizó el cam

malecón de 

madera por de 

bio de la parte Norte del malecón exterior de concreto

madera por majecón de piedra y concreto. 
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Aumento del 

El 29 de Agosto de 1890 se autorizó el Largo y ancho 

de la 

alargamiento de la esclusa Aorte de 100 á 15o esclusa Norte. 

metros y el aumento de anchura de 20 a 2o V

metros, etc., etc., etc. 

Precios 

El costo de las obras creció con rapidez. 

escandalosos

Los precios pagados fueron escandalosamente elevados. 

Algunos 

El metro cúbico de dragado á 0,63 § oro de los precios. 

sellado, ó casi 6 veces el costo del dragado en las obras del Riachuelo. 

El m:‘ de manipostería de ladrillo á 22,69 S 

oro sellado. 

El m3 de obra de sillería de granito de 95 

á 115 s oro sellado. 

El m3 de pino tea á 58 S oro sellado, etc., etc. 

El favoritismo Inicia los señores Madero v Cu. llegó á tal extremo que los precios estipulados en el contrato de 19 de Diciembre de 1884, atestiguado por los ex Presidentes de la República Mitre, Sarmiento y Avellaneda, es decir:

Al3 de concreto del muro exterior $ 14.75 oro s. 

» de los muros interiores .... » 

13.50 

»

fueron subidos y efectivamente pagados á : Al3 de concreto del muro exterior § 22.025 oro s. 

» de los muros interiores ....  » 20.286 

»

El Gobierno no publicó en el Registro Ofi

Ocultación 

cial el decreto contrato de 4 de Diciembre de de documentos

1884, y otros documentos importantes. 

El Departamento de Ingenieros y los inspectores de las obras estaban á oscuras de las obligaciones del ó de los contratistas. 

El Congreso no tenía noticia alguna de lo que se tramitaba ó se hacía. 

Los documentos que se referían á este ne-
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g'ocio eran constantemente sustraídos del archivo del Departamento de Ingenieros, á tal punto que hoy no queda una hoja de papel de todo lo escrito anteriormente al año de 1888. 

La confusión introducida en todos los ramos de la Administración fue tan grande y tan permanente que. 10 años después de los contratos de 4 y 19 de Diciembre de 1884. el Ministro que los preparó estaba aún confundido respecto á su contenido v no sabía donde encontrar algunos guarismos que necesitaba para la discusión. 

En la sesión de 17 de Setiembre de 1895, en efecto, el Senador Dr. D. Bernardo de Irigoyen, estando en la oposición y afirmando que, por la ley, el costo de las obras no podía en ningún caso exceder de la suma de 20.000.000 

de pesos, dijo:

« El contrato que se llama  primitivo, fué redactado El Ministro

de  perfecto acuerdo con los estudios, indicaciones // 

Dr. Irigoyen 

no reconoce 

 consejos, no solamente del Departamento de Ingesus hechos nieros, sino de los hombres que pudieron ilustrar al Gobierno en esas cuestiones ». 

El Ministro se había olvidado que él había resuelto contrariamente á los informes del Departamento de Ingenieros, el de los señores Anchorena, Coghlan, White, Davisou, los del Autor y de las resoluciones dadas por la Asamblea de Ingenieros, etc. 

El señor ex-Ministro prosiguió : «Como una garantía que la obra que se acometía no excediera del cálculo y los términos de la ley. 

recuerdo que se fijó el máximum del precio unitario de cada uno de los trabajos que debían ejecutarse ». Demostraba así. que ignoraba el hecho de que, cuando el Departamento
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de Ingenieros informó que en los planos y especificaciones de los ingenieros Sres. Hawkshaw, Son y Hayter. presentados por el Sr. Madero, no había cómputos métricos ni precios para formular un presupuesto, el Gobierno había contestado con el decreto de 7 de Abril de 1886. que  eso no era de la competencia del Departamento,  y  se había limitado á informar respecto á la parte técnica de la cuestión. 

Probablemente ignoraba también que al juicio crítico del Departamento de Ingenieros sobre el proyecto, el mismo decreto había contestado que « los señores ingenieros Hawkshaw, Son y Hayter, quienes tenían vasta experiencia en mares más profundos y costas más expuestas,  sabían mejor lo que debían hacer ». 

El señor ex-Ministro, queriendo citar ciertos precios, por el dragado, concreto para muro exterior, muros interiores, produjo un documento oficial impreso; pero, exclamó que: 

« sin duda, por algún descuido de los encargados de la impresión, los precios habían quedado en claro ». 

Finalmente, observó : « Que todas las modificaciones que se han hecho en el contrato primitivo, en cuanto hayan excedido Jos veinte millones de pesos que estaban asignados por la ley, y que expresamente fueron aceptados por el contratante como máximum de las obras, han sido completamente ilegales, han sido decretadas con violación de todos los trámites constitucionales y administrativos ». 

Así. pues, el Ministro que había desacreditado al Departamento de Ingenieros, á todos los ingenieros que habían informado sobre aquel proyecto, al Autor, como ingeniero de Jas obras
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del Riachuelo, quien había preparado el decreto contrato de 4 de Diciembre de 1884, de 2800 

palabras de falsedades y de injurias y que había violado la ley, después, como Senador.- no podía dar sino vagos informes al Congreso y condenaba sus propios procederes. 

Examinemos las obras ejecutadas bajo el punto de vista de sus rendimientos. 

El costo acumulado de las obras del puerto y la renta producida por entrada y permanencia de buques lia sido, hasta el año de 1901 : CUADRO I. 

Costo en pesos oro

o sobre 

Año Riachuelo

Puerto-Madero

Renta

el costo

1876.. 

73.706 ' 

No autorizada . . 

0,00

1877.. 

348.191

)) ))

0,00

1878.. 

511.984 i La idea de estas 

4) 

))

0,00

) 

obras no liabía

1879.. 

644.300 i  nacido

59.947 

.. 9, 30

1880.. 

744.638

65.359

8,77

1881.. 

990.818  J

87.875 

.. 8,66

Las obras de l

1882.. 1.627.281 ) La idea surge y pa-105.601

6,49

Riacliuelo s<>-

J sa en el Congreso

* las prodneian

1883.. 2.576.635 ' 

Gestioni mio el

157.126 

.. 6,09] està rcnta. 

1 










1884. 

3.620.614

negocio y desuere-

190. <801

5.26

> dilanilo las obras

1885.. 4.279.801 i del Riachuelo y á 215.868

5,04










1886. 

4.829.863  j todos los ing.r°s 99Q 9<)9

4,62










1887. 

5.369.961

272.260

339.923 

.. 6,33










1888. 

5.667.913 .. 

2.812.902

406.688 

.. 7,19










1889. 

6.084.779 .. 

8.433.707

471.713 

.. 3,25

l.a Lai semi 

Sud se ala e al










1890. 

6.340.825 ..  14.850.000

303.691

1, / 3

tra fico el 1 u de










1891. 

6.544.489 ..  19.370.000

224.954

0,86

binerò de 1 N,s<j










1892. 

6.735.505 ..  22.739.795

327.444

1893.. 6.884.218 ..  25.096.989

> 467 358 

.. 1,45

1894.. 7.018.467

27.496.995

479.151










1 39

1895.. 7.163.358 ..  28.737.676

551.364

1,53

1896.. 7.401.416 ..  30718.418

(¡09.696 

.. 1,58

1897.. 

..  33.865.402

487.385 d . . 

1898.. 

..  35.208.284

685.684 » .. 

1899.. 

. . •

. . . . . 

922.342 » .. 

1900.. 

. . . 

... 

855.306 » .. 

1901.. 

• . •

. . ... 

893.785 » .. 

(1) Contienen el producido bruto de los diques secos, pero u«> los gastos de explotación, como tampoco se tiene en cuento los gustos de re car ilación de la renta, 
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Estos guarismos constituyen la historia financiera del puerto de Buenos Aires. 

Renta de las 

Las obras del Riachuelo empezaron á pro

obras del 

Riachuelo

ducir en cuanto al Gobierno de la Provincia filé autorizado á cobrar un moderado derecho por entrada y permanencia en el puerto (Riachuelo). El primer año, la renta produjo 9,«30 

por ciento sobre el capital empleado. 

El tanto por ciento disminuyó por falta de acomodo para los buques dentro del Riachuelo alcanzando á bajar á 4,62 por ciento en 1886: pero no solamente por el capital empleado en el dragado, construcción de muelles, afirmados, máquinas y pescantes hidráulicos que se construían con rapidez, sino porque la compra de un nuevo tren de dragado en Inglaterra, de un costo de 850.000 pesos, aumentó de pronto y considerablemente el capital invertido. 

Este valioso tren de dragado se conserva aún en servicio y es propiedad del Gobierno; mientras las obras del puerto Madero no le han dejado al gobierno, en forma de embarcaciones, ni la propiedad de una canoa. 

En Enero de 1889 se abrió al tráfico la dársena Sud, de las obras del proyecto Madero: entrando los buques por el canal del Riachuelo. 

El costo de las obras del proyecto Made

Renta después 

de la a pertura 

ro ascendió, en dos años, á 8.433.707 pesos oro de la 

Dársena Sud

— casi 2.500.000 pesos oro más que el costo total de las obras del Riachuelo en 12 años, incluyendo el costo del tren de dragado. —• la renta, en cambio, solo subió de 

pesos

sobre la del año anterior y la renta bajó á 3.25 

por ciento. 

En Julio de 1890, una revolución derrocó
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al Presidente Doctor Juárez Celman, quien inocentemente siguió, ó fué obligado á seguir, el atolondrado sistema de realizar obras públicas implantado por el Gobierno de su predecesor, General Roca, con la poderosa y efectiva cooperación del Doctor Pellegrini y de) señor Ingeniero Emilio Mitre y Vedia. 

El Gobierno se encontró en esa época en serias dificultades financieras: la importación disminuyó y las rentas del puerto bajaron aún más. 

El Gobierno, para salvar esta afligente situación, sin tener en cuenta que la suma de 17.513.600 pesos, mencionada en el decreto de las 2.800 palabras, había sido ya sobrepasada, lo mismo que la de 19.797.217 5"/... de pesos del contrato de 19 de Diciembre de 1884. v la V 

de 20.000.000 de pesos del 22 del mismo ines y de la ley. dió el decreto de Mayo 31 de 1891, que dice :

« Considerando : Que ias dificultades que actualmente pesan sobre la Administración, imponen al P.E. ¡a necesidad de disminuir los gastos inmediatos y compromisos ulteriores, suspendiendo en todo ó en parte las grandes obras públicas, hasta tanto la situación del Erario permita terminarlas, etc., etc. 

« El Gobierno decreta : »

Como dentro del plazo de 8 meses y por frecuentes vencimientos debía abonarse al se

ñor Madero la suma de 1.445.938 pesos oro que se le adeudaba, con el correspondiente interés, el orden de preferencia en el (pie las obras debían terminarse, y como, en último caso, se resolvería por arbitraje la indemnización por la suspensión parcial de las obras; 
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la economía resultante tué que en 1892 solo se emplearon en las obras del proyecto Madero 3,367.194 pesos oro. 

Las obras autorizadas por decretos, aunque fuesen alternando perjudicialmente las obras primitivas, como cu el caso del malecón exterior. disminuyéndolos é inliándolos después, como en el caso de los almacenes, ó subiendo los precios como en los muros exterior ó interiores. excedían en 12.000.000 de pesos oro el máximum de la ley de 20.000.000. según el Mensaje presentado por el Gobierno al Honorable Congreso de la Nación de fecha 25 de Junio de 1891. (’) sin que el Gobierno hubiera pedido autorización para esos gastos, ni hubiera dado cumplimiento al art. 8o de la ley de 27 de Octubre de 1882 que ordenaba la presentación « todos los años, en las primeras sesiones del Congreso, de una Memoria detallada sobre el estado de las obras, emisión de títulos v sumas invertidas hasta esa fecha». 

Recursos para 

Mientras el Gobierno gastaba anualmente las obras del 

Riachuelo

millones de pesos oro y comprometía muchos sin autorización legal del Congreso, el Presi-

( í ) El Mensaje, de longitud desmedida, como todos los documentos referentes al negocio del puerto Madero, tiene 4-0 páginas y está publicado oficialmente por la Cámara de Diputados (ano de 1894). Es un documento, con sus anexos, de la misma naturaleza de los contratos y decretos, escrito por la misma muñeca; el prestidigitador hace la trampa y la muestra, envuelta en charlatanismo, pretendiendo que, porque él se engaña, engaña á los lectoras, que pagan. La Memoria oculta el informe de 2,8 de Marzo de 1884 de los ingenieros Hawkshaw, Son y Ilayter y el decreto contrato de 4 de Diciembre de 1884, de manera que engaña á la Cámara de Diputados, ocultando las deducciones que del.cn hacerse, por el malecón de concreto, reducido á pino de tea y otras por el estilo, del presupuesto presentado cu Diciembre 4 de 1884 de 17.513.690 pesos oro que es el punto de partida de todo el negocio. 
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dente Dr. Pellegriui, « preocupado (sic)  de poner término á las obras del Riachuelo,  que solamente en su dragado se habían gastado 4.446.339 pesos (moneda nacional) desde Enero de 1876 á Diciembre de 1889 ». tuvo necesidad de recurrir al Honorable Congreso pidiendo autorización para gastar  hasta la cantidad de 900.000 pesos moneda nacional ! equivalente (al cambio de 3,70 i á  251.989 pesos oro para la continuación de dichas obras. 

En la discusión en el Congreso ( sesión del 21 de Setiembre de 1891 ), el Senador Figue-roa preguntó al señor Ministro : — « ¿ A cuanto asciende la cantidad que gasta el tesoro en la conservación del ouerto del Riachuelo, y á cuanto ascienden, en favor del tesoro de la Nación, las entradas que por ese puerto se hacen? »

El señor Ministro contestó que lo «  gastado era alrededor de 11.000.000 de pesos oro más ó menos'» (casi ciento por ciento fuera de la verdad) «y en cuanto á la renta que producía no la conocía».  Las cifras del cuadro N° 1 dan para la renta producida por el Riachuelo solo hasta el Io de Enero de 1889 la suma de 1.852.459 pesos oro y hasta el Io de Enero de 1892 la de 2.852.127. la que representa 43 por ciento del costo total de las obras de 6.544.489 

§ oro, incluyendo el valor del tren de dragado. 

El Ministro siguió explicando  científicamente,  la razón del gran costo de las obras y de la pequeña renta, ignorando ambas. 

El señor Ministro del Interior dijo:  « El canal del Riachuelo no sigue la corriente de las aguas, la atraviesa, y.  por esta razón, toda la vida ha de ser una hipoteca,  pues están-
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do construido en ese sentido, se comprende con que facilidad  las aguas depositan arena y tango en el canal, y apenas pasa una draga y lo limpia, vuelve á quedar obstruido.  Liste canal. repito, ha de ser una hipoteca permanente, mientras no se termine el Puerto Madero con el canal del Xorte proyectado ». 

« Si el dragado pudiera dejar de hacerse, vo sería el primero en aconsejarlo,  porque estoy haciendo economías en mi pequeña esfera, en el Gobierno; pero hay que tomar las cosas como son: hay que tomar el canal  con todos los errores de los que lo han dirigido: yo no he sido de, los que lo han dirigido, ni quien autorizó su apertura ». 

Este era el conocimiento concienzudo con que prestigiaba ante el Congreso el pedido de recursos para las Obras del Riachuelo, el ministro vocero del señor Presidente de la República l)r. Pellegrini; esta era su opinión cien tífica del relleno del canal de entrada al Riachuelo v de su excesivo costo de conservación; todo originado de los informes y prédica de los ingenieros Hawkshaw. Son v Havter voci-ferados por el señor Madero y endosados por el diario  La Xación y sus amigos, y hechos creer á Ministros, congresales... y á muy poca gente, pues el pueblo olfateaba de lejos el negocio que se desarrollaba en los diques. 

Con tan excelente recomendación del señor Presidente de la República y del señor Ministro. el Congreso votó refunfuñando contra el Autor v contra las obras, la suma de 251.989 

«/

posos oro para la terminación y conservación de todas las obras del Riachuelo, inclusive el
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dragado de 23 kilómetros de longitud, desde el puente de Barracas hasta los 21 pies de agua del río de la Plata. 

Veamos la bendición que ha sido para este país la introducción del Canal del Norte en el puerto de Buenos Aires, ideado por el Sr. Madero y los ingenieros Hawkshaw, Son y Hayter. 

Comparando los metros cúbicos dragados en el canal del Riachuelo, en 18 kilómetros de longitud, durante 27 años, con el del Canal del Norte en 9, 800 kilómetros durante 10 1/2 

años, y en 22 kilómetros durante 1 1/2 años, resulta que el volúmen dragado es ya aproximadamente igual, como lo muestra el adjunto 6
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El dragado del Canal del Norte cuesta siete millones setecientos setenta y un mil cuatrocientos noventa y un pesos oro sellado. Esta suma es mayor que el costo del tren de dragado. el dragado y conservación por 20 años, muelles, afirmados, expropiaciones, grúas, etc., que constituían las Obras del Riachuelo en 1897. 

como se vé en el cuadro I. pág. 75. 

El volumen total dragado en el puerto de Buenos Aires, en los íntimos dos años, lia sido: Dragado hecho 

Ano 

Canal del Norte 

® a í»’ 

Total m> 

y su canal

en 

7










1902 v 1909

■

1902... 

4.404.214 m3

838.483

5 242.697

1903... 

4.419.513 m3

993.296

5.412.809

En dos años... 

10.655.506 m3’

El Canal del Norte se prolonga actualmente con una profundidad de 22 pies, hasta la línea de agua de 20 pies (') con un  desarrollo de 22 kilómetros: el Canal del Riachuelo se ha limitado hasta la intersección con el Canal del Norte y á una profundidad de solo 19 pies, contra el texto expreso de leyes en vigencia y por un decreto de fecha 3 de Noviembre de 1900, mientras que los ingenieros del Gobierno lo conservan con 21 pies de profundidad, contra el texto expreso del decreto. 

El Departamento de Obras Hidráulicas ha organizado debidamente la observación de los rellenos que se producen en los dos canales. 

( 1 ) Después de tanto ruido porque el canal del ^Riachuelo no iba en línea recta desde tierra á los 21 pies de agua del Rio de la Plata, resulta que el canal del Norte, además de la curva que tiene á inmediaciones de la Dársena Norte, debe lntecr otra curva para alcanzarlos á corta extensión de su extremo ó ser prolongado 4- kilómetros más. 
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Comparando el relleno del Canal del Riachuelo hasta la intersección. (8.200 metros de longitud ), con igual longitud del canal del Norte, tenemos el siguiente resultado : Relleno en 8.200 m. de largo en los dos canales Relleno 

de los canales

Año

Canal del Norte

Canal del Sud ó Riachuelo

1901........ 

1.633.255 m3

825.748 nr

1902........ 

1.603.255

»

827.333

»

1903........ 

1.537.546

))

852.233

»

Total. . . 4.774.056 m3

2.505.314 m3

El canal Norte, según estas cifras, se rellena 91 por ciento más que el canal del Riachuelo. 

Este es un dato oficial, y para confirmarlo, el Autor ha obtenido del ingeniero en jefe de la sección correspondiente, señor Fernando Seg'ovia, los diagramas  firmados por él,  que se reproducen en las figuras 14, 15 y 16. 

La Lámina 3 (fig. 1 y 2 ) demuestra por los sondages comparativos tomados en 1889 y 1899 respectivamente, la manera en que el banco ha sido arrastrado hácia el Norte. 

El viento S.E. acumula las aguas altas contra el malecón y estas corren, en la línea recta. acumulando fuerza viva, formando remolinos con la acción de las nuevas olas que encuentran en su camino, y removiendo el fondo levantan el material del lecho y van á depositarlo en las aguas relativamente tranquilas del canal y de las antiguas Balizas Interiores. A lo largo del malecón se forma un canal, que dejando expuesto á la acción de las corrientes
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violentas el mal concreto que  ha de haberse empleado en la construcción de la fundación de la obra, concluirá por socavarlo y destruirlo. 

DU SLAMAC

20 91o nA : 54rauigF

 ETRO MLAMAC
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En aguas bajas, con vientos tuertes del N.E. 

al N.O., los costados del Canal del Riachuelo, ceica de tierra, Quedan en seco, y por consiguiente, no hay remoción del Jecho. ni depósito ; 

mientras que en 

el Canal del Norte 

quedan siempre 2. 










3 ó 4 pies de agua 

que bajo la presión 


del viento mueve 

el lecho, lo desagrega y facilita el que sea arrastrado 

al canal. 

La cuestión del 










2 relleno relativo de 

oí


ó los canales está 

<C* hoy averiguada, y 










2 la invención anto- 

| jadiza de los inge- 

t nieros Hawkshaw 

Son y Havter ; J. 

M. Dobson), de las 

corrientes del flujo 

y reflujo de las mareas en dirección de todos los puntos de la costa al 

de 21 pies de | rotundidad de agua 

está claramente 

evidenciada. 
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Almacenes y Galpones

Hemos visto como los 326.000 metros cúbicos propuestos y aceptados fueron disminuidos á 38.000 metros cúbicos y luego aumentados á 583.900. 

Las mercaderías depositadas en ellos en los dos últimos años, han sido :

1902 ............  247.954  toneladas 1903 ............  305.816 

»

Por año. . . 276.885 

»

Los empleados de Aduana estiman que las Capacidad de 

almacenes 

mercancías permanecen en los depósitos fis

y depósitos 10 

veces mayor 

cales menos de dos meses; que nunca hay en de los 

necesarios. 

ellos 50.000 toneladas, y  que los depósitos y galpones del puerto Madero tienen más de diez reces la capacidad requerida por el comercio. 

Como confirmación de esto, tenemos el número de bultos que se reciben en cada almacén ó galpón durante el año, y el número que queda al fin del mismo. 

En los últimos dos años, la relación ha sido : Número de bultos 

Número de bu'tos 

Año

recibidos

á fin del año

1902.... 

3.500.214

364.771

1903.... 

4.152.574

467.788

lo que muestra que las mercaderías quedan en depósito como 40 días. 

Los 583.900 metros cúbicos de capacidad de almacenes construidos de ladrillo, con simples paredes, pisos de concreto, entrepisos de madera, techos de hierro, y galpones de ma
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dera y hierro, cuestan 5.884.475 pesos oro, y representan el costo exhorbitaute de 10.83 pesos oro por metro cúbico de capacidad; no incluido el 7 1/2 por ciento de comisión. 

Muelles útiles

De la longitud de 7.000 metros que tienen Longitud de 

muelles útiles. 

los muros de los diques, hay 2.180 metros de cabeceras y lados de las esclusas y pasages inútiles como muelles, quedando 4.920 metros lineales qu'e pueden utilizarse para la carga y descarga. 

La Dársena Norte tiene un total de muros Inutilidad 

de los de la 

de 1.410 metros lineales. 

Dársena Norte

Cuando, hace 20 años, se discutieron las obras del proyecto Madero y fueron con sobradas razones condenadas por todos los ingenieros del país y residentes en él, nadie se fijó en los defectos de la Dársena Norte: pero, aún antes que ella fuera abierta al tráfico, se  vio materialmente que las olas entraban á ella sin disminución de fuerza, rompían contra los muros y hacían de ella un paraje peligroso para las maniobras de los buques. Ninguna embarcación, grande ó chica, ha cargado ó descargado jamás en ella. 

Podemos, pues, decir, que de los 8.410 metros lineales de paredes de piedra con coronamiento de sillería, hay V

:

3.490 mi inútiles

y solamente 4.920 » útiles para muelles
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Nuevos proyeotos

Suma pagada 

En seguida que los Sres. Madero y Ca. en

á los

Srcs. Madero,  

tregaron las obras al Gobierno, éste contrató hijos y C*.  

por dragado

con ellos parte del dragado para la conservación del Canal del Norte, y recordando entonces las Obras del Riachuelo contrató también con ellos el dragado de algunos millones de metros cúbicos en ellas, así qué el monto de dinero pagado por dragado á los señores Madero y Ca., en este puerto, asciende á unos 10.000.000 de pesos oro, (Ib. 2.000.000!) También, recien entonces, pensaron que las Nuevos 

proyectos de 

obras no proveían acomodos fiscales, especiales Madero y C*,  

para asegurar 

la justificación 

para materias explosivas é inflamables como del Canal del 

Norte

el carbón! é hicieron presentar un nuevo proyecto para la extensión dé las obras, ubicado á un lado y otro del Canal del Norte. 

El comercio se quejaba por la demora en la carga de mercaderías para la exportación, y los amigos del puerto Madero, incluyendo 

•el diario  La Nación,  creían que la causa de ella era la falta de capacidad y longitud de diques y de muelles; mientras todo el mundo salía que era la falta de conveniente acceso para los ferrocarriles. 

Rechazo 

Aunque el proyecto, cuyo objeto era defen

constante del 

proyecto

der la Dársena Norte del oleage, y una parte del canal del relleno, volvía al Congreso y al Gobierno bajo toda forma y medios, el Congreso y la opinión pública lo rechazaban de todas maneras y en toda oportunidad. 

Por este tiempo fue contratado en Europa, como ingeniero consultor del Ministerio de obras públicas, el bien conocido ingeniero norteamericano. señor Elmer L. Corthell. 
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El señor Corthell debió espedirse en un gran número de asuntos, antes de que tuviera tiempo de conocer el país y de estudiar los antecedentes de las obras sobre que informaba; encontrándose, por otra parte, en el desempeño de su cargo oficial, rodeado de una atmósfera de fraude y de indiferencia hácia su persona. 

Su principal cooperador era el ingeniero jefe de las Obras del Riachuelo, Jorge l)uclout, en quien no podía depositar confianza alguna; y sus informes sobre el puerto fueron tomados, en su mayor parte, del señor J. M. Dobson. 

A pedido del señor ministro del ramo, el se

ñor Corthell produjo el proyecto de ampliación del puerto que muestra la Lámina 4. 

Su sistema de diques es semejante al for

Proyecto 

mulado por el Autor en 1881, como lo demues-Corthell

tra la Lámina 2 (fig. 1). El Sr. Corthell expuso en su informe que él tomaba las obras existentes como un  «fait accompli» y, en verdad, era muy difícil para un ingeniero extranjero romper el círculo de acero en que estaba encerrado ; pero, probablemente, si su acción hubiera sido más libre y sus informes más fidedignos, hubiera indicado algún otro proyecto que el formulado. 

Su proyecto presenta buenas comodidades para el acceso de los ferrocarriles á los buques y, con las estaciones de « triage », buenas condiciones para el movimiento de trenes de carga; pero, quedaba estorbado por los puentes giratorios existentes, y confirmaba la costosa conservación de los dos canales. 

Su construcción estaba propuesta en cuatro
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secciones. Los canales debían ser protegidos en ambos lados por una longitud como de 10 

kilómetros, y uno de ellos ser profundizado á 26 pies. 

El costo subía á 16.763.000 pesos oro. y la longitud de muelles á 9.730 metros lineales. 

Los diques del puerto Madero quedaban con todos los defectos: falta de. espacio de agua, falta de acceso á los ferrocarriles, falta de profundidad de agua en las esclusas, y pasajes inconvenientes de los puentes giratorios. 

El señor Corthell no se había animado á tocar nada de eso. 

No había necesidad de conservar los dos canales de entrada v. desgraciadamente, en opinión del Autor, la oportunidad para adoptar el sistema de diques paralelos ( casi universales en los Estados Unidos), había sido perdida, en este local, 20 años antes. 

Defensas en el 

Posteriormente, eJ Gobierno ha hecho pre

Canal 

del Norte

parar 14 ó 15 nuevos proyectos de ampliación, resolviendo finalmente limitar las mejoras á la defensa de la Dársena Norte de la acción de las olas, con la construcción de dos malecones de madera dura rellenados con piedra ; el del lado Sud del Canal, de 600 metros de longitud y. el del lado Norte, de 200 metros. 

El contrato para la ejecución de esta obra, que importa 421.000 pesos oro, ha sido ya firmado. 

Para justificar la introducción del canal del Intereses ubicados alrede

Norte en las obras de puerto, los Sres. Madero dor del Canal 

del Norte

y Ca. )') han tratado de acumular dinero del ( 1 ) En el Apéndice 1 se encontrará más informaciones a respecto. 
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Gobierno alrededor de su entrada; pero cuanto más se gaste allí, más evidente se hace el error cometido y la inutilidad de conservarlo. 

En aquel local existen los insignificantes talleres de marina, para la reparación de buques á flote; estos están expuestos al oleag'e del río. y en el camino de las maniobras de los buques que entran ó salen de la Dársena Norte. 

Existen allí los dos diques de carena, en posición peor que la de los talleres, por encontrarse más hácia el centro del muro norte. 

Los buques, para entrar á dique seco, tienen á veces que esperar buen tiempo por dos ó tres días. 

El primer buque que entró á reparaciones, fue el vapor italiano « Regina Margherita », el 12 de Junio de 1897. La marea estaba 2 pies 6 pulgadas sobre el nivel de aguas bajas ordinarias, de manera que no había marejada, ni tampoco había viento. La operación se inició á las 10.30 a. m. y el vapor entró al dique á las 12.30, siendo necesaria  la ayuda de los lees remolcadores: « Dalmato »,  « Maldonado» y

« Condor ». 

Tanto los talleres como los diques de carena serían beneficiados si se cerrrara la entrada de la Dársena Norte, pues quedarían con aguas tranquilas para efectuar sus operaciones. 

El costo de obras para la defensa del malecón exterior de concreto, que será finalmente minado, y del cierre de la entrada á la Dársena, sería menor que el de la construcción de los malecones. 

Para dar más importancia á los alrededores del Canal del Norte, los señores Madero acu-
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mularon 4 almacenes de 3 pisos en el dique N°. 4, y 5 almacenes en el dique N°. 3: pero, como hemos observado, los depósitos están vacíos, y menos peligro tendrían los buques llegando á ellos por el Canal del Sud. 

En los alrededores de la Dársena Norte y diques, no hay una propiedad particular, ni negocio alguno, con excepción de los graneros construidos últimamente en el lado Este del dique N°. 3 y estos estarían mejor servidos por líneas férreas que pasaran sobre la actual entrada á Ja Dársena Norte. 

En comparación con esto, echemos una ojeada á los alrededores del Riachuelo. 

Intereses ubi

En el lado Oeste existen 4.300 metros li

cados alrede

neales de muelles del Gobierno, con algunos dor del 

Riachuelo

depósitos y galpones, y á lo largo de ellos están establecidas casas importadoras y exportadoras de primer orden. De memoria podemos citar las casas de J. y J. Drysdale y Ca, Tomás Drysdale y Ca, J. Wright, Wilson, Sons & C°, Merlo, Elliot, Cory Brothers, Bunge, Risso, Muxy, Wood, Jorge Bell & Sons, John Shaw & Sons, Ctybor, Descours, etc., etc., y el gran embarcadero, por lanchas, y los galpones de la Compañía del Ferrocarril del Oeste, situado como 2 kilómetros aguas arriba del puente de Barracas. 

En el lado Este existen tres grandes frigoríficos. molinos, los grandes establecimientos metalúrgicos de Rezzonico, Ottonello y Ca, Zublin, de Bary y Ca, Vedegoy y Ca, Spinola y Noceti. de máquinas y útiles de agricultura, Papin y Ca, graneros, muchas industrias, el 

« Gran Mercado Central de Frutos », etc. 
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El Ferrocarril del Sud construyó 430 metros lineales de muelle y el Mercado de Frutos 900 

metros. Por convenio con el Gobierno ambos construyeron estas obras á su costo, entregándolas luego, en propiedad, al Gobierno, quien cobra íntegros los derechos de los buques que de ellos se sirven, habiéndoles prometido en cambio conservarles 21 pies de hondura en aguas bajas ordinarias. 

La Compañía del Ferrocarril del Sud posee la mayor parte de las acciones del « Dock Sud ». 

que recientemente se ha dado al servicio de la navegación, el que comprende 2.000 metros lineales de muelles, bien provisto de vías férreas, depósitos, y una profundidad de agua de 25 pies. El Gobierno, por la ley de concesión, percibe en él la mitad de los derechos de puerto. 

El Gobierno construye actualmente 1.200 

metros lineales de muelles, bien dotados de vías férreas, y cuyo último pilote ya se ha colocado. 

El capital de los negocios particulares establecidos en las márgenes del Riachuelo no es menor de 150.000.000 de pesos, con exclusión del que representan los intereses allí establecidos de las Compañías de los Ferrocarriles del Sud y del Oeste, cuyo capital, hasta el Io de Enero de 1904, era de 201.501.576 pesos oro. 

El abandono de la conservación del Canal del Norte, cerrando su comunicación con la Dársena, y continuando las vías férreas que llegan del Norte para servir las obras de puerto al Este de los diques, sería un gran beneficio bajo todo punto de vista. 
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Beneficio 

La exportación beneficiaría por el fácil y de cerrar la 

Dársena Norte

permanente acceso de los ferrocarriles á los buques ; el Gobierno resultaría beneficiado con el ahorro de los g'astos de conservación del Canal del Norte, el salvamento del malecón exterior de concreto, el mejor servicio de los talleres de marina y de los diques secos, la utilización de los 1.500 metros de muelles de la Dársena Norte, todo lo que hace posible la superficie de agua tranquila que se obtendría. 

No tardará mucho en verse que, apesar del giro que se dá á los vapores (con preferencia á los depósitos fiscales), los Ferrocarriles del Sud y del Oeste, unidos á las demás líneas como parte de la red general, llevarán al Dock Sud la mayor parte de la exportación que llega actualmente por tierra á los diques, si el acceso á estos no se facilita. 

Los fardos de lana, los cueros secos y salados, la cerda, el sebo y la grasa, los huesos, la ceniza, la carne congelada, etc., son todos reunidos, cuando no preparados, en los alrededores del Riachuelo. 

El puerto de Buenos Aires tiene exageradamente mucho mayor acomodo de depósitos de lo necesario, no necesita por muchos años mayor extensión de muelles; pero, sí. exige mavor área de agua, v un canal de acceso del lado del mar de mayor profundidad, el que debe obtenerse concentrando el dragado, la conservación y todas las mejoras que deben estudiarse y ensayarse en un solo y único canal: el del Riachuelo. 

En resúmen, el Autor cree que el Canal del Norte, debe abandonarse á la mayor bre-
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vedad, cerrándose su comunicación con la Dársena Norte; que la esclusa, pasages angostos y puentes giratorios entre la dársena Sud y dique N°. 4 deben suprimirse formando un solo dique de pared continua, empleando transbordadores para la comunicación de rodados entre sus riberas; que deben colocarse al frente de los muros, sucesivamente, muelles falsos, de madera ó hierro, que permitan colocar una segunda vía férrea y dragarse los diques á 21 ó 28 pies de profundidad, y que el antepuerto del Riachuelo y Dársena Sud deben en sancharse en la forma que se muestra en la figura 17. El terreno necesario para este ensanche es de propiedad del Estado, no habría, pues, sino el costo del dragado para realizarlo. 

La esclusa Norte podría conservarse para facilitar la comunicación de las vías férreas que llegan del lado Sud, y podría utilizarse para retener agua alta en la Dársena Norte, para el servicio de los diques de carena, teniendo presente que ellos no tienen más que 20 pies de profundidad en aguas bajas. La esclusa necesitaría un nuevo par de puertas. 

La longitud de muelles actualmente en uso, es :

Metros lineales

A En los Diques.............. 

4.920

En la Dársena Sud . 

1.038

En el Riachuelo . . . 

5.630 

11.588

 13 PRONTOS PARA EL SERVICIO

En el Dock Sud............................ 2.000

En el Riachuelo, construyéndose 

por el Gobierno.............................1.200

3.200

 C Resultantes de las mejoras en la

Dársena Norte y Diques . . .  2.500

2.500

A la vuelta. 

17.288
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De la vuelta. . . 

17.288

 D EN FUTURAS EXTENSIONES .’

Siendo la concesión del Dock

Sud para una longitud total de 

5.000 metros, quedan.................. 8.000

El dique indicado para futura 

extensión.......................................4.300

Parte del Este y Norte del ensanche de la Dársena, por lo ménos................................... 412 

12.712

30.000

El monto de mercaderías importadas y exportadas asciende ahora alrededor de 3 millones de toneladas por año, y ,es evidente que las longitudes  A y  B representan longitud de muelles suficiente para un tráfico de mercaderías tres veces mayor. 

La longitud  C no se requiere con urgencia; pero ella resulta de la mejora de la Dársena Norte y Diques para los objetos de la navegación. 

Los muelles  1) se indican solo para demostrar la posibilidad de obtener esa mayoir extensión en el futuro. 

Sin embargo, teniendo en consideración que del Rosario al Norte existe una gran red de ferrocarriles de trocha angosta, en explotación ó en construcción, de un desarrollo de T.OOO 

kilómetros, y que existe una concesión para extenderla hasta Buenos Aires, creemos que el Dique designado para Extensión Futura podría ser el puerto más apropiado para el término de esa red, con lo que se evitarían las dificultades inherentes al tráfico común de ferrocarriles de trochas diferentes. 

 Buenos Aires, Junio 21 de 1904
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APÉNDICE I

LAS OBRAS DEL PUERTO DE BUENOS AIRES

ANTE EL

Instituto de Ingenieros Civiles de Londres El ingeniero señor James Murray Dobson levó, ei 18 de Abril de 1899. ante el Instituto de Ingenieros Civiles de Londres, la Memoria Xo. 3155. sobre « Las Obras del Puerto de Buenos Aires «. la que fué publicada en las Actas del Instituto: Volumen CXXXVIII. Sesiones 1898-99. Parto IV. Páginas 170-243. incluyendo la discusión y correspondencia. 

El señor Dobson fue. desde el principio, el ingeniero residente en las obras y representante de los señores Ilawkshaw. Son v Havter. 

Las publicaciones del Instituto circulan en todo el mundo, v contienen mucha enseñanza para la profesión del ingeniero: pero, á veces, pueden también contener informaciones no lide-dignas ni exactas. 

Tomaron parte en la discusión de esta Memoria notables ingenieros de Inglaterra v del Continente Europeo, los que condenaron el proceder del gobierno argentino por la construcción de dos canales de entrada, por el em-
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pleo y dimensiones de las esclusas, por el gran uso de construcciones en madera, por el gran costo de las obras, etc. 

Independientemente de lo que atestiguan osa discusión y correspondencia, debe estarse esparciendo en el mundo una opinión respecto á estas obras muy desfavorable para el gobierno y para los ingenieros argentinos. 

Como un ejemplo de ello, el Autor puede citar lo <pie dice el ingeniero francés señor C. (’ordemov en su última obra. «Les Ports 

*/

Modernos >. :

« Las obras han costado 180 millones de trancos. 

« Se puede preguntar si, comparadas con esta enorme suma, estas obras son de tal naturaleza que respondan satisfactoriamente al progreso que cada día se realiza en las dimensiones de los buques. »

Puede interesar al señor Cordemoy el saber que las obras de puerto hechas por el señor Madero cuestan realmente alrededor de 50 mi Pones de ¡tesos oro, y las del Riachuelo como 7 millones, así que, sin tomar en cuenta el Dock Sud, de propiedad de una compañía inglesa. las obras del Puerto de Buenos Aires cuestan la enorme suma de 57 millones de 

¡tesos oro. ó sean 285 millones de francos, y que ellas no satisfacen las necesidades actuales de la navegación. ¿Cómo v por quienes se ha aconsejado este exhorbitante gasto y se ha obtenido este mal resultado ?; esto requiere mejor y más fidedigna explicación de la que ha suministrado el señor Dobson en su interesante Memoria. 

El señor Dobson presenta al señor Madero
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dedicando « 20 años de labor incesante en promover la idea de la construcción de un puerto para Buenos Aires ». 

El señor Madero, en representación de los señores Baring Brothers, de Londres, presentó un proyecto de puerto en 1862. y muy luego filé sustituido en su representación por el señor Enrique Oreen ('). 

En 1868, el señor Madero presentó el proyecto que se lia mencionado en la «Noticia histórica preliminar» con el nombre de Madero. l’roudfout y 0a, que fue retirado del Congreso en 1869 (-). 

Después de 13 años de silencio, el señor Madero presentó sus propuestas de 1882. 

El no era ingeniero, sino un modesto, aunque ambicioso, comerciante. 

El señor Dobson dá una escasa y pobre descripción de las obras proyectadas, sin decir una palabra de los antecedentes de ellas y sin mención alguna de las que ellos ( Hawkshaw. 

Son y Hayter y él mismo i encontraron ya ejecutadas cuando él y el señor Hawkshaw llegaron á Buenos Aires; por el contrario, él dice: 

« Los cargamentos eran transbordados, (en Setiembre de 1885). á lanchas.... y conducidos á los depósitos de Aduana en carros de ruedas muy grandes......  Los pasageros eran transbordados, etc.», (pág. 175). 

Esta es una descripción poco verídica, pues la carga, y particularmente los pasageros. se (1)  Discursos clel señor General Mitre en las Sesiones del Congreso de 1869. 

(2)  Id. id. 
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desembarcaban directamente en los muelles del Riachuelo ó eran desembarcados en vaporcitos. 

El Autor no se entretendrá en cuestiones de menor importancia ó irá directamente á las de mayor volúmen. 

Malecón exterior ( pág. 180)

El señor Dobson dice : « En los planos originales se indicó esta construcción en madera. 

 pues no había dinero disponible para hacerla, de piedra: pero después de terminadas las dos primeras secciones, era tan evidente que la obra de madera no  seria conservada,  y que si no se conservaba  con gran esmero,  su duración sería muy corta, que se le aconsejó insistentemente al Gobierno que cambiase la construcción y se sustituyese la madera por piedra, en lo que, después de mucho considerarlo, el Gobierno convino. En la figura 9 (publicada por el señor 

'Dobson), se muestran secciones de las partes en madera y piedra. 

«La sección N”. 1 semejante á la sección N". 2 pero sin defensas contra los rozamientos de los buques, (fenders) tiene. M1 507

« Sección  N". 2..................................................»  1.225

» 

»  3  ( una parte )..........................» 

40

» 

» 4.................................................. » 

350

Largo total de obra de madera. .  » 2.122

« Sección en piedra, en reemplazo de una 

parte de la sección N". 3 y de las sec

ciones 4 y 5 en madera.............................»  2.370

Longitud total de wiiarhng del río .  » 4.408 ». 

Nuevamente, cuando á la condenación que hacen del empleo de la madera de pino en la cons-
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trucción del malecón exterior y del muelle de la dársena Sud los Sres. R. C. Parsons, Car-land (de la Haya), H. Gray de Franchimont ( de París ). l’rice y otros, él contesta por escrito (pág. 228): « Así. el Autor. (Mr. Dobson) estmo contentísimo (exceedingly glad ) cuando el Gobierno convino, después de una gran discusión. en que se alterase la construcción del malecón exterior y se  hitiera de piedra en ce: de Madera». 

Hemos visto que en los planos originales é informe de 28 de Marzo de 1884, los señores Hawkshaw. Son y Hayter propusieron un malecón de piedra fundado sobre cilindros, que así fué aceptado por el Gobierno y contratada su construcción, estableciéndose el precio de 14.75 pesos oro por metro cúbico; que estos ingenieros, representados por el señor Dobson, ó el señor Dobson por sí mismo, cambió la construcción á obra de madera en la especificación del 12 de Diciembre de 1885 v. finalmente, que. cuando se decidió volver á la construcción primitiva de concreto, se lia, pagado á razón de 22.025 pesos oro sellado por metro cúbico. 

El Gobierno, pues, ha tenido dinero disponible para pagar el precio estipulado en el único contrato legal subsistente, el de fecha 19 de Diciembre de 1885. atestiguado por los ex-l’residentes Alitre. Sarmiento v Avellaneda, con un recargo de 50 °/0 más pagado ilegalmente. 

El señor James Murray Dobson ha enga

ñado, pues, deliberadamente, de palabra y por escrito, al Instituto de Ingenieros de Londres
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y á los miembros corresponsales del Continente Europeo. 

•Je

Cuando el Autor tuvo el honor de recibir la invitación para contiibuir con algún trabajo á este gran Congreso de Ingenieros, comprendió que no debía producirlo en su idioma nativo : el Español. Le asaltaba, sin embargo, la preocupación de producirlo en Inglés, aprendido 50 años antes, en el Colegio Santa María, en Maryland; debía tenerlo necesariamente olvidado, al menos para escribirlo, por falta de una práctica continuada. 

Después de mucho pensarlo, llegó á la conclusión de que, para un hombre educado en la tierra de los animosos,  sería un acto de cobardía, el dejar de cumplir el deber, en semejante oportunidad, de demostrai* ante el mundo profesional que no correspondía responsabilidad alguna á todo el gremio de ingenieros de mi país en ninguno de los defectos de las obras del Puerto Madero, y que en este negocio turbio la mayor parte de los Ministros del Gobierno y de los miembros del Congreso han sido engañados constantemente, imponiéndoles en cada resolución la influencia de la alta reputación de los ingenieros señores Sir John Hawksliaw, Son y Hayter. 

El Autor, en consecuencia, presenta sus escusas, por cualquiera expresión ó concepto al parecer poco culto, que puede surgir de la dificultad natural en que se encuentra de presentar sus ideas ante sus colegas del Congre so, como es su mayor deseo, de la manera más comedida y respetuosa. 
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Leyendo la Memoria del señoi* Dobson y examinando las figuras de la lámina  4,  llamó la atención del Autor la repetida insistencia de los nombres dados al Malecón Exterior; estos son: En el texto:  « Wharj del río». «Longitud total del  wliarfing del río ». 

En la lámina 4. Fig. 2 « wharfing del río ». — Fig. 9. « Muralla Exterior » ; Secciones 2, 3, 6; Sección 3 (parte), 4 y 5; « Nivel del Quay», «Nivel del Quay», «Nivel del Quay», 

« Nivel del Quay ». 

Para la mente del Autor, que no es enteramente sajona,  Wharf representa una palabra inglesa pura que indica un paraje ó construcción donde se cargan ó descargan buques ; y Quay quiere decir io mismo que Wharf, y es la antigua palabra francesa (juay, ahora Quai. 

introducida en la alta sociedad inglesa, por los conquistadores normandos junto con las palabras  mouton, youlet, biscuit, yiee. tuble, jetty, etc. 

Según los conocimientos del Autor, los ingleses usan una ú otra palabra en un condado y la otra en otro, y también, muchas veces ha oido las dos usadas en el mismo lugar: así, en el Dock Victoria, en Grimsby, por ejemplo, á los muros en que se descargan mercaderías generales se les llama  quay,  y á los en que se descarga carbón se les llama  wharj. 

El Sr. Dobson llama indiferentemente  quay ó  irltarj al malecón en cualquiera de sus partes constituidas por piedra ó por madera, solamente que á esta la adorna con las defensas (/enders ) contra el rozamiento de los buques
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Debe explicarse desde luego, que eu esa longitud de 4.498 metros de Malecón Exterior, jamás se ha cargado ni descargado una sola tonelada de mercadería, ni tampoco se ha embarcado ni desembarcado de buque ó bote un solo pasagero. 

Parecería, pues, que para toda inteligencia, inglesa ó no, el uso repetido de estas palabras por el señor Dobson, debe hacer nacer la sospecha de que con ellas ha tenido la firme intención do engañar al Instituto de Ingenieros Civiles. 

Haciendo la suma de los muelles de piedra de los diques y dársena norte, y de los de madera de la dársena sud, y tomando el costo de las obras dado por el señor Dobson, el costo de cada metro lineal de muelle útil resulta como de 5.000 pesos, ó, si se toma el verdadero costo, de 7.000 pesos; pero si se incluye los 4.498 metros lineales de malecón como si pudieran servir como muelles, el costo por metro lineal se reduce, respectivamente, á 3.000 y 4.200 pesos oro. 

Este malecón exterior estaba destinado á la protección de todas las obras y terraplenes formados por los terrenos rellenados con los productos del dragado. 

El señor Dobson dice en la página 176: 

« Durante la construcción de las obras, los diarios trataban continuamente de demostrar que cuando los diques quedaran terminados serían verdaderas letrinas.......no habiendo un ápice de verdad en estas afirmaciones». 

Agrega en la página 181 : « El barro y la arena del dragado se traían y se bombeaban
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á tierra, y asi las áreas, (fig. 2 lámina 4),  sellan levantado todas como á ? pies sobre el nivel de los muelles». 

En esto hay dos afirmaciones erróneas de hechos materiales transmitidos á los miembros del Instituto de Ingenieros. 

El Autor demostró en conferencias públicas y folletos que las tierras ganadas al río. no se llenarían con el drag-ado del Canal del Norte, porque el volúmeu no alcanzaba, y que solo después de mucho tiempo y costo se obtendría el relleno. Publicó también, en Español y en Inglés, el plan de las obras propuestas por los señores Hawkshaw, Son y Hayter con la inscripción sobre las tierras de :  « Grandes lagos ó pantanos». 

El Gobierno dijo á este respecto en el decreto de 7 de Abril de 1887. en que aprobó dichos planos:

« En cuanto al  Cañal del Norte g terraplenes ( asuntos que se ligan ), se consideró................. 

«9o Que el temor de formación de pozos ó agua estancada, desaparecerá ante la obligación que á los constructores impone la siguiente cláusula de las especificaciones :

« La superficie de los terraplenes deberá conservarse en cierta forma é interceptada por tantos desagües como fuera necesario para precaver la formación de estanques de aguas y garantir que los terraplenes se mantengan secos ; y estos desagües y todos los desagües accesorios que ¡os ingenieros crean necesarios para mantenerlos secos, se harán por el constructor y por su propia cuenta ». 

Que el Autor hizo una afirmación exacta lo prueba el mismo señor Dobson. cuando con-
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testa al señor Parsous. (página 224) como sigue:

« A la salida del caño de las aguas de tormenta de la Calle Garay, había siempre por una gran distancia en el corte hecho, y durante todo el tiempo en que el Autor estuvo en ese punto un depósito de materia fecal de 18 pulgadas de espesor; mientras que en el opuesto interceptor, que ahora se acaba de completar hasta la calle de Cangallo,  habla un largo banco de materia de 18 pulgadas que — ¡lámese como se quiera — era de una naturaleza ofensiva y peligrosísima para la salud de la ciudad » . . . . 

Este terreno, por consiguiente, no se había levantado todo « á 2 pies sobre el nivel de los muelles ». en la fecha de la conferencia, el 18 

de Abril de 1899. Tenemos para asegurarlo, la fehaciente palabra del señor Dobson. 

No solamente el terreno en ambos lados de los diques no se había levantado á ese nivel, sino que no se ha levantado hasta hoy al nivel de los muelles. 

Los señores Madero ó hijos llenaron como un par de millones de metros cúbicos en los años de 1899 á 1901 ; luego el Gobierno sig'uió haciendo el relleno por administración en la siguiente proporción:

Del I' de Julio al 31 de Diciembre de 1902 M3 335.600 

» i* de Enero al 31 

» 

1903 » 670.800

» 1* 

» al 30 de Abril de 1904 » 140.400

Total. . . .  1.146.800

En el mes de Mayo de 1904, el ingeniero jefe de la Municipalidad hizo practicar una nivelación de estos terrenos, encontrando que para levantarlos hasta el nivel de los muelles
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faltan, en el lado Oeste de los diques. 259.760 

metros cúbicos, y en el lado Este 2.495.210 

metros cúbicos. 

La figura 18 reproduce una vista de) « Malecón Exterior » tomada desde su extremo sud. 

Muestra la parte mejor conservada de las obras, la altura, de los terraplenes de los diques y terreno bajo intermedio, y la línea del río hasta el edificio de la Oficina hidrográfica situado al lado norte del Canal del Norte, sin que se encuentre embarcación alguna cargando ó descargando en el llamado muelle,  quay ó  irltfirf. 

La figura 19 es una vista tomada desde donde empieza el malecón de piedra hacia el Sud. 

Muestra el estado de completa ruina del Malecón de madera ( que cuesta 2.000 000 de pesos;. y después de solo 7 años de uso. 

Altos empleados de Aduana, en el informe anual de fecha Marzo 30 de 1892, hacían presente al Gobierno que. en las reparaciones hechas en las obras de puerto durante el año de 1891 (dos años después de construido el muelle de la Dársena Sud), ellos habían dado una capa de alquitrán al muelle de la Dársena y á. 

las plataformas de los galpones, urgentemente reclamada por razón de la mala calidad de la madera empleada en las construcciones. Ellos decían que « el costo había sido de 733 pesos oro. que importaban una gran economía, pues al precio pagado á los constructores del puerto por metro cuadrado, de 0,39 pesos oro. solamente el alquitranado de la parte exterior del muelle habría costado 2.833 pesos oro ». 
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En 1896, la madera del muelle de la Dársena Sud estaba tan podrida, que el Gobierno tuvo que reconstruirlo completamente. 

En 1899. cuando el señor Dobson leyó su conferencia ante el Instituto de Ingenieros Civiles. él sabía que el malecón de madera estaba hecho pedazos, sabía que el muelle de la Dársena Sud había sido reconstruido y sabía que los terrenos en ningún lado de los diques habían sido levantados hasta el nivel de los muelles y. sin embargo, hizo más que ocultar estos hechos materiales. 

Vamos llegando á la conclusión de que 

« no hay un ápice de verdad» en todo lo que ha expuesto el señor Dobson al Instituto de Ingenieros Civiles de Londres, y que él ha tenido la deliberada intención de engañar á esta respetable corporación. 

El Canal del Norte

El señor Dobson trata la introducción del Canal del Norte en las obras del Puerto de Buenos Aires enteramente de paso, como punto sin importancia, y como si su existencia fuera natural y no requiriese explicación alguna. 

En la página 171 se refiere á él en media docena de palabras : « En la preparación de los planos, dos puntos requieren un estudio cuidadoso : la exacta posición de los diques : y la dirección del canal de entrada ». 

Luego, en la página 173, solo se ocupa de la dirección : « Después de estudiar cuidadosamente el río y encontrando que la dirección indicada para la  primera parte iría práctica-
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mente á través del  stream (1) (arroyo, río, torrente, agua que corre encajonada)  como en el caso del Canal del Sud,  en cuya consecuencia, según la opinión de los  ingenieros (s) se aumenta el relleno, se decidió dirigir al canal,  tan pronto como era practicable (3) en la corriente del rio.  Las trazas de los dos canales se muestran en la fig. 10, lámina 4 ». 

Ahora que han trascurrido algunos años y que se ha hecho  practicable la medida exacta del relleno,  se demuestra que los ingenieros Hawkshaw, Son y Hayter, Dobson y Emilio Mitre y Vedia estaban equivocados en su opinión, y que el Canal del Norte se llena 90 

por ciento más que el Canal del Sud. 

Cuando el ingeniero señor Dobson vino á Buenos Aires, representando á los Sres. Hawkshaw, Son y Hayter, en Setiembre de 1885, y en el término de 3 meses estudió cuidadosamente el sitio para los diques, las mareas, las corrientes, los materiales, los precios, y en fin, todo, preparó los planos y las especificaciones, hizo los presupuestos (cambiando los entregados al Gobierno en 1884'1. él encontró al Ría-

/ •

( 1 ) El Autor cree que «  stream * es una palabra mal aplicada al Rio de la Plata que es un  Estuario de más de 30.000 kilómetros cuadrados de superficie con una desembocadura de 220 kilómetros de anchura. 

(2) El señor Dobson habría hecho bien en decir á la opinión de que ingenieros se refiere. Si es á la de los señores Uawksliaw.  

Son y Hayter estos estaban en Inglaterra, si es á la opinión general de los ingenieros del país y residentes en él, la afirmación es falsa, puesto que todos han estado en contra de la introducción del canal del Norte. 

( 3 ) < Tan pronto como era practicable r, quiere decir, tan pronto como se rodease el « Banco de la Boca-, formando una curva, como si eso evitara que en el futuro el Banco fuera arrastrado al Canal. 

S
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chuelo atestado de buques y vapores paquetes de ultramar que usaban los muelles existentes y navegaban el canal de entrada y de salida. 

No había, entonces, queja alguna respecto al canal del Riachuelo, y por el contrario, el comercio y el pueblo habían hecho manifestaciones de aprobación y de estímulo al Autor, como ingeniero de las obras. 

Las obras del Riachuelo produjeron, por derechos de entrada y muelle, en 1888, la suma de 406.688 pesos oro, mientras que actualmente, á los 16 años, con un gasto adicional de 50 millones de pesos oro, los mismos derechos, junto con las entradas de los diques secos, han producido, en 1902, solamente 893.787 pesos de entrada  Imita,  ó sea apenas el doble de la primera suma. 

Evidentemente, en aquella época hacía falta un aumento de acomodo para el tráfico creciente y había una absoluta necesidad de almacenes de depósito cerca del agua : pero no había necesidad de canal de entrada y el Gobierno tenía el proyecto del Autor, para una serie ilimitada de diques, y ese acomodo no se proporcionó en ese tiempo, ni se estudió por el Gobierno, porque lo estorbó el círculo del señor Madero. 

Durante la discusión en el Instituto de Londres, entre otros, el señor ingeniero H. C. 

Baggallay di jo con toda claridad (paga 216) que :  « El no podía esplicarse. del contenido de la Memoria, la verdadera razón para la construcción del Canal del Norte............. que ora absolutamente necesaria la conservación del Canal del Sud. costase mucho ó poco, por
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que este era el tínico acceso á una muy grande proporción de diques en el Riachuelo y sus dependencias ». 

A esto contestó por escrito el señor Dobson lo que consta en la página 228:

« Contestando á las observaciones del señor Baggallay, debo manifestar que . ... no se consideró que el Canal del Sud estuviera trazado en una línea que sirviera ventajosamente á los diques cuando estuvieran terminados, y que desde 1885 Mr. Hawkshaw había informado que él no consideraba necesaria la construcción de dos canales de agua honda. 

Al mismo tiempo se pensó que desde la intersección á la Boca, siempre se necesitaría un canal de poca agua para servicio de las embarcaciones del Bia-chuelo ; en consecuencia, la línea del Canal del Norte se trazó como se creyó mejor, y  los ingenieros declararon que construir dos canales de agua honda era tirar el dinero ( «would be throwing money away » ). 

Este es el más descarado engaño hecho al Instituto de Ingenieros Civiles en la Memoria del señor Dobson. 

El Autor explicará al señor Baggallay la verdadera razón para la introducción del Canal del Norte en las obras del Puerto de Buenos Aires, precisamente en el momento en que se había ejecutado el del Riachuelo, el que solo necesitaba ser conservado. 

Mientras que el Autor se ocupaba de demostrar los defectos contenidos en las obras del proyecto Madero, este señor guardaba un prudente silencio á todas las objeciones, y manejaba entre telones los hilos del gran fraude, aconsejado por sus abogados y por el ingeniero señor Dobson ; pero, por una vez ol-
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vidó el valor del silencio, abrió su boca y comprometió su obra. 

Contestando al Autor en el diario  La Nación.  de fecha 5 de Marzo de 1886. el señor Madero dijo:

«Había resuelto limitarme á tratar oficialmente las cuestiones relacionadas con las obras de puerto que debo ejecutar, porque además de no disponer de diario alguno, no tendría el tiempo material para discutir con todos los que quisieran debatirlas. 

« Sin embargo, aunque más no sea que como reconocimiento á la brillante defensa que  La Nación ha hecho de las obras y de la conveniencia del Canal del Norte,  con cuya supresión quedada desorganiza-do -el p!an general y las obras reducidas a accesorios de las del Riachuelo,  voy con gusto á darle algunas esplicaciones  sobre los dos puntos : esclusas y terraplenes..............»

Que las nuevas obras pudieron ser consideradas como accesorias, complementarias ó coronando las obras del Riachuelo, era evidente, desde que los grandes buques de ultramar venían á un puerto abrigado á efectuar sus operaciones de carga y descarga : era necesario proporcionar mayor acomodo y la construcción de diques se imponía. 

El señor Madero no tomó como base el Canal del Riachuelo para su proyecto, porque el negocio quedaba entonces limitado á la construcción de un solo dique, que sería seguido lentamente hasta que el comercio hiciera necesaria la de otros sucesivos: él inventó el desfigurar el antiguo proveído del señor Bateman, acumulándole esclusas, pasajes angostos y puentes giratorios y el Canal del Norte, ubicado en el extremo Norte de todas las obras. 
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El señor Madero imaginó un sistema extenso de obras para representar un gran montón de dinero que manejar. El creyó que acumulando depósitos fiscales, diques do carena v ferrocarriles en el. lado Norte del puerto, los grandes vapores serían girados allí forzosamente á descargar á los diques con almacenes más próximos á la línea de agua. Supuso que. con el andar del tiempo, las obras del Riachuelo y el Canal del Riachuelo serían abandonados, previamente por el Gobierno y más tarde por los buques: que el proyecto primitivo oficial de diques paralelos, caería en el olvido, que el Canal del Norte, bien conservado, con mayor profundidad. quedaría justificado ante un pueblo indiferente. y que aún los sucios manejos de la camarilla se pasarían por alto. 

Pero ellos ignoraban en absoluto la naturaleza de las mercaderías (pie se importaban á Buenos Aires, cuvo considerable mayor voló-men. no necesitaba de depósitos fiscales, y los que necesariamente seguirían descargándose en los establecimientos de los comerciantes ubicados en el Riachuelo : ellos ignoraban la necesidad de un buen acceso de los ferrocarriles para la exportación: solo se cuidaban de aumentar las obras y su costo para manejar la mayor suma de dinero posible. 

El señor Baggallay tenía perfectamente razón al decir que: « Era de absoluta necesidad la conservación del Canal del Sud. costase mucho ó poco ». 

El Gobierno, ciegamente, hizo los contratos con el señor Madero, dando en ellos a mayor importancia al Canal del Norte, porque «el
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dragado del Canal del Norte había sido propuesto por los ingenieros de las obras — señores Hawkshaw, Son y Hayter — de cuya competencia el Gobierno tenía los más altos testimonios » (como cita el mismo señor Dobson en la misma página 228). 

Así, el Gobierno realmente tiró el dinero en el dragado del Canal y en todas las otras obras del puerto, del cual los señores Madero ó hijos y Ca, Mr. Dobson y otros  desinteresados amigos del proyecto Madero, con violación de los contratos y de la ley, embolsaron ilegalmente alrededor de 20.000.000 de pesos oro. 

El Autor, nunca ha podido imaginarse que la firma de los señores Hawkshaw, Son y Hayter, descendiera á aconsejar á su representante en Buenos Aires como lo hizo la irlandesa del cuento:  «Id, Mr. Dobson, á Sud América, y haced dinero, honestamente si podéis; pero, de cualquiera manera, haced dinero». 

Los señores Madero y Dobson han engañado á muchos ministros y legisladores en Sud América; pero el Autor cree que el señor Dobson ha engañado á sus propios jefes y al Instituto de Ingenieros Civiles, y, sin embargo, ha recibido con desparpajo las felicitaciones del engañado Presidente del Instituto, por el perjuicio que ha causado á este país y por el descrédito que ha arrojado sobre el honesto y correcto ingeniero inglés. 

El señor Dobson, continuando, en la misma página 228, menciona el Acuerdo de Ministros de techa 4 de Diciembre de 1884. 

Esta es una prueba evidente de que el señor Dobson ha conocido este largo palabreo de ver-
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gonzosas falsedades, desde el principio hasta el tin, por el pasado y por el futuro; ese decreto que forma parte muy esencial del contrato de 19 de Diciembre de 1884. atestiguado por los ex-Presidentes Mitre. Sarmiento y Avellaneda. 

Luego el señor Dobson sabía que por ese contrato, que por la ley subsiste y tiene toda su fuerza, el señor Madero contrató (Art. 4°) el dragado de los dos canales : el del Norte y el del Riachuelo, que se estaba dragando por el Gobierno, los dos dentro del presupuesto, para todas las obras, de 17.513.600 pesos oro y de acuerdo con los precios presentados. 

El señor Hawkshaw (hijo) que replica en la discusión, no sabía que el señor Dobson contestando desde Buenos Aires por escrito, había de tratar de librar á los señores Hawkshaw, Son y Hayter de la responsabilidad de la introducción del Canal del Norte en las obras del Puerto de Buenos Aires. 

La contestación del señor Hawkshaw (página 221 ). contiene esta aceptación de la responsabilidad :  « Respecto á las esclusas de entrada en los dos extremos, cuando los diques fueron proyectados,  el Gobierno insistió en que se conservara un acceso desde el canal del Riachuelo. Cuando se investigó la cuestión de los canales, se consideró que el canal del Riachuelo no estaba trazado en la mejor dirección para un canal, y que debía hacerse uno en la dirección actual del Canal del Norte, que quedaría más en la dirección de la co rriente del río. El canal del Riachuelo no ha sido dragado nunca ni conservado hasta la
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profundidad total —  nunca había sido terminado, mientras que el otro canal habla sido terminado en la parte más difícil — en la de poca profundidad — y debería haber mucha menor dificultad en el otro extremo de él, porque allí había muy poco dragado que hacer. La profundidad de agua era mayor, y si aquel extremo podía conservarse, no debería haber dificultad en mantener el otro» ('). 

El señor Hawkshaw se muestra confundido y mal informado. 

La idea del señor Madero era la de desacreditar las obras del Riachuelo, aislarlas de las nuevas obras, inducir al Gobierno á negar recursos para la conservación del canal, y aparecer como el Enviado de Dios para resolver la vieja cuestión de la construcción de un puerto de ultramar para Buenos Aires. 

Pero, cuando los señores Hawkshaw, Son y Hayter presentaron la especificación en 1885, él Canal del Riachuelo tenía en toda su extensión alrededor de 21 pies de profundidad en aguas bajas. 

Fué la prédica del señor Madero, del señor Dobson, en representación de Hawkshaw, Son y Hayter, del doctor Carlos Pellegrini y del ingeniero Emilio Mitre y Vedia, que hicieron creer en el extraordinario relleno del Canal del Riachuelo, y que indujo al Congreso á ue-gar recursos para su conservación. 

La cuestión de los canales  la investigaron los señores Hawkshaw, Son y Hayter en 1884. 

( l ) El Autor transcribe extensamente para que se vea que no hay más interpretación del pensamiento del Sr. Hawkshaw. 
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cuando redactaron su informe de 28 de Marzo del mismo año; insistieron en 1885, cuando presentaron la especificación, y se sigue investigando hasta el presente, y en todo tiempo la introducción del Canal del Norte ha sido condenada por todos los ingenieros de la Argentina. 

El señor Haxvkshaw está tan mal informado, que su raciocinio de  «mientras que el otro canal...»,  solo puede aplicarse al Canal del Riachuelo, porque, hasta 1898, no había Canal del Norte, el cual fue empezado recién en 1891, interrumpido en 1892 H), y vuelto á empezar en 1893. 

El mismo señor Dobson atestigua en su Memoria N°. 3155, la verdad de la afirmación del Autor. 

Dice el señor Dobson en la página 187: 

« Debido á la suspensión de las obras y de su paralización parcial, el drag'ado fue retardado muy considerablemente.................El dragado total ejecutado hasta el 31 de Marzo de 1898, incluyendo conservación, etc......................podía haber sido terminado en dos años,  en vez de los cinco que tardó, debido en (jran parte á las razones arriba dadas». 

Cinco años antes de 1898, en el año 1893. 

y hasta entonces, el señor Dobson no considera empezado el dragado del Canal del Norte. 

Por otra parte, el señor Dobson dice en la página 175: « El 28 de Enero de 1889. la Dársena Sud fue oficialmente dada al servicio público por el doctor Carlos Pellegrini, en repref 1 ) La historia la hará el Autor en Buenos Aires, en conferencias públicas. 
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sentación del Presidente; el acorazado argentino 

« Almirante Brown», así como el vapor de la M. M. « Orenoque » entrando á la Dársena por el Canal del Sud................ El tráfico de la ciudad de Buenos Aires se había hecho, casi en su totalidad, entre los vapores y la ciudad, por lanchas y vaporcitos........... »

El señor Dobson muestra gran satisfacción del resultado de la apertura de la Dársena Sud. 

Pero ¿. qué importancia tenía en las obras de puerto ?, cuando solamente representaba la extensión de 1038 metros lineales de muelles de pino de tea ( podrido completamente á los 5 

años), en continuación de los 4.300 metros de propiedad del Gobierno, construidos con madera dura, de los 430 del Ferrocarril del Sud v de los 900 del Mercado Central de Frutos? 

¿. Eran, por acaso, el « Almirante Brown » y el «Orenoque» máquinas para volar (airships) (1) de cuatro ó cinco mil toneladas, ó buques 

.de mar de gran calado? ¿Qué había tenido que hacer el señor Dobson con el dragado y apertura del canal del Riachuelo desde tierra firme hasta la agua honda? Todo lo que había hecho era desacreditar á las obras del Riachuelo y el canal de entrada, y conseguir que estas  se paralizacen,  y se abandonase su conservación. 

« Debido en gran parte á las razones arriba dadas », el dragado en las obras del Riachuelo, que en 1885 había llegado á 2.136.075 metros cúbicos, bajó ya en 1886 á 1.271.090, y al año siguiente á 800.000 para construir y mantener una longitud de 22 kilómetros desde el puente de Barracas hasta la agua honda. 

( H « Airships ». buques del ¿tire
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Pero, veamos el trabajo ejecutado en el canal del Riachuelo, solo, en los años precedentes de 1886 á 1889. Del cuadro página  41,  te nemos:

Año 

Dragado hecho

1886 ....................  953.924  metros  cúbicos

1887 .................... 594.990 

» 

»

1888 .................... 574.845 

» 

»

1889 .................... 578.565 

» 

»

Hemos visto en la página 48 que para conservar 21 pies de profundidad en una extensión de 8.200 metros en el canal del Riachuelo, según los datos de los años 1901 á 1904, era necesario el dragado, en término medio, de 835.105 metros cúbicos poi1 año; por consiguiente, era imposible conservar la misma profundidad en una extensión de 17 ó 18 kilómetros, con el volúmen que se dragaba en los años 1886 á 1889. 

El Canal del Norte, hasta el cruzamiento con el del Riachuelo, en la extensión que tiene de 9800 metros, se llena anualmente de 1.900.000 

á 2.000.000 de metros, y si fuera tratado por tres años consecutivos como lo t’ué el del Riachuelo, no permitiría la navegación por él del acorazado «Almirante Brown » ni el del vapor de la M. M. « Orenoque ». 

El señor Dobson ha tratado de hacer creer al Instituto de Ingenieros Civiles que la construcción del muelle de 1.038 metros de longitud y de los tres diques, con todos los inconvenientes de esclusas y puentes giratorios es lo que ha hecho nacer y desarrollar el tráfico en el puerto de Buenos Aires. 
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En la página 199. dice: «El tonelaje que en 1882 vino al Río de la Plata fue verificado que ascendió á 1.000.000 de toneladas de registro. y sobre este tonelaje se demostró que el proyecto de diques sería remunerativo, si fuera bien administrado. 

« El Apéndice III dá el número de vapores de mar que han entrado al puerto de Buenos Aires durante los 6 años desde Enero de 1892, hasta Diciembre de 1897, junto con sus respectivos tonelajes, y de ese cuadro se deduce que el tonelaje ha más que duplicado, siendo en 1897 de 2.342.391 toneladas ; al mismo tiempo el Apéndice IV muestra que de los 901 vapores con 2.342.301 toneladas de registro, no menos de 519 vapores, con 1.327.751 toneladas de registro, hacían flamear la bandera inglesa ». 

En la página 229, agrega: «La manera como se han construido las Dársenas y Diques ha respondido admirablemente, porque, en cuan- 

•to se terminó y se abrió al tráfico la Dársena Sud, ya empezó á producir renta, y así fué consecutivamente con la terminación de los diques 1, 2 y 3 ». 

Todos los vapores que entraron al puerto de Buenos Aires antes y después de 1892 y hasta Abril de 1898, inclusive los de bandera inglesa, son testigos de que ellos entraron por el Canal del Riachuelo, y muchos de ellos son también testigos de que en esos años este canal tenía menor profundidad de agua que en los de 1885 y 1886. 

Los señores Hawkshaw. Son y Ilayter. en su primer informe de Maizo 28 de 1884. dieron como razón muy principal para adoptar dos
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direcciones, en vez de una sola, para el trazado del Canal del Norte directa, (después de la curva) á Ja agua honda, la de que: « Tan pronto como el canal fuera dragado de Balizas Exteriores á la Dársena, todos los buques que anclan en Balizas Exteriores y muchos de los que anclan en la Barra, usarían tanto del sistema de los diques como se hubiera terminado». 

Esto hubiera exigido empezar la construcción de las obras por la de la Dársena Norte, y. por consiguiente, el traer á ellas todos los materiales de construcción, arena, piedra, cemento Portland, madera, hierro, etc., por medio de lanchas y carros, lo que hubiera aumentado el costo de las obras y exigido mayor tiempo en la construcción. 

Cuando empezaron la construcción, en Julio de 1887, tuvieron el sentido común de olvidarse de que en teoría ellos no habían tomado en cuenta las obras ejecutadas en el Riachuelo, ni las habían mencionado siquiera, y las aprovecharon para empezar las obras por la Dársena Sud, usando el Canal del Riachuelo para traer á los buques de ultramar cargados de sus materiales al costado de las obras, ganando tiempo y economizando notablemente  sobre el presupuesto del 1 de Diciembre de aprobado y aceptado por el Gobierno como base. 

Cuando inauguraron la Dársena Sud. con 1.038 metros de muelle, el Io de Enero de 1889. 

ellos encontraron al Riachuelo con sus 5 630 

metros de muelles produciendo una renta, en 1888 (cuadro I. página 43;. de 406.688 s oro. 

La renta, pues, no fue producida por el muelle de la Dársena Sud y no había surgido
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de la nada, instantánea, de una dársena angosta, aislada, y de un muelle de pino, en el país de la madera dura. 

Este era un asunto digno de mención en la Memoria tan estudiadamente preparada por el señor Dobson. 

No solamente fueron los diques 1, 2 y 3, construidos de esa admirable manera, sino también el dique N° 4 y la Dársena Norte, así que el canal del Riachuelo sirvió para la entrada (aunque abandonado en su conservación) no solamente de todos los buques mercantes del puerto, sino de todos los que conducían materiales para la construcción de las obras de la empresa Madero y de las chatas que conducían material para el relleno de los terrenos. 

La prueba más acabada, para un pueblo que defendiera sus intereses, de que no era necesario el canal del Norte en las obras del puerto de Buenos Aires, es que los ingenieros Hawkshaw, Son y Hayter, han ejecutado el total de las obras de su sistema de diques, usando el canal del Riachuelo, y han entregado al comercio un dique tras otro, hasta la Dársena Norte, al mismo tiempo que se tenía abandonada la conservación del canal. 

 Veamos lo que realmente se demostró en 1882 y lo que puede demostrarse en 1901. 

El señor Madero, que no sabía absolutamente nada respecto de puertos, no publicó documento alguno para demostrar que su sistema de diques propuesto en 1882 sería remunerativo. Los señores Ilavvkshaw. Son y Havter. v 

»' 

V

el señor Dobson, no intervinieron en el proyecto hasta 1884, y ellos, ni él. lo estudiaron
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técnicamente entonces ni después, ni aplicaron el A B C de la construcción de puertos, á las necesidades del de Buenos Aires, olvidando completamente la naturaleza de las mercaderías á que las obras debían responder. 

El señor Dobson, en su Memoria, se refiere siempre al tonelage de registro de los buques, pero, en ella, no se encuentra una sola palabra respecto á la naturaleza ni á la cantidad de mercaderías, ni tampoco á los medios previstos para su manejo presente, ni cálculo para su futuro acomodo. Lo mismo es una mercadería que otra, como si en todos los puertos del mundo, lo que se importa y exporta fueran toneladas de registro. ¿ Acaso son iguales, en Inglaterra, las instalaciones, construcciones y acomodos en los puertos para la exportación de carbón como los de Cardiff, Swansea ó Newcastle que la de los puertos que reciben y exportan toda clase de mercaderías, como Liverpool, Londres ó Southampton ? 

Los antecedentes del tráfico del puerto de Buenos Aires eran, en 1882. los siguientes: Hasta 1870, el puerto de Buenos Aires servía para la casi totalidad de la importación y exportación del país, haciendo la distribución y la colección de mercaderías por medio de lanchas respecto de localidades situadas sobre las costas de mar y ríos interiores, y por carros respecto de poblaciones de tierra adentro. 

Algunos pocos buques de vela remontaban el río Paraná hasta el Rosario, cabecera del ferrocarril Central Argentino, con una extensión de río, entonces, de 396 kilómetros. 
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Buenos Aires tenía dos vías férreas de corta extensión: la del Oeste, de 177 kilómetros, y la del Sud, de 114. 

El  inter-land del puerto de Buenos Aires era materialmente todo el territorio de la República. La exportación era casi exclusivamente formada por productos de la ganadería, con pequeñísima cantidad de minerales. La agricultura estaba en su infancia y sus productos no llenaban las necesidades de la población. 

Se importaban al país de casi todos los productos de la tierra. 

Los saladeros donde se preparaba el tasajo, cueros salados, etc. y las Barracas para enfardar lanas, preparar cueros y demás productos de la ganadería estaban ubicados los primeros en la ribera Este y los segundos en la ribera Oeste del Riachuelo. 

La importación y la exportación por el puerto de Buenos Aires se estimaba, en números redondos, en 400.000 toneladas cada una. 

Por el año de 1870, empezaron á remontar el río Paraná algunos vapores de ultramar importando y exportando directamente de los centros ubicados en sus riberas. 

En 1873, los saladeros fueron, por ley, obligados á abandonar la ribera del Riachuelo v á ubicarse en otros puntos. 

El tonelage de importación y exportación por este puerto disminuyó considerablemente entre 1870 v 1880. 

v' 

La diferencia en la importación alcanzó alrededor de 80.000 toneladas, motivada principalmente por el meoor consumo de algunos artículos y por el reemplazo que de otros se hacía 
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por los de producción nacional ; la importación de sal disminuyó de más de 30.000 toneladas. porque se desembarcó por otros puntos para los saladeros; la harina más de 20.000 toneladas. pues ya el país empezaba á exportar trigo: el vino común y la cerveza fueron reemplazados por productos propios, y así respecto de muchas otras mercaderías. 

Pero, con la apertura del Riachuelo á la navegación de buques de ultramar, en 1878. la importación de estas mercaderías de bajo precio y de primera necesidad, como el carbón y materiales de construcción, empezaron á importarse en proporción notablemente mayor. 

La exportación, con alternativas, disminuyó alrededor de 240.000 toneladas, aunque los artículos de mayor valor, desde la ganadería, aumentaban continuamente. Pero con 1a. extensión de las vías fáciles de comunicación, centenares de puentes sobre los ríos y miles de kilómetros de vías férreas, que permitieron disponer del sobrante de los productos de bajo precio de la agricultura, el aumento de la exportación se produjo de un modo rápido y continuo. 

Los informes de las diversas reparticiones de Aduana de los años 1881 á 1883, hacen notar con insistencia la disminución que se había venido produciendo en la importación como en la exportación. 

El Autor, en la Memoria que acompañó á su proyecto definitivo de puerto (1881-1882) yen varios de sus informes anuales, muy especialmente el del año de 1884. tomó en consideración la naturaleza de las mercaderías que 9
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constituían el tráfico del puerto y explicó la evolución que se venía produciendo. 

Sus conclusiones fueron estas: la gran masa ó tonelage de mercaderías importadas eran, y por mucho tiempo seguirían siendo, carbón, pino, hierro, petróleo, materiales de construcción y máquinas y útiles de labranza, artículos todos de despacho directo, recibidos directamente en los locales propios de los importadores ubicados en la ribera Oeste del Riachuelo, en las casas de la ciudad, ó enviadas al interior del país, de trasbordo ó por ferrocarril ; mientras que los artículos manufacturados. de seda, lana y algodón, productos alimenticios, y alcoholes, químicos, farmacéuticos y otros de altos precios, difíciles de reemplazar en breve por la industria nacional, únicos que requerían depósitos fiscales, constituían un tonelage muy reducido y eran de un aumento muy lento. 

Por otra parte, las mercaderías que requerían depósitos fiscales, 10 años antes quedaban en depósito, por término medio, durante meses: mientras después de 1880 su permanencia no pasaba de 3 meses, acentuándose, cada vez más, la tendencia de la menor permanencia de las mercaderías en depósito, por razón de la mayor actividad en las operaciones comerciales y la mayor rapidez en todos los medios de comunicación. 

El manifestó, entonces, que la capacidad de 250.000 metros cúbicos de almacenes, presentada en su proyecto, respondía con exceso por muchos años á las necesidades del comercio. 

Respecto á la exportación.  con la extensión
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de los ferrocarriles el gran volúmen del tráfico consistía en pasto, cereales y demás productos de la tierra (el algodón y las frutas empiezan ya á ser artículos de exportación). 

Cuando el señor Dobson vino á Buenos Aires, en representación de los señores Hawkshaw, Son y Hayter, para formular definitivamente un proyecto de puerto, estaba demostrado v era evidente que las obras de puerto, por la. naturaleza de las mercaderías, exigían gran área de agua para el transbordo, gran acceso á los buques por ferrocarriles y muy limitado acomodo de almacenes fiscales para el depósito transitorio de mercaderías de valor considerable. 

Las obras del puerto, sin embargo, se han proyectado y ejecutado exclusivamente para la importación, como si todas las mercaderías tuvieran que ser depositadas antes de su entrega. 

Agregaré algunas palabras respecto al cuadro, Apéndice IT, que ha sido preparado con mucho cuidado y labor, y muestra la naturaleza del tráfico del puerto desde 1880 hasta 1902. 

dando una idea de lo que pueden ser sus resultados económicos. 

La columna  a muestra que desde el principio de las obras del puerto Madero, digamos en 1888, hasta su entrega al Gobierno en 1898. 

la deuda nacional subió 200.000.000 de pesos oro. de la cual un 25 °/0 debe atribuirse á ellas. 

Las columnas $ y r dán. en valores, el total respectivo de importación y exportación en toda la República y en el puerto de Buenos Aires. 
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Las columnas  d, e,  /, //. 7/.  i muestran el tonelage de mercaderías que. casi en su totalidad. se importan por el Riachuelo. 

La columna  d muestra que el carbón ha aumentado en la proporción de..............1 á 12

La columna  e muestra que el pino ha aumentado en la proporción de.................... Iá6

La columna  f muestra que el hierro ha aumentado en la proporción de.................. 1  á 9

La columna /t muestra que el cemento hidráulico ha aumentado en la proporción de. . 

. . 

.....................................  1 á 17

La columna  i muestra que el petróleo ha aumentado en la proporción de. 









1 á 7

La columna  y muestra que el valor de las maquinarias agrícolas ha aumentado en la proporción de...........................  1  á 35

La columna A* muestra que toda la importación ha aumentado en la proporción de 1 á 5 

La columna  l muestra que las mercaderías que pueden necesitar de los depósitos fiscales ha aumentado en menos de. 

1 á 2 q'. 

La columna  j muestra que las mercaderías, que es bien sabido que se descargan en el Riachuelo, han aumentado en la proporción de 1 á 8

Las columnas  p y  o muestran que las mercaderías descargadas en el Riachuelo. Dársena Sud y Diques 1 y 2. de los años 1899 á 1902. 

suman 5.(551.153 toneladas, v las descargadas en el mismo período en la Dársena Norte y Diques 3 y 4. 745.183 toneladas, y luego, que el Canal del Riachuelo está, respecto á la importación. mejor ubicado que el canal del Norte. 

Las columnas  r y / muestran que todas las mercaderías cargadas y descargadas en el Ria-
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chuelo, Dársena Sud y Diques 1 y 2 siendo, en los 4 años, 9.904.110 toneladas, y las manipuladas en la Dársena Norte y Diques 3 y 4 

siendo 1.868.196 toneladas, el Canal del Riachuelo está, para todo el tráfico del puerto, en esta proporción, mejor ubicado que el canal del Norte. 

Las autoridades del puerto giran los vapores á los diferentes muelles del mismo, y siendo los vapores correos los que importan las mercaderías de mayor valor, estos son. naturalmente, girados á los diques 3 y 4 donde se han construido los 9 depósitos de mayor capacidad, y en los que, sin embargo, del movimiento total del puerto, de 3.000.000 de toneladas, el mayor volúmen de mercaderías depositada nunca ha pasado de 213.824 toneladas, como lo muestra la columna  o. 

Estos buques están naturalmente forzados á tomar su carga de retorno en su fondeadero, y la columna  s muestra que mucha de ella no llega, como podría creerse, por ferrocarril ó carro, sino que les es remitida por agua desde el Riachuelo, incurriendo en gastos de lancha-ge, costeando el Gobierno el gasto de los movimientos de los puentes giratorios. 

Hay en el país dos clases diferentes de derechos : uno que se aplica sobre el valor de la mercancía, cualquiera sea el punto en (pie se embarque ó desembarque, y el que existe desde la constitución, junto con el llamado de Eslingage que se cobra sobre el valor, medida ó peso de la misma mercancía: el otro es.el que producen directamente las obras de puerto, á saber: entrada, permanencia, muelles, grúas y depósitos. 
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La renta de los diques de carena, aunque se ha incluido en el cuadro de la renta, página 75, es de una naturaleza de servicio especial. 

La naturaleza de las mercaderías importadas y exportadas, la comparación de los tonelages de las columnas  c v  t con el cuadro de la página 75. evidencian que casi toda la renta del puerto por entrada, permanencia y uso de muelles, pagada por el tonelage de los buques, ha correspondido á las mercaderías que dependen del Canal del Riachuelo. 

Estas mercaderías son de precio bajo y exigen, en consecuencia, la mayor capacidad de buques y la menor manipulación. 

El Gobierno avalúa las mercaderías de importación, en números redondos, por tonelada: carbón 7 pesos, pino 14, hierro 40. sal 5, cemento 12, petróleo 30: mientras que el de las de la columna  i.  tomadas en globo, varía en los 23 años entre 220 y 330 pesos oro. 

Las grúas quizá produzcan alguna pequeña renta neta, cuando solo se tomen en cuenta ios gastos de explotación; pero, no es probable que ella resulte cuando se tome en cuenta el interés del capital y los gastos indirectos que les corresponden. 

 Queda la renta corres gandiente á los almacenes y galpones. 

El señor Dobson menciona solo su costo v su capacidad. 

El señor Hawkshaw se reliere á ellos en términos enfáticos. 

En la página 210, dice : « Aunque el costo de los diques representaba una suma muy gran
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de. él no podía decir sino que el Gobierno había empleado bien ese dinero. El Gobierno percibiría una hermosa renta de los diques provistos de un tan grande volumen de almacenes y galpones. No había la menor duda de que esta era la parte del sistema que pagaba bieu ». 

Luego, después de la crítica hecha durante la discusión, el señor Hawkshaw agrega en la página 221 :  « Son los almacenes y galpones los que realmente pagan el interés sobre el costo de las obras, y no había la menor duda que cuando todos estuvieran en servicio, se obtendría una muy buena renta.»

Las cifras de las columnas  m y  n (Apéndice II). que son de origen oficial, muestran el pequeño tonelage de mercaderías que han ido á los almacenes y galpones, y que permaneciendo en ellos alrededor de 40 días, muestran también que estos están permanentemente vacíos. 

El año de mayor tonelage en los depósitos ha sido el de 1901. en el cual las mercaderías ascendieron á 302.411 toneladas y produjeron una renta total bruta de 452.612 pesos oro. 

Los sueldos de los empleados y salarios de los peones de los almacenes importaron, en el mismo año. la suma de 210.162 pesos, dejando una renta neta de 182.450 pesos

Asignando á los almacenes y galpones la parte proporcional eu los gastos generales de la Aduana, Prefectura Marítima, reparaciones, luces, etc., en los gastos de puerto, la renta neta de 182.540 pesos queda, probablemente, reducida á cero. 
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El 6 por ciento sobre el costo de 5.884.475 

pesos oro que tiene esa parte de las obras, importa la suma de 352.068 pesos oro anuales, y no hay la menor duda de que el pais los está pagando. 

Es muy probable que el señor Hawkshaw estuviera mal informado sobre este punto; pero cualquiera que estudie el puerto de Buenos Aires y que quiera darse cuenta de su movimiento llegará, sin duda alguna, á la conclusión de que lo que ha pagado y sigue pagando con arreglo al capital invertido en ellas, son las obras del Riachuelo. 

Desgraciadamente, la que podía haber sido una renta provechosa por esta parte, está absorbida por el costo desmedido de las obras del puerto Madero, y los gastos de administración de obras diseminadas y conservación de canales innecesarios. 

* *

El Autor presenta á continuación el resultado oficial de la explotación del puerto en 1899 (el mismo año en que el señor Dobson presentó su Memoria al Instituto de Ingenieros Civiles de Londres). 

En la sesión del Senado del Congreso Argentino del 6 de Octubre de 1900, el Ministro de Hacienda se expresó así:

«El puerto Madero ha costado al país enormes esfuerzos, grandes sacrificios. 

«Su costo de mantenimiento actual está representado por el interés al 7 "u sobre el capital de 38.000.000 ó sean $ 2.000.000 oro; por el dragado de los canales de entrada $ 1.500.000 oro, por la conservación del puerto, que exige pesos 150.000 oro anuales. 
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«Por los gastos de tracción de su ferrocarril y movimiento pesos 670.000 papel; por los peones y empleados para hacer el almacenage y eslingage y movimiento de los guinches $ 1.035.000 papel; e» 

decir, un total de $ 1.733.000 papel y $ 5.200.000 oro anuales. 

« Veamos ahora lo que el puerto Madero produce :

«Produce por almacenaje y eslingaje $ 1.000.000 

oro en el año; por el derecho de puerto en que está comprendida la entrada y la permanencia délos buques en los diques y muelles $ 900.000 oro ; por la tracción de sus líneas férreas $ 170.000 papel, ó sean $ 75.000 oro, todo lo que forma un total de $ 2.225.000 

de entradas contra una salida de $ 5.200.000, dejando una pérdida real anual de $ 3.805.000 oro ó sea $ 8.647.000 moneda nacional». 

Limitación inconveniente de la capacidad de los buques En la reunión del Instituto de Ingenieros Civiles de Londres, se compararon los diques de Buenos Aires con algunos de los diques ingleses. 

Hay, sin embargo, entre ellos, una disimilitud fundamental. 

En la costa de los mares de Inglaterra, los puertos son precedidos por una área de aguas tranquilas obtenidas por la protección de rompeolas construidos del lado del mar. La área de agua tranquila es un antepuerto ó dársena En los ríos (de marea), ellos mismos sirven como dársenas á la llegada de los buques, los que en marea alta entran directamente á las exclusas y de allí á los diques. En estos casos, por razón de la amplitud de la marea hay una gran economía en la construcción de las exclusas y muros de los diques con sus
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cimientos fundados á mayor altura que el lecho del mar ó río adyacente. 

Sin embargo, en Inglaterra, donde las áreas abrigadas permiten la fácil entrada y salida de los buques á los diques, por cuestión de economía y mayor rapidez en las operaciones, han llegado los ingenieros, después de gran experiencia. al sistema de los diques paralelos abiertos sobre una dársena artificial común, primeramente en los diques Alexandra y Huskinson en Liverpool, y más tarde, en 1886, en los Tilbury docks de Londres. El sistema limitado hasta hoy á tres diques se ha llamado  Trident. 

En la costa Oeste del Atlántico, en la de los EE. UU. de América ó en la de los lagos, donde es pequeña ó nula la marea, la área de agua tranquila se obtiene por medio de la construcción de rompeolas en el Océano como el de la Darse Erie, en Brooklyn, ó en los lagos como los de Chicago, Butfalo y Oswego, ó se encuentra natural en los ríos y arroyos navegables. El sistema en los Estados Unidos podría llamarse de los  centi ó  millidents. 

Las obras del puerto Madero se han proyectado y ejecutado en un sistema que ningiín país desearía reconocer como suyo. 

El malecón exterior de madera se construyó á un nivel de 16 pies y la parte de concreto al de 19 pies sobre el de aguas bajas. 

El río de la Plata es un Estuario, abierto al Atlántico, sujeto á grandes temporales del S. E., que levantan la superficie de las aguas hasta 14 pies 6 pulgadas sobre el nivel de aguas bajas. 

La figura 20, muestra el efecto de la fuerza
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Vi^t_;L i|uc nJtieslra la ¿iccidii de iiu vienio S.E. nio lcrado, cinpujaiid.j las ;iguas del Rio de l.a Plata on la Jarga linca recta del « maleedn exterior <• en el Puerto de Buenos Aires. 
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viva acumulada á lo largo del malecón de concreto, con un moderado viento S. E. y el agua del río á un nivel de 7 pies sobre aguas bajas: mientras que en un temporal las aguas pasan ó  pasaban por arriba del malecón de madera v caen, en masa, al interior del de piedra. 

La Dársena no está protegida por rompeolas. sino más bien amenazada por el malecón, v abierta á los vientos del Sud Este las olas entran con toda su fuerza v hacen su interior más peligroso para los buques de lo que jamás lo ha sido el fondeadero de agua honda de la barra. 

La Dársena Norte, cuyo costo de construcción sube á cuatro millones de pesos oro, es completamente inútil para la carga y descarga de buques. 

Las figuras 21 á 24, muestran los cuatro lados de la Dársena Norte, y en ella únicamente la lancha á vapor « Centinela ». 

Las esclusas no responden aquí al servicio que prestan, con la regularidad de las horas de la marea, en las costas ó ríos de Inglaterra, y los muros de sus balsas representan igual cantidad de muelles perdidos y tanto dinero tirado. 

Las esclusas primitivas eran de 80 y 100 

metros de longitud, y se alargaron á 135 y 155: pero, según resulta, sin objeto práctico alguno. 

Las puertas se cierran cuando el nivel del agua, por la acción de la marea ó vientos del Norte, desciende al de 21 pies; y, entonces, 
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todos los buques y embarcaciones, grandes y chicos, quedan encerrados hasta que el nivel sea mavor. 

Para este objeto la longitud de las esclusas era indiferente, y solo era necesario al objeto un par de puertas. 

En el puerto de la Plata, 60 kilómetros río abajo, en el que las condiciones.de mareas y vientos son aproximadamente iguales á las de Buenos Aires, la profundidad de agua, al costado de los muelles, con ancho suficiente para fondear los buques, se llevó á la profundidad de 27 pies, y ella ha dado satisfacción á los buques que han frecuentado el puerto. 

Apesar de las puertas de las esclusas los buques varan, en el puerto de Buenos Aires, no solamente en las dársenas Norte y Sud, sino dentro de los diques, sin que esto alarme á los armadores: pero, es digno de mencionar que, muchas veces, los fondos de ellos cortan las cadenas para el movimiento de las puertas. 

Esta idea del objeto de las esclusas y del servicio á que ellas se han aplicado, ha tenido naturalmente influencia en limitai’ la longitud de los buques á las de aquellas. 

En una Memoria leída en la Sociedad Científica Argentina, en 5 de Marzo de 1873, el Autor estudió el rápido aumento que se producía en las dimensiones de los buques: mencionó como ejemplo, el dique de carena de Barrow in Furmace, construido cuatro años antes por el ingeniero Robert Duncan. Presidente de la Institución de Ingenieros y constructores de buques, de Escocia, cuyo dique, aunque de 500 pies (152 metros) de largo, ya
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se consideraba corto, porque se construían buques en el Clyde do la misma longitud. 

Después de tratar el punto con alguna extensión, el Autor se hizo esta pregunta: « ¿Qué cálculos podrán hacerse sobre lo que será la navegación en el Río de la Plata en el año de 1900 y qué clase de buques son necesarios para esa navegación ?», 

Su contestación fué esta :  « Tenemos, por consiguiente, todas las condiciones para conocer, que la navegación futura del Río de la Plata, se hará principalmente por buques de mucha longitud ( eslora) probablemente de 500 

á 600 pies, de mucha anchura ( manga). y de relativamente poco calado ». 

Veinte y cinco años después, mientras los ingenieros de puertos discutían en todas partes la necesidad de construir diques de carena y esclusas de 1.000 pies de longitud y 30 pies de agua, el antepuerto moderno ó Dársena Norte del puerto de Buenos Aires se encerraba con obras permanentes de gran costo en una longitud de 880 pies (240 metros) y la profundidad de los diques se limitaba por los umbrales de las esclusas á 21 pies. 

La mayor eslora de los vapores que actualmente navegan, aunque en mayor número, no excede de la de 1886 (140 metros). 

La Mala Real Inglesa construye el vapor 

« Aragón » que se dice será de 445 pies de eslora. Es evidente que la. eslora de los buques destinados á este puerto, crece á pasitos, con gran timidez. 

La capacidad de los buques lia estado limi tada. por la obstinación de distribuir la profun
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didad de entrada al puerto en el dragado de dos largos y costosos canales, y quedará limitada permanentemente á causa de las dimensiones de la Dársena Norte y la poca profundidad sobre los umbrales de las esclusas y de los pasages. 

La distancia desde la entrada del río al muro oeste de la Dársena Norte es de 270 metros. la dirección del Canal del Norte con la de la esclusa norte está en ángulo recto (aproximadamente) y por los reglamentos del puerto, los grandes vapores están obligados á entrar remolcados por un vapor, teniendo otro vapor á popa para las maniobras. 

Un vapor de 155 metros de eslora con su vapor remolcador representarían pues, una longitud de 215 metros, así que cuando aquel hubiera llegado apenas al interior de la Dársena, el remolcador de proa estaría sobre el muro oeste, cambiando apresuradamente de rumbo para enfilar la esclusa, mientras el remolcador de popa deberá hacer girar también el gran peso muerto del de ultramar al mismo efecto. 

Cuál será el peligro de los grandes vapores á su entrada ó salida el día en que en la Dársena Norte se hagan operaciones de carga, descarga y trasbordos ? 

Las averías serán frecuentes c inevitables. 

Con esta perspectiva nadie puede pensar en habilitar para la navegación á este puerto buques de mayor eslora, ni de mayor peso. 

La profundidad del umbral de la esclusa Sud y de los tres pasages entre los diques es de 21 pies en aguas bajas, así que no debe
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contarse sino con ella y la accidental de las mareas, aún cuando los canales ó uno de ellos, fuera dragado á una mayor. 

El crecimiento del puerto de Buenos Aires ha sido estorbado durante 20 años, por razón de la introducción del Canal del Norte en el sistema de los diques y será estorbado por la conservación de dos canales de poca profundidad en vez de la de uno solo de mayor hondura, por la taita de una dársena de dimensiones suficientes para recibir el buque de mayor eslora que pudiera venir, y por la falta de profundidad de agua sobre los umbrales de las esclusas y los pasages de los diques. 

 ■*

¿Cuál es el canal que debe conservarse y profundizarse ? 

¿ Dónde debe hacerse una espaciosa y apro piada dársena? 

• ¿ Cómo pueden profundizarse los umbrales de las esclusas y los pasages, sin profundizar los muros laterales ó retirarlos hácia las líneas de los diques ? 

En esta cuestión de interés para toda la comunidad comercial del mundo:

¿Dejarán de emitir una opinión, y de pres tar un servicio á mi país, los ingenieros habilitados y honestos, sea cual fuere su nacionalidad ? 

[image: Image 181]

APÉNDICE II
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N B. — La arena y piedra importadas desde la República del Uruguay no están incluidas. 
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APÉNDICE III

A7  Autor presentó la anterior Memoria, at Congreso de Ingenieros de Saint Loáis, en idioma inglés, en el que fue originariamente escrita, dejando allí un número de 1.000 ejemplares y distribuyendo, á su paso por Europa, unos 150 ejemplares más. 

 Al dar á la publicidad la misma Memoria, traducida al Español, cree conveniente agrega)1 

 el resúmen de la discusión habida en las sesiones del Congreso y las opiniones que espontáneamente se le han manifestado ó se han publicado hasta el momento de imprimirse este Apéndice. 
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SESIONES

del

CONGRESO DE INGENIEROS DE ST. LOUIS

+ DE OCTUBRE DE 1904

 El señor Presidente de la Sesión, ingeniero don  Alfredo Noble : Memoria sobre el puerto de Buenos Aires, presentada por el señor ingeniero Luis A. Huergo. El señor Huergo tiene la palabra. 

Sr. Huergo : Hace una breve exposición de antecedentes para llegar á establecer la cuestión : Conviene la conservación de los dos canales de acceso al puerto de Buenos Aires ó la de uno solo de ellos ? 

Compara el monto del dragado ejecutado en el puerto de Buenos Aires con los realizados en el Clyde, Hull y Tyne. en Inglaterra, con el conjunto de los puertos de Francia, con el del rio San Lorenzo, en el Canadá, para un canal de 60 millas de longitud y 30 pies de profundidad, con los de Portland. Filadelfia y Baltimore para 30 pies, con el de Boston, para 35 

pies, y con el de Nueva York, para 40 pies, deduciendo que el puerto de Buenos Aires es el único en el munao que tiene el lujo de dos canales artificiales de acceso, ei que produce mayor volumen de dragado y el que se limita 
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al ínfimo servicio intermitente de buques de 22 ó 23 pies de calado, á pesar de lo cual se vá dejando transcurrir años y años sin iniciar siquiera el estudio para mejorar tal situación. 

Sr. Lewis M. Haupt : ¿ Quiere el Sr. Huer-ü'o tener la bondad 'de darnos el costo del dragado por metro cúbico ? 

Sr. Huerco: Ha variado según el poder de las dragas, naturaleza del material, profundidad de agua, medios de transporte; pero puede decirse que en los primeros años ha costado alrededor de 20 centésimos por metro cúbico y, en los últimos, 12 centésimos, hecho por administración. 

El carbón empleado es todo inglés, y cuesta tres ó cuatro veces más que en Inglaterra. El hierro, acero y otros materiales para el trabajo, son casi en su totalidad importados. La obra de mano es bastante elevada. 

Sr. Elmer L. C'obthell : Diré pocas palabras. porque debe suponerse que me corresponde decir algo: pero no deseo entrar en la discusión de esta cuestión, que es demasiado extensa. Ella ha agitado á los ingenieros y al público por muchos años. Hay una gran diversidad de opinión y yo lié sido llamado por el Gobierno Argentino para decidir esta opinión como experto y la hé decidido y hecho mi informe. sobre el cual el Gobierno dió un decreto y sobre el cual las obras se han ejecutado, y como los señores deben apreciar, no es este el local apropiado para, que yo lo discuta. 

El canal, como el señor Iluergo ha dicho, ha costado para su conservación una gran su-
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nía de dinero, como es natural tratándose de un estuario desplayado. Los dos canales se juntan y desde la unión no habrá nunca sino un canal, quedando por verse si será el que sale de la parte sud ó de la parte norte del puerto. 

Los proyectistas y ejecutores de estas importantes obras están en primera línea: Sir 

.John Hawkshaw y Mr. Harrison Hayter, y yo creo que una memoria que se ocupa de sus obras debe enviárseles para su conocimiento y su discusión. Mi intervención es un asunto terminado que no deseo discutir. 

Agregaré que el señor Huergo es el padre del proyecto del Riachuelo'. El estuvo empleado por muchos años en desarrollar esa pequeña vía de la cual hizo un curso muy útil. Cuando el comerciante argentino á quien él menciona ob tuvo la concesión del Gobierno, él recurrió á Inglaterra para la dirección técnica. El empleó á Hawkshaw y Hayter, quienes han tenido á su cargo siempre el total de la obra. En consecuencia. Vds. pueden ver que es fácil que haya una diferencia de opinión. El señor Huergo ha defendido por muchos años el canal del Sud. v lo ha hecho valientemente. Lo

«/

ha hecho apesar de la opresiva oposición del Gobierno que tomó á su cargo la ejecución de los planes de los señores Hawkshaw y Hayter y él merece honra por ser tan valiente y constante en lo que él cree que es justo. 

Sr. Huergo: No vov á seguir á mi amigo el señor Corthell en todas las partes de su discurso. Debo decir que á favor de la construcción del Canal del Norte no ha habido opinión favorable en Buenos Aires sino la del Gobierno
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que convino el neg'ocio con el concesionario y muy poca, poquísima gente del pueblo, mientras que todos los ingenieros, con una única excepción, y todo el pueblo en el que reside el sentido común, rechazaron la idea de la introducción de este segundo canal. 

El señor Corthell nunca ha dado, como no lo hace ahora, una opinión fundada respecto á la conveniencia de la conservación de dos canales de acceso á aquel puerto, habiendo en la debida oportunidad contentádose con decir que tomaba la cuestión como un  fait accompli. 

Tengo á la mano toda la discusión sobre las obras del puerto de Buenos Aires, ocurrida en D99, en el Instituto de Ingenieros Civiles de Londres. 

A la declaración que hizo el ing*eniero se

ñor Bagallay de que : « El no podía comprender, por lo que constaba en la Memoria ( del señor Dobson), la verdadera razón para la 

.construcción del canal del Norte; que se decía que con esta dirección del canal era más fácil mantenerlo; pero, para él, era absolutamente necesaria la conservación del canal del Sud. 

porque ese era el único acceso á un muy grande acomodo de puerto en el Riachuelo y sus ramales; por consiguiente, era indispensable Ja conservación del canal Sud. costara lo que costara», el señor Dobson contestó lo que leo textualmente y dejo á disposición de los señores presentes:  «En contestación á las observaciones del señor Bagallay. deseaba establecer que, debido á las condiciones existentes en la época en que se hizo el contrato, era necesario que las obras empezasen por el 
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extremo sud, y ninguno de los diques hubiera estado concluido si no hubiera habido una esclusa en el extremo sud. Se consideraba que el canal Sud no estaba en la mejor dirección para el más ventajoso servicio de los diques, una vez que estuvieran terminados, y ya en el año 1885. el señor Hawkshaw había informado que él no consideraba que fuera necesaria la construcción de dos canales de ag-ua honda. Al mismo tiempo se pensó que desde la intersección á la Boca, siempre sería necesario un canal de poca profundidad para servir á la navegación del Riachuelo: en consecuencia. se trazó la línea del Canal del Norte como se consideró mejor y  los ingenieros declararon que el hacer dos canales de aguas profundas, era tirar el dinero por la ventana.  Pero que el Gobierno decidió como sigue : Que . . .  la excavación del canal Norte bahía sido propuesta por los ingenieros de las obras ( Hawkshaw. Son y Hayter)  de caga competencia el Gobierno tenia los más altor informes.»

Los señores Hawkshaw. Son y Hayter. 

proyectaron el canal del Norte desde la dársena Norte hasta la agua de 21 pies de profundidad ; así se contrató con el concesionario, incluyendo el dragado del canal del Sud en un precio total de $ 17.513.600 oro. 

Los señores Hawkshaw. Son y Havter. ni el señor Dobson. su representante en Buenos Aires, jamás han dicho al Gobierno argentino, que la ejecución de dos canales de entrada, profundos ó no. era tirar la plata : ellos propusieron el canal del Norte, el Gobierno lo aceptó  porque tenia los más altos teshmomos
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 de su competencia.  y ellos lo ejecutaron, después de estar dragado el canal del Sud. 

Es tan monstruosa la idea de la introducción del canal del Norte en el puerto de Buenos Aires, y tan graves sus consecuencias que, como se vé, el señor Dobson trata de rechazar y repudiar su paternidad y de arrojar la responsabilidad sobre el Gobierno argentino. Creo que ni Sir .lohn Hawkshaw, ni el señor Harrison Hayter. se preocuparon gran cosa de la cuestión, y dejaron hacer á su representante. 

No veo razón por la que ingenieros independientes de todo interés en aquella localidad no puedan opinar en la cuestión científica y comercial y se proponga evitar la discusión — 

por el medio sencillo de dar traslado á tercera persona --- de la Memoria que he tenido el honor de someter á la consideración de este Congreso. 

Sr. Corthell : Creo que el señor Huergo fue ha comprendido mal. Mucho me alegro de que haya presentado esta Memoria á la Sociedad. l)á toda la historia de ese trabajo. 

No me refiero á lo que no ha presentado, sinó á la Memoria en sí. Es una historia completa de aquella obra y no he querido indicar que no debería ser aceptada como una Memoria por este Congreso. Temo que él tenga esto en la mente. Solo decía que los autores de las obras de ese puerto deberían tener el privilegio de discutir la Memoria. 

Sr. Huergo: Ellos lo han tenido en los trabajos análogos que he publicado anteriormente, y lo tienen y lo tendrán, puesto que aquí he presentado 1.000 ejemplares, pienso
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distribuir 100 ejemplares en Inglaterra. 75 en el Continente Europeo, y debo publicar 3.000 

('ii Buenos Aires, en español, cuya traducción he dejado hecha antes de mi salida. 

Sr. Coktiiell: Hay un hecho (pie sería mejor que no lo estableciera, y este es: que todos los intereses marítimos de Buenos Aires, compuestos de representantes y agentes de 35 

líneas de vapores, urgían la apertura del canal del Norte en línea recta. Dos líneas de vapores objetaban ir á Buenos Aires. Ellos iban ú La Plata, á 35 millas de Buenos Aires, hasta (pie el Gobierno abrió este canal y ahora el comercio total de la República vá á Buenos Aires. 

J/e  hallo en condiciones de explicar los métodos que necesaria, y forzosamente deben seguirse en Buenos Aires.  La situación comercial es allí muy especial. Hay cinco líneas de vapores desde Nueva York. Todas son líneas inglesas. Ellos van á Buenos Aires cargados con petróleo, implementos de agricultura y muchos otros productos de este país. Ellos van de Nueva York, pero no vuelven á Nueva York. Van de allí á Europa con productos argentinos. y luego cargan productos ingleses para Nueva York, girando siempre en este triángulo, excepto cuando algunos llevan productos argentinos á Sud Africa, y de allí pasan á Inglaterra. 

El camino usual de los vapores que llegan con esos productos, es que eutran por el canal del Sud. de que habla el señor Huergo, al Riachuelo. 

Una razón para ello, aunque puede no ser
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la principal, es que no hay otro paraje para llevar el producto. No hay más paraje para desembarcar petróleo, excepto en la Boca, esto es. al Norte del Riachuelo. Es el único punto en que el Gobierno lo permite. Allí se deposita el kerosén. Entonces los buques van de uno á otro de los diques (go on around these various docks) y descargan sus mercaderías en los grandes depósitos de manipostería de ladrillo á lo largo de los nuevos diques, y generalmente por lanchas, muchas de las cuales van desde el Riachuelo. Entonces, toman hacienda y trigo de los grandes elevadores de estos nuevos diques, cargan hasta el mayor calado posible y. una vez cargados, están prontos para salir por el canal del Norte, y esta es la circulación que tiene lugar. Los grandes vapores entran, generalmente, por el canal del Norte á la dársena Norte, que es su cabecera, y particularmente al dique núm. 4. 

donde bajan los pasageros. Este es el movimiento en los dos canales y como el del Norte es más profundo y conveniente, los buques cargados salen por el canal del Norte. 

Sr. Huergo: Señor Presidente. Explicar (pie el Sr. Corthell confunde el número de millas de distancia entre los dos puertos mencionados con el de los representantes y agentes de líneas de vapores de ultramar, que en los últimos 40 años, nunca ha pasado de una decena; demostrar que los representantes y agentes de vapores de Buenos Aires y aún en otros centros de comercio, de naciones más adelantadas, no son los llamados á resolver las cuestiones del trazado de vías de comunicación marítimas
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ó terrestres; repetir, lo que está dicho en la Memoria, que el Gobierno espulsó del puerto de Buenos Aires al de La Plata alg’unos vapores, y especialmente los de la Mala Real Inglesa y los de la Compañía Francesa, Méssa-geries Maritimes, dejando cegar el canal del 

^ud. cuyo dragado por administración costaba 12 centesimos de dollar por metro cúbico, y no abriendo oportunamente el canal de! Norte, en el que costaba á razón de 63 centésimos el metro cúbico, pór favorecer aún más el afortunado concesionario; insinuar que si los vapores. después de 25 años de trabajos de dragado. se resistían á venir al puerto de Buenos Aires v sufrían los inconvenientes de hacer sus operaciones en el de La Plata, debía, necesaria y forzosamente, ser porque el Gobierno desempeñaba mal sus funciones administrativas, entre otras cosas, deprimiendo la autoridad moral de sus ingenieros y sometiéndose en absoluto á la. incapacidad profesional de los ingenieros del empresario para realizar esas obras, de naturaleza la más vulgar y material que se puede encontrar en la práctica; todo esto, señor, conduciría á confirmar que en esas obras deben haber ocurrido grandes y constantes irregularidades; pero no tiene la más mínima importancia para dilucidar el punto en discusión: ¿Conviene conservar los dos canales de acceso al puerto ó uno sólo? 

Para decir lo que acabo de expresar no habría hecho uso de la palabra, porque la vasta ilustración del auditorio, en la materia, tenía en lo manifestado por el Sr. Corthell motivo para juzgar con mayor severidad de lo que
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yo lo lie hecho, del desorden y desacierto que deben haber presidido en la ejecución de estas obras. 

Pero, las subsiguientes terminantes aseveraciones. diré de una vez, erróneas, del señor Corthell. afectan profundamente la verdad de las relaciones comerciales entre la Argentina, el país de mi nacimiento, y los Estados Unidos. el pais de mi educación. 

Bulle en mi mente un conflicto angustioso. 

Me he costeado desde el Rio de la Plata, no para callarme, sino para hablar, y dar las explicaciones que fueren necesarias, para defender los intereses comerciales de mi país y también para defender mi propio crédito profesional y sin el más mínimo propósito de lucro personal. Cumplo con deberes de conciencia. 

Pero, no es posible que descienda á la discusión de nimiedades ante vosotros que las juzgáis acertadamente así que se van exponiendo , algunas, sin embargo, pueden parecer desfavorables para el intercambio de productos entre los dos países, y no deben pasarse en silencio. No me es posible condensar en pocas palabras la defensa de esos intereses; lucho en la exposición con la apropiada aplicación del idioma; tampoco puedo abusar de vuestra paciencia, tomaros vuestro tiempo, incurriendo en acto manifiesto de descortesía. 

Varias voces: No. no Hablad cuanto queráis. Seguid. Hay tiempo, etc. 

Sr. Huerco : Agradezco mucho la deferencia. Trataré de ser breve. Yo también, señores. me encuentro hasta, cierto punto habilita-
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do para explicar los métodos que se siguen en el movimiento de buques y de mercaderías eu Buenos Aires. No existe gran diferencia con el de los demás puertos del mundo. 

La línea regular de vapores de Nueva York á la América del Sur. que llega á mayor proximidad de Buenos Aires, es la línea Lamport y Holt, que alcanza hasta Santos y. en el puerto de Rio Janeiro, combina sus llegadas y salidas con la Mala Real y las Mensajerías Marítimas, llevando y trayendo pasageros y correspondencia. Entre Buenos Aires y Nueva York y viceversa, navega un buen número de vapores de diferentes compañías y propietarios ; los más numerosos y más frecuentes son los de las compañías « Northern line >'. « Princes line », « Lamport y Holt ». y « Houston line ». 

vapores de carga,  cli (trujad ores,  sin días fijos de partida, volviendo ó no á Nueva York, conduciendo algunos correspondencia á uno ú otro destino, y con acomodo desde 2 á 10 pasageros de cámara.-

Si, como dice el señor Corthell. estos vapores de 4 compañías y otros de una .7' compa

ñía. van de Nueva York y no vuelven, haciendo eternamente la gira del triángulo Nueva York-Buenos Aires-Inglaterra. « excepto cuando algunos llevan productos argentinos á Sud Africa y do allí pasan á Inglaterra ». quiero decir, señor Presidente, que desde Buenos Aires á Nueva York nunca, ni por excepción, como ocurre con Sud Africa, hay carga de r<»- 

torno: los fletes á la Argentina deben ser muy altos, los productos de los Estados l nidos no pueden competir con sus similares europeos. 
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Afortunadamente, tengo aquí la última estadística oficial del intercambio de productos entre los dos países, no la publicada en la Argentina, sitió la del Gobierno de Washington, en valor de los Estados' Unidos. En las páginas 798 y 799 y del cuadro núm. 8 «Importación y Exportación por países y artículos. 

Junio 30. 1893 á 1903», resulta que en ese período se lian exportado mercaderías por valor: Lie Estados Unidos á ia ¡Argentina. 86.990.494 dlls. 

» ia Argentina á los Estados Unidos 84.256.468 » (') Este cuadro muestra que recibiendo los Estados Unidos materias primas y la Argentina más de la mitad del valor en mercaderías manufacturadas, de mayor costo, el  tonelage de retorno desde Buenos Aires ó la Argentina á Estados Unidos es  20, 40,  ó  50 por ciento mayor,  que el de Nueva York ó Estados Unidos á  Buenos Aires ó la  Argentina. 

(i) Resurgen en valores «leí cuadro 6

Estados Unidos á Argentina 

Argentina á Estados Unidos

Dollars

Dolía rs

A ñ o 1893. ...  4.979.696

Año 1893.... 

5.239.095

»

1894. ...  4.862.746

»

1894.... 

3.497.030

»









1895. 

4.456.163

»

1895.... 

7.675.270

))

1896. ..  5.979.046

»

1896.... 

9.313.385

»

1897. ..  6.384.981

»

1897.... 10.772.627

»

1898. ..  6.429.070

»

1898.... 

5.915.879

»

1899. ..  9.563.510

»

1899

5 11’} 5( i 1

»

1900. .. 11.558.237

n

1900.... 

8.111.304

»

1901. .. 11.537.668

))

1901.... 

8.065.318

»

1902. ...  9.801.804

»

1902.... 11.120.721

»

1903. .. 11.437.570

»

1903.... 

9.430.278

Total dlls .. 86.990.494

Total di is.. 81.256.168
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Otras indicaciones debo hacer á la ligera sobre el mismo cuadro. En ese período el va loi* total del intercambio ha más que duplicado. Hay un crecimiento en los siguientes artículos en la exportación de los Estados Unidos á la Argentina:

IS83

1903

Arados, cultivadores, esca-

rificadoras y rastras......... 

313.971 dlls,. á 2.185.008

Alambres............................... 

12.643

»

á

535.040

Aceite de naphta ¿ iluminante 327.120

»

á 1.334.794

Instrumentos para trabajos

científicos.......................... 

15.580

»

á

130,205

No me permito hacer deducciones; solo agrego que existe en Buenos Aires la creencia general de que el renglón de arados y demás elementos de agricultura será más que duplicado en el presente año. y que el de la exportación del quebracho tomará proporciones muy grandes. 

El transporte de mercaderías en todos los puertos, se hace en parte mínima por líneas regulares de vapores, cuya misión principal es la conducción rápida de correspondencia y de personas que estudian los productos y convienen los negocios. 

El transporte del gran volumen de mercaderías so hace por los  tramps (capares rafia-bandos ó changadores} como se les llama, que son mucho más numerosos que los correos ó líneas regulares. 

Si parte de los changadores que van de Nueva York á Buenos Aires cargan para Inglaterra. otros que van de este punto, de Ale-
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inania, Francia y Noruega cargan.  <le retorno.  

para Nueva York y otros puntos de los Estados Enidos. 

Inglaterra enviará este año á Buenos Aires menos de 50.000 toneladas de carga por líneas regulares de vapores, y más de 1.150.000 

toneladas de carbón y hierro por  tramps ó (•Jianj/attores. 

La misión de las líneas regulares de vapores es fomentar el transporte de nuevos productos ; los  tranips son los que los transportan en su mayor parte. 

Estos grandes changadores son los que determinan el valor de los fletes cuando los puertos son de fácil acceso y tienen carga de retorno. Buenos Aires está en pésimas condiciones por la mala y poca profundidad de acceso. pero en muy buenas respecto á la carga, por su abundancia, y nunca ha habido exceso considerable de buques en el puerto, por falta de ella; en los últimos 3 años de baja de fletes en todo el mundo, los de Buenos Aires para el exterior habrán descendido de 25 por ciento. 

Los fletes han descendido mucho más en otras partes. 

El puerto de Galveston. en este país, puerto importante de exportación, es frecuentado por los grandes changadores por sus buenas condiciones de acceso, y en él. los fletes lian descendido un 50 por ciento : en este momento, hay allí una capacidad de bodega de 70.000 

toneladas que no encuentra, flete, y algunos do los buques lo esperan desde el mes de Agosto. 
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El discurso de mi amigo, el señor Corthell, es muy perjudicial á mi país y de reflejo á los Estados Unidos; pues no otra cosa sino perjuicios pueden resultar propagando que aquel puerto no tiene para este país mercaderías de retorno y confundiendo las líneas regulares de vapores con los tramps. 

En estos últimos años, las líneas regulares de vapores, han dado mayores utilidades que los changadores; mientras que entre 1890 y 1900 eran estos los que se encontraban en mejor’ condición. 

Pues bien, señor Presidente: durante este período, los señores Ministros de los Estados Unidos en la Argentina: Señores Buchanan, Lord, Barrett, y también el actual señor Beau-pré, han insistido constantemente ante el Gobierno de Washington, en la gran conveniencia de crear  una línea regular de vapores entre Nueva York y Buenos Aires. La prensa entera de Buenos Aires lo ha anunciado más de una vez con regocijo. 

Respecto al  modus operandi en el interior del puerto, la descripción me causa también una gran sorpresa. 

El señor Corthellffué contratado en Buenos Aires como ingeniero Consultor para aconsejar en toda obra de ingeniería, á indicación del ingeniero señor Jorge Duclout. 

Con esa modestia que le conquista tantas simpatías, ha limitado aquí su misión al solo punto de decidir la opinión y declarar que las obras, sobre las que informó, se han ejecutado Yo creía que el señor Corthell tenía conocimiento de que su gran proyecto de amplicaión 12
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del puerto, con un presupuesto de  16.763.000 

(*) dollars, no había sido tomado en consideración por el Congreso argentino, el cual tampoco había votado cantidad alguna para su ejecución. 

Para preparar este proyecto debe considerarse que lo ha estudiado más de dos años y conoce los más mínimos detalles del movimiento del puerto; su descripción de éste debería, pues, ser concluyente aquí y en la Argentina. 

Con cuanta sorpresa, pues, no le habré oído explicar tan minuciosamente que los buques procedentes de los puertos norte americanos entran al Riachuelo,  descargan allí el petróleo y luego pasan á los diques á descargar mercaderías de otra naturaleza. 

El señor Corthell estará de acuerdo conmigo en que se ha equivocado cuando le recuerde que los buques  llevan el petróleo en la 

 ■parte inferior de la bodega y las demás mercaderías en la parte superior, y que no descargan por la quilla sino por la escotilla. 

En tales condiciones, descargan primero las mercaderías, generalmente en lanchas. - por lo (pie sería conveniente, especialmente para los buques que van de los Estados Unidos, el ensanche del Riachuelo como lo indico en la Memoria —; luego descargan el kerosén, unas veces en la Boca, al Norte, en el Riachuelo v V 

otras veces en Barracas al Sud. en el Riachue-

( * Llamamos aquí la atención sobre La  b'rrahi de la págy 90 

donde aparece el costo del proyecto de ensanche del ingeniero señor Corthell de 1G.763.000 dollars en lu.gar de 4-6.763.000 

dollars. 
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lo. Son los únicos puntos en que el Gobierno lo permite: los buques que lo conducen no pueden ser admitidos en los diques: después de descargar toman su carga en el Riachuelo y salen por el canal del Sud. 

Es evidente que el día en que se estorbe el paso de estos buques por el canal del Sud. 

ellos tendrán que entrar por el canal del Norte y pasar por todos los diques, aunque el Gobierno lo tenga prohibido. 

Es el caso de que si se nos cerrara violentamente la puerta de este hermoso salón y tuviéramos que huir de él, no nos quedaría más salvación que la de salir por las ventanas. Si la prohibición perdurara, los Estados Unidos perderían el mercado de Buenos Aires para sus aceites minerales, y Buenos Aires tendría que suprimir el uso de estas materias cuya introducción en los últimos diez años ha cuadruplicado. 

Tengo que repetirme, señor Presidente. En la Memoria página 7.5 ( * ) he dicho : « la gran masa ó tonelaje de mercaderías importadas son. y por mucho tiempo seguirán siendo, carbón, pino, hierro, petróleo, materiales de construcción y máquinas y útiles de labranza, artículos todos de despacho directo, recibidos directamente en los locales propios de los importadores, ubicados en la ribera Oeste del Riachuelo, etc. ». y en la pág. 53 ( 

) he dado algunos nombres de esos propietarios que representan negocios de un capital de más de ( 

) Página 130 de esta traducción. 

( 

» 









92 

* 

» 

*
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150.000.000 de dollars, en gran parte ingleses y norte americanos. 

La totalidad de los negocios entre los Estados Unidos de Norte América y la República Argentina, tanto de importación como de exportación. está ubicada en las propiedades de las márgenes del Riachuelo, y esta es la única. exclusiva y todopoderosa razón porque los buques que van de Nueva York ú otro punto de la Unión tengan que entrar al puerto de Buenos Aires por el canal del Sud al Riachuelo. descargar en el Riachuelo,  cargar en el Riachuelo, y salir por el canal del Sud. 

Estorbar el paso de los buques por el canal del Sud, por falta de ag*ua, obligar al mayor tonelaje á descargar en los diques, recargando la mercadería con gastos de depósito, trasbordos y carretages. tan solo por acreditar el canal del Norte, es arruinar á esos propietarios, ubicados en el Riachuelo, en su mayor parte ingleses y norte-americanos, radicados en la República Argentina, creyéndose al amparo de tropelías, aunque sean inconscientes; es arruinar totalmente, y por completo, el actual intercambio entre la República Argentina y los Estados Unidos, el país que. teóricamente, el sirve de modelo en sus instituciones. 

Se ha pretendido que estas cuestiones de sentido común, al alcance de la inteligencia de todo el mundo, y de la particular del comerciante. son del dominio exclusivo de la ciencia del ingeniero, v el señor Dobson. am-parado con la sombra de Sir John Hawkshaw actuando como el Cid Campeador, ha condenado al canal del Sud. con solo la afirmación
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de que « no estaba en la mejor dirección» y que el Riachuelo no necesitaba más que un pequeño canal de acceso; con este solo dicho, sin demostración alguna, ha inducido al Gobierno argentino á cometer inconscientemente Ja tropelía de estorbar durante 20 años el desarrollo del comercio del país, representado por capitales extrangeros y nacionales, y del intercambio de productos con naciones amigas. 

El señor Dobson es el primer responsable del actual estado de cosas en el puerto de Buenos Aires. El señor Corthell ha estado al servicio del Gobierno argentino, con un sueldo de 2.000 dollars por mes, y ha contraído responsabilidades como servidor de aquel país, y los miembros de este Congreso, aquí presentes, de ben apreciar que la ciudad de Saint Louis. centro del país que hace  todo su comercio con la localidad especial del Riachuelo en Buenos Aires, es el local más apropiado de la tierra para que se discuta el resultado de la actuación de ambos. 

Las responsabilidades y los deberes (pie me corresponden, como las que corresponden á los ingenieros argentinos, no terminó con la protesta hecha en 1886. y son más imperativas cuanto más se persiste en perjudicar los intereses de mi país y de las naciones amigas. 

Abandonar esta cuestión, sería para nosotros tan criminal como lo es el soldado que deserta del campo de batalla con las armas en la mano ó se pasa al enemigo. 

Esto explica mi presencia aquí y la adhesión á este Congreso de 59 Sociedades Cientí-ticas, Facultades l'niversitarias. Compañías de
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ferrocarriles y de navegación, ó ingenieros argentinos y otros residentes en la Argentina. 

Una vez más repito: todo el comercio de Buenos Aires con los Estados Unidos entra y sale por el canal del Sud y los productos se descargan y cargan en el Riachuelo (* ). El (  ) A'o estará de más agregar aquí un documento que ilustra el punto dilucidado. 

Buenos Aires, Diciembre 22 de 1VÜ4. 

 Señor Director de la Oficina de Servicio y Conservación del puerto de la Capital, Ingeniero D. Enrique Carmoña . 

Me permito transcribirle,  in extenso,  la descripción que en la discusión de la Memoria que presenté al Congreso de Ingenieros de Saint Louis (Estados Unidos), hizo el Sr. ingeniero Elmer L. Corthell de los métodos que se siguen en el puerto de Buenos Aires, para la descarga y carga de ciertos buques, pidiéndole quiera informarme, tan lacónicamente como le sea posible, de la exactitud contenida en el relatu. 

El Sr. Corthell dijo : « Me hallo en condiciones de explicar los métodos que se siguen........................los buques cargados salen por el Norte ». 

Agradeciéndo su contestación lo saluda A.S.S y amigo

 Luis A.  Huergo. 

Buenos .tires, Diciembre 24 de 190'*. 

 Señor Ingeniero Luis A. Huergo Estimado señor :

En contestación á su atta. de fecha 22 del actual, le manifiesto, en la forma más lacónica posible que, casi se puede decir que de los vapores que vienen 

[image: Image 205]

— 171 —

pasaje á los diques, la descarga y carga en ellos, la salida por el canal del Norte, son puras invenciones. 

Sr. Lewis M. Haupt : Este es uno de los problemas de puerto más interesantes en el mundo. Me proponía tomar parte en su discusión : pero ocupaciones apremiantes no me han permitido llegar aquí hasta ayer noche, no dejándome tiempo para ordenar mis ideas y hacer mi exposición ; desearía que no se cerrara el debate. Los señores miembros que se interesen en la cuestión, pueden ilustrarse examinando los modelos del Rio de la Plata que se exhiben en el pabellón de Bellas Artes Señor Presidente : Todas las memorias que de Nueva York, no hay compañía que tenga una línea regular, pues no tienen días fijos para su entrada ó salida ; casi pueden considerarse como vapores sueltos, de los que llamamos changadores. 

La entrada y salida de estos vapores, se hace por el canal del Sud. La carga de mercaderías generales viene en la parte superior y el kerosén en la inferior de las bodegas, no pudiendo, por consiguiente, pasar á los diques á descargar la mercadería general, cuya operación se hace en el mismo Riachuelo. 

La operación de carga se hace allí mismo y uno que otro vapor pasa á los diques á cargar. Estos salen indiferentemente por cualquiera de los dos canales. 

Habiendo satisfecho las preguntas que Vd. me formulaba en su carta, tengo el gusto de saludarlo atte. 

s. s. s. 

Fir. :  E. Car mona

( * ) El modelo expuesto en el pabellón de Bellas Artes mostraba ki prolongación del canal del Sud y no la del canal del Norte. ¿ Por qué ? 

( V del A.j 
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se presentan á la consideración de los miembros. pueden discutirse el viernes próximo, destinado á ese objeto, sin interrumpir la orden del día de las sesiones. 

Levantada la sesión, numerosos miembros del Congreso concurrieron á la Secretaría en busca de la Memoria en discusión.)

SESION DEL 5 DE OCTUBRE

Terminada la discusión de los asuntos que constituían la orden del día, dice el Sr. Lewis M. Haupt : Señor Presidente. Como ha terminado la consideración de los asuntos de la orden del día. v me veo en la im-prescindible necesidad de ausentarme en la noche de mañana, pido permiso para dar lectura al juicio que he formulado sobre la Memoria del puerto de Buenos Aires, la que traigo redactada. 

Sr. Presidente : Con el consentimiento prestado por la asamblea, tiene la palabra el Sr. Haupt. 

Sr. Lewis M. Haupt: Este reconocidamente difícil problema ha llamado por mucho tiempo la atención del mundo, pero nunca se ha sentido, como ahora, tan imperiosamente sus necesidades, y esto á. causa del rápido crecimiento en el calado de los buques. 

De los documentos y memoria presentados á este Congreso por el señor Huergo. es evidente que hay dos distintas cuestiones que con 
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siderar, las que no deben ser contundidas: una es la del acceso; la otra, la del acomodo de los buques. 

Ca.na.Ies de entra.da. 

La primera es de capital importancia, pues, sin un canal de acceso, el tráfico debe hacerse por lanchas ó perderse para el puerto. 

Es lástima que de las láminas presentadas en la excelente exposición, solo unas pocas contengan escalas, así que no se tiene una idea completa de magnitudes; pero ellas dan una idea general suficiente de aspectos topográficos é hidrográficos que habilitan para indicar mejoras. 

La cuestión promovida por el señor Huergo, y en la cual insiste con mayor empeño, se resuelve fácilmente por el sentido común de todo economista, sea él ó nó un ingeniero. En efecto. ¿ por qué razón se han de conservar, en circunstancias difíciles, dos canales profundos que finalmente convergen en uno antes de alcanzar al agua honda ? La razón es tan obvia, como la del simplón que abrió dos agujeros en la puerta de su casa: uno. grande, para el paso de la gata madre y otro, más chico, para los gatitos. 

En vista del mayor costo de conservación del canal del Norte, parece evidente que el mejor resultado financiero debe obtenerse abandonándolo y concentrando todo el gasto en la mejora del otro. Pero independientemente de consideraciones comerciales, financieras ó locales, hay una Ley física que parece haber sido ignorada en el estudio de la mejora, es decir: el hecho de que las corrientes de agua nunca 
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siguen la línea recta, á pesar de lo cual, estos canales dragados se han cortado en líneas rectas y se han unido entre sí por alineaciones rectas, formando ángulos, violentando at;í á la naturaleza. 

El trazado propuesto por el señor Huergo en 1876. es muy superior al otro, siendo al mismo tiempo el más corto á la línea de contorno de 21 pies de profundidad por razón de las dos curvas, de fácil navegación; pero el que suscribe cree que puede mejorarse ese trazado y reducirse su longitud utilizando una gran parte de los canales existentes, adoptando una sola curva, muy abierta, como de unos 14.000 metros de radio, tan abierta que no ofrezca el menor inconveniente para la navegación y que siga lo más aproximadamente posible el talweg indicado del Estuario. 

No tengo á mano los datos para un cálculo de su costo, pero él sería relativamente peque

ño en comparación del costo de conservación de los dos canales actuales. 

El puerto

Asegurado el acceso al Puerto, queda por considerar el acomodo conveniente, con facilidades para el pronto despacho de mercaderías y buenas condiciones higiénicas de Dársenas y Diques. 

Desgraciadamente, el último desiderátum es muchas veces olvidado y las necesidades existentes en localidades donde la amplitud de la marea es grande, hacen indispensable la construcción de Diques y Dársenas cerrados : pero en Buenos Aires no existen tales condiciones y debe permitirse la mayor libertad de comu-
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nicación y circulación de las aguas del Estuario concurrente con la buena protección interior de la acción violenta de las olas. 

Esta exigencia lia sido admirablemente bien resuelta en los planos propuestos por el señor Huergo desde el año de 1881. evidentemente apreciados en su valer, endosados y hasta cierto punto aplicados por el señor Corthell en 1902. 

La oblicuidad de los muelles es también una condición admirable, desde que aumenta la facilidad de acceso de los buques y estorba menos el pasage general de los mismos, reduciendo así la longitud y, consiguientemente, el costo del murallón exterior. 

Este sistema de muelles fué propuesto para la mejora del Puerto de Filadelfia hace unos 20 años, cuando el ancho del Rio era limitado, y el hielo y las corrientes transversales hacían peligrosos á los muelles normales; pero la me dida era demasiado radical en aquella época. 

Muelles semejantes se han construido posteriormente. con ventaja, en una terminal de ferrocarril, en el Puerto de Nueva York. 

Los Diques cerrados tienen además el inconveniente de aislar los muelles exteriores del fácil acceso á las comunicaciones del Interior del país, de exigir su conexión por puentes giratorios, del empleo de cuidadores para su conservación, obligando á mayores gastos y á mayores recorridos. 

Estas pocas indicaciones son respetuosamente presentadas, en la esperanza de que ellas puedan ser de alguna utilidad en el desarrollo del comercio y cortesía internacionales. (Grandes aplausos ). 
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OPINIONES AUTORIZADAS

Carta del Sr. Ingeniero hidrógrafo D. A. Bouquet de la Grye París, Noviembre 9 de 1904

 Señor Ingeniero Luis A. Huergo : Iba á ir al Royal Hotel á retribuir la visita que Vd. 

tuvo la amabilidad de hacerme, cuando el señor Du-mesnil me ha hecho saber su partida. 

Había recorrido nuevamente el muy interesante trabajo que Vd. ha publicado sobre los diversos proyectos presentados, ó en parte ejecutados, relativos al puerto de Buenos Aires, y deseaba decir á Vd. que las ideas que Vd. ha emitido me parecen muy acertadas. 

Fuera del proyecto de Vd., me parece que los demás ingenieros no se han preocupado suficientemente de la faz económica ó comercial de la cuestión. es decir, de llegar á un resultado lo menos costoso posible para un tonelaje determinado. Los derechos remuneradores de los gastos deben ser mínimos, si se quiere atraer los buques; todo gasto inútil debe suprimirse. 

Así. de los dos canales que tienen hoy que mantenerse por dragado sobre una tan grande extensión, uno de ellos es absolutamente inútil. Un puerto de rio, accesible solamente á vapores ó veleros remolcados, no tiene necesidad alguna de dos entradas. 

En segundo lugar, cuando las oscilaciones de las mareas son pequeñas, los diques cerrados por esclusas son inconvenientes. 

Los marinos desean siempre poder entrar sin demoras, amarrar á los muelles sin tropiezos, y apartarse lo menos posible de su ruta. 

Esto indica las ventajas de las dársenas denticulares ó muelles oblicuos con respecto á la corriente del río. 

La entrada es la que mayormente debe facilitarse ; 

¡jara la salida, siempre hay el tiempo necesario. 
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Las dársenas denticulares presentan, además, la ventaja de dar un máximo de desarrollo de diques ó muelles para una superficie dada. 

Por otra parte, en países nuevos, estes deben preferirse á los longitudinales, en razón de la diferencia del costo. 

Queda aún por estudiar la cuestión de los rellenos interiores y exteriores. 

Afuera, ¿ no podría haberse limitado el canal mediante faginages, haciéndolo limpiar con dragas de succión ó con el arrastre de aparatos especiales ? 

Pero, en esto, es evidente que Vd. tiene la experiencia local de que yo carezco, y solo siento que la longitud del canal sea tal que haga imposible el pensar en diques de vertedero ( Chasses ). 

Hé aquí, señor, una bien larga carta ; pero, las cosas del mar son siempre para mí muy interesantes, y en el caso presente, se trata de un país amigo. 

Ruego á Vd. quiera aceptar las seguridades de mis sentimientos más distinguidos. 

A. Bouquet de la Grye

N.B. — Quiera Vd. aceptar algunas de mis obras que tratan esas cuestiones de mi preferencia en la profesión. 

Carta del Ingeniero en Jefe del puerto de Amberes, Sr. Gustavo Royers

Amberes. Noviembre 21 de 4901. 

 Señor Ingeniero Luis A. Huerco Hílenos Aires. 

Señor y distinguido colega:

Debido á la atención del Sr. Senador Bergman he recibido hace pocos días el interesante opúsculo de Vd. sobre el puerto de Buenos Aires. Lo he recorrido, y me propongo volverlo á leer con toda la atención
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que él merece ; entretanto os envío, con mi expresión de agradecimiento, mis más sinceras felicitaciones con motivo de vuestra exposición, tan clara como completa, tan bien razonada como netamente concluyente. 

Recibid señor y muy apreciado colega la expresión de mis más distinguidos sentimientos. 

G. Royers. 

CONCLUSIÓN

Un diario de la mañana publica, hace media docena de años, un aviso permanente de que en el canal del Norte se gasta en el dragado mucho más que en el canal del Sud. bajo la forma algo inexacta, pero completamente inconsciente, de:

«El semáforo del Riachuelo marcó ayer tantos ó cuantos pies. »

«Tres pies más en el canal del Norte!!»

Es un aviso de  rédame de que han triunfado sus ideas. 

En 1886, el mismo diario hacía la propaganda para la introducción del canal del Norte en las obras del puerto de Buenos Aires, en esta bombástica forma: « esto no importa sino abrir de  par en par las dos hojas de la (irán puerta, de la República por donde recibimos las naves de todas las naciones ». 

En 1904, según la expresión del señor ingeniero Haupt, las dos hojas abiertas de par en par se han reducido á dos agujeros : uno grande, por donde no pueden pasar los buques que cada día se construyen más grandes, v otro chico, para los buques condenados al raquitismo. 
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Iín 1900, publicó el Autor una Memoria sobre el puerto de Buenos Aires, y refiriéndose al decreto de 3 de Noviembre de 1900, ordenando la limitación de la profundidad del canal del Sud á 19 pies y la del Norte á la de 22 pies, dijo en la página 197 :

« El Gobierno, aceptando como pan bendito todos los hechos falsos aseverados en el informe del señor ingeniero Corthell, y cuya falsedad es tan evidente para cualquiera, que deberían desacreditar, para siempre, á su autor, ha dado el decreto de 3 de Noviembre, etc». 

En la misma época, en un reportaje que le hizo el diario « El Tiempo », el Autor declaró que el informe del señor Corthell era el de un inconsciente. 

La discusión en el Congreso de Saint Louis y la carta del señor ingeniero Director de la Oficina de Servicio y Conservación del Puerto de la Capital (Nota de pág. 170 y 171 ), ponen en evidencia que el señor Corthell no sabía en 1900, ni sabe hoy. absolutamente nada de los métodos que se siguen en el movimiento de buques y de las necesidades del puerto de Buenos Aires. 

El decreto de 3 de Noviembre de 1900. es una cláusula de  Nación perjudicada en todos los tratados de comercio vigentes. 

Con todo respeto y toda sinceridad, el Autor se permite llamar la atención de S. E. el señor Ministro de Relaciones Exteriores respecto á la conveniencia de denunciar este decreto. por el cual la república de los Estados Unidos de América resulta  la Nación más perj udic ada. 

[image: Image 214]

[image: Image 215]

 ¿AMINA /

[image: Image 216]

[image: Image 217]

[image: Image 218]

LAMINA II. 

[image: Image 219]

[image: Image 220]

 Lamina fff. 

[image: Image 221]

[image: Image 222]

[image: Image 223]

[image: Image 224]

[image: Image 225]





index-69_1.png
—u

un sola; que, por el conteari, s convenion
para focitar o movimiento s sido reconocids
Corao lundumental desde los liempos mas remo-
105, como 1o oxpresa Sit John Reunie en Su obra
monumental sabre Teoria, Formacion 3 Cons-
euccion do Puertos, Londres, 185 »

cunnto al Malecdn exterior, se considers :

1 Quo i Tos ingenieros do las obras, que_possen
aran exporioncia en consiruceiones do eta
ralesn 3 en los Hlorales més profundos ¥ mis
expuesios que el nuestco  In aceion destructora
de las olas, proponen una esiructura mucho ms
econimica, debe suponerse que tienen. complela
confanza en lo que proyectan.

« % Quo duranto of tiompo do su jecucion, os_cosi
seguro so presentard la oportunidad do verificor
5 osto sistoma de consivuceion no offece I ro-
Sstencin necesatis, como dice ¢l Consejo da
Ohras Pilicas.

5 Quo dobe tenerse presente que Ios constructores
hon sidy aprobados por el Poder Ejoculivo dos-
pues do tener esto los mis allos testimonios
Ofcisles respecto & su reconocidn rosponsabildad.
¥ esperiencis, sogin 1o detormina el
artculo 1 de la ley, y que los precios que se

pagarn son, camo oxpresaments o esipula_on
I expecificacion, por obros colocadas, concluidss
¥ campletas en todo respecto y que inclugen (o-
das Ins previsiones, procedimientos, obro do ma-
0.y trabajo necesstio para su conclusign y con-
Sorvacidn, hasta que 108 ingenieros huyan cori-
eado que 1 seceidn & In cual corresponden haya
Sido concluida. Lox consiructores, pues, no -
ian de toman sobre i 1a conelusicn y conserca-
cion de exta obra, 3 mo. (uieran {amiien plena
confiansa respecto d su resitencia. »

&4 Que aun cunndo lax anteriores_considoraciones
concartan & descanceer el femor que abriga el
Comsejo de Ohnax Publicas de que la supers-
truetura del iuelte de madera serd completa-






index-68_1.png
vadn para los inte-

<2 1l proyecto ormulado por el ingeniero Huergo,
complelando Ins obras que, ejeculadas ya_en ef
Tiachulo, mucsicon palpablements su cf
Satisace o sdlo & lns condiciones L
Derales § comerciaes. exigidns sctuslmente por
4 puerto do I Capit, 300 que para ollo bstar
Lol I inversion de 1o’ tercera porie dol copilal
us wopresents ol proyacto. prosentado por o

ores Hawkahaw, Son y Hagter.»

T de Abril de 1886, el Presidente de I
Repiblica, on Acuerda de Mivistros. « o
plimiento de Ia loy de 21 de Octubre de 1882
¥ contrato de 19 de Diciembre de 1881 +. scor.
U6 tomar en cousideraciin < los planos gew
rales defnifivos y los de detalle para lus obras
de puerto de la’ Capital, levantados e esta
ciudad por los ingenicros sefores Sir Jolin
awkshaw. Son y Hayter. ol escrito presentads
por el concesionario don Eduardo Madero. men
el lns wodificaciones que Ins. estudins
practicados o esta rada han aconsejado intro-
duci en los planos provisorios, v ¢l dictiuen
yue el Consejo de Obyns Piblicas del Depor-
Unuento de ugenieros. eleri con feckn 23 de
Felseso iltimo »

~Teviendo prosente sigrnen aqui com
3000 palabras nsustaneiales de raciocinios
sobre fulsns premisas. - dvenmento como ja
i producida gzual Gobierno alzuno del ‘mun-






index-70_1.png
—w

destrida_al menorlemgoral, existe
sido dastruidos i

i en los més fuerios tomporales los mullos ac-
oA tunlos. o

«Que por ol sistemo adoptado por I ley de con-
cosion & favor del St. Madoro, y on los especifl-
Caciones anexas, el ole. (o que garants i (a Nucion
e In ohra del Puerio seria ferminada en un plaso
oy por cono conocido do suteman (Monos de
200000 psos or0 sellodo en obigaciones do Puerto.)

UFL Presidento do In Repibiica, en acucrdo &
ol de Minisros, decreta

« Avticulo 1 Apraébanse los planos, ete. ... sin
periaico de fax modfcacionex respeets « eslias o
siros detalies e durante la construceion puedan
Concenirse entre lox inganieros, 1a ofcina de. Oiras
Fulicas y el concesionaris, eon aprolacion del '
der Ejecutic.

Ademiis de sus muchas incoherencias, ol
largo documento contenia ospresioues. ofeu
vas y desleales, de caracter persoual. licia el
Drosidente del Departamento de Ingenieros v
del Astor, por lo que el primero presents. su
renuncia ¥ el segundo insistié en I suya.

EI Gobierno acepts ambas reuncias el 17
el mismo m
K Mayo siguicute, el Sr. White {ex Presic
dente del Departamento de Ingevieros) y el St
Huergo {ex ingeniero Director de las dbras de
werto empezaas por el Rischuclo | fuerun
hourados con un banquete ul cual asistieron
de 150 ingenieros de todns n
EL Autor prometii alli que. si Dios le cu
b vida para ser el resultado del
frande que se desarrollaba por los contrat
celebrados purs I Obras del Puerto. é. por
moralidad del pais ¥ para wantener 1 altuea






index-6_1.png
o

marejadas, por razn de su violencia y de su
grau recorrido ; tambien acumulan las aguzs.
en la costa, como cu el temporal de Santa
Rosa, de 1860, hasta una altura de 4,30 metros.

Los vieutos fuertes del N. E. al N. 0. por
el contrasio, deprimen la superiicie de lus aguas,
aunque muy rara vez, hasta 2,40 metros debajo
do aguas bajas.

A lo largo de la plaa, un poco arriba &
debajo del uivel de aguas bajas, existe wn
material compacto, apropiado paea la fundacion
e obras posadas; esta capa de material est
inclinada hicia ol 8. E. y d distancias de 1000
4 1500 metros de Ia costa se encuentra 4 6 i
X metros debajo del nivel de aguas bajas.

Cerca de In costa, el lecho del rio, formado
de aren, asienta sobre la capa de  material
S6lido; algo mis hicia afuera, existe entre una
capa de barro blaudo, y & la distancia de 2

kilometros solo se eucuentrau mantas de
arena, siendo ol lecho del rio formado de ba-
¥ro blando de espesor aun no determinado.

La figura 2 muestra el aspecto general de
Ia localidad y alrededores do Buenos  Aires.
eon el curso del Riachuelo. en I época del
primer establecimiento fundado por Ia expe-
diciou de Don Pedro de Menduza, en 153,

L expedicidn encontri wn puerto. natural
para abrigo de sus pequetios bugues. que de-
nomiué « Riachuelo de los Navios ». el cual

corrin al pie de los primeras terrenos altos. que
encontraron en la banda oceidental del Rio do
1 Plata, en su wavegacion dosde el Atliutic
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solo una via se proyectaba entre los almacenes
¥ los muelles, y por toda Ia longitud de los
iques.
Las extensiones futuras, ordenadas y con-
s. estaban obsteuidas, por el Sur. por
el Riachuelo y. por el Norte, por los diques
secos y mura: do piedra, mientras que la pro.
yeetada en el lado Este no dejaba acceso c
Veniente para los ferracarriles, ¥ exigia nucvos
costosos passjes ¢ incomodas puentes
torias.

¥1 material do excavacion procedente do los
ques, junto con ol 4l dragado del medio del
connl o alcauznba i fa mitad del voldmen
necesario para ) rolleno de Lo tercenos g
dos al rio! do manera que quedarian, fumeda-
tos i i, pantanos insalibres. por muchos
6 tendrian que ser terraplenados con
gastos exiraordinarios, como b sucedido, que-
dando ain sin_ sellona wua parte considerabie.
T evero do 1886, el Gobierno pdid infor-
me al Deg artamento de Ingenicros, emiticadolo
o5 3 otros documentos del proyecto. del
Sefor adero: pero, coma despuds. n sabido
vemitile sind ocultindol. el decre-
tode 4 <o Diciemre de 1883, dado en acuerdo
de Ministros, ol presupuesto tomado_ali
cucata. y otros docamentos, dejando al Depar
toment on Ia iguormicia de s obligaciones
contraitas por el seior Madero y de os con-
tratos ue labia celebrado con el Golierno
EI Departamento. después de._estudiar el
proye to. de consultar con ofros ingenieros, ¥
con oficiales o marina ¥ capitaves de
vid su informe e 5 do Frbrero e 1686
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Objetd las dirsenas y diques cousecuti-
s, dependieutes unos dé otros, porque hacian
forzosa In_iutroduccidn de pasages augostos
para unir los mucltes Este y Oeste del sistema.
por Lo cual. e los 7.000 metros de muros cos-
tosos de los diques resultaban los siguientes

2160 ml de muelles itiles en el lado Oeste:

2060+ on el Indo Este con la obstrucciin do.
puentes giratorios para los ferrocarriles y
caminos ordinarios, que reducian su utili-
dnd i Jn mitad

2380 metros de pasages, esclusas y cabeceras
costosns de diques, éwitiles como muelles.

Objetds los puentes giratorios, porque habia
medios ya indicados do evitarlos, y constituian
wn estorbo i la wavegaciin v al trifico terres-
tre. aumentando el costo de construceidn, con-
servacidn y explotacion de las obr
también respecto 4 lus esclusas. que no
Solameute erun wn mal inccesario pora el
perto do Buenos Aives. sino quo por sus di-
mensiones oran inaplicables 4 xu oljeto. pues
Ia esclusa Norte tenia 100 metros y In del Sud
80 metros de longitnd. y ambas 40 20 metros
de anclo

Casi o habin ya vapor de ultramar que no
tuviera mis de 100 metros de eslora y alguos.
como el Nord Amdrica, alcanzaban i 122 metros.
res Bell y Miller mencionaron en su
ja e 1869, que vapores de 122 me-
tros frecuentaban ol puerto de Buenos Aires.

Bl aceeso i los ferrocariles. y medios po
cambios de vi difienltad ¥

s A






index-67_1.png
geuieros lleg 4 lus siguientes conclusiones,
o fueron firmadas por 4

1" No son necesarios para el servicio del purlo do
(Capill de In Repibiica dos canales do onrada.

2 No hay rautin aiguna que sconseie no oprovechar
A6 n troza del canal quo_actunlmonto. sirve do
bse & Ins obeas consiruidas en el Rischusio, ,
por el conteario, hay convenioncia reol an con-
servarla, prolongindola si rosultase nocosario, ol
Dt en que termina la del proyects da los e
fores Huwhshav, Son y Hagier,

3 Los diques transversales i Ia_ costa son lox quo.
mis vontaja ofvecen para ol puerto de la Capital
de ln Republcs.

4 No_es indispensablo ni conveniente ¢l emploo do
esclusas para el puerto do 1o Capital.

Considéranse sufiientes para el movimiento co-

mercial presento de la Copital_de la Repiblics,

de aeho § nuse mil metros lnesles do mueles.

& Los diques transversales son los que, dadas las
condiciones locales, presentan mayores faciida-
des para futuros onsanches.

7 B sistemn de diquos transversales es el que con
mayor facilidad se prests i oxablecimiento do
Vins ferrens y otens Vi de comunicacidn para e
servicio del puerto.

& No hay ventajas econdmicas, dads la localidad,
en extender el mulecon exterior con ol abjelo de
zanar trrenos ol rio.

¥ en virtud do_as conclasiones anteriores que
Solucionan s cucstiones fundamentales & que debe
Satsfacer el puerlo de T Capitl, la Asnmblea do-

1" Bl proecta presentado por los_sefores Howk:
<o, Son y Tlnyter o reliza, on 1 disposicion,
Tas cordiciones esenciales 4 un buen puerto parn
In Capital do In Repiblies: por e contesrio, s
elovndo codo de cansiriceidn y =u explotacidn
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fs de una corta histaria sobre varios
de los proyectos auteriormente formulados, el
Departamento recordaba al Gobierno el resul-
tado del dragadu de prueba para el proyecto
presentado por el sefor Bateman, que ejecutado
en la proximidad del de los sedores Hawk-
shaw. Son y Hayter habia demosteado que en
ese punto se producia wn_gran relleno. El
Departamentoencontraba ¢l muevo proyecto
semejante al del sefior Bateman; pero
perjudicado por I introduccidn de pasages
angostos, esclusas y puentes.

EI Departamento_condend I introduccion
de un segundo canal en el sistema de obras
de puerto. que era wn obsticulo serio para ln
adopeién de un mejor sistema de obras de di-
ques: impugnd la idea de Ia construccion d
malecdn exterior de madera Lizo menci6n de
los vapores de las lineas de Lamport v Holt,
Houston y otras que calando 21 pies 6 pulga-
das habian entrado al Riachuelo desde Febrero
de 1885 aconsejo que el canal del Richuelo.
@l solameute. debia tomarse como punto de
partida para cualquier proyecto de puerto que
se ormulara.

No le era posible aprecinr el costo de las
obras. < desde que no habia computo alguno
de cantidades, ui anilisis de precios »

En esa dpoca. un imero de ingenieros i
dependientes del servicio piiblico. y de varias
nacionslidades, se reanid expontineamente para
discutiv el proyects presentado por los serores
Hawkshaw, Son y Hayter, comparindolo con el
que habia formuiado el Autor.

En Marzo 30 de 1R85, In Asamblea de Tn-
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habia estado al frente de Ia diveccidn  técnica
de las obras, sino tambicn de estudiar cualquier
Proyecto que estuviern en oposiciin con el suyo,
¥ que o devigrara. y de dar su opinidn 4 sus.
concindadanos-- con tauta mayor rzin, en este
caso que, @ juzgar por lo poco que se habia
publicado, el nuevo proyecto era evidentemente.
muy perjudicial para los intereses comerciales.
¥ generales del pas.

Sin pérdida de tiempo, y asi que pudo ju-
formarse del proyecto, empezd 4 ilustrar la
opinion profesioul en_conforencias, en la pren
suy por medio do publicaciones.

Bl Autor objetd n construcein de dos ca-
's de acceso de 20 Kilimetros de longitud,
mente por el costo que ocasio-
rvaciin, fndando i en
10 afios de prictica dinria de dragado en I
localidad. e I uaturaleza del lecho del
que se escurria. prediciends mayor depdsito de
materins para ol canal del Norte, por razin de
su mayor longitud y de ser trazado sobre ban-
cos de arena y su ubicacion al extremo de una
pared abrupta” y recta en sustitucion de la
costa natural dol i

Objets el malecin esterior de madera, o
solo por razon del material — pino de tea—
que se pensaba emplear en 6l sind porque e
todos los malecones en el mundo se evitaba
pequenias cornisas que dieran asidero i Ja ac-
cidn de las olas, mientras que en este la super.
estructura representaba una cornisa saliente de.
150 meteos, imposible de resistir I fucrza del
oleage levantado por las fuertes tempestades
de los vieutos del Sud Este.
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Seggin los sefores Hawkshaw, Son y Hay-
ter el canal del Norte sigue las depresiones
profimdas del rio, ungue trepa el Banco de la
Boca do 12 1 5 pies. y alewnza i los 21 pies
de profundidad 4 los 21 Kilimetros do distau-
cin de I Dirsens Norte: mientras que el canal
del Rinchurlo sumenta de. profundidad con
nuamente e su trozado. y llegando i los 21
pies de agua i wia distaniia de solo 19 kild-
metros, w0 sigue las depresiones del rio. | Vi
se limina 3

Cuando llego @ conocimiento del Autor qu
los ingenieros sefiores Hawkshaw. Sou y Hi
ter bubian condenado el trazado del canal del
Rinchuelo. y Labian atribuido & su_ direccidu
el depiiito de material que en ¢l tenia lugar,
por razin de su responsabilidad en el ssunto,
solicits del Gobierun autorizaciin para exami-
nar el wuevo progecto y conocer las razones
en que estos sciiores fandaban sus opiniones:
el Gobierno egd esta autorizacid cou el pre
texto que los planos v documentos eran de
propiedad privada del Sefior Madero y de los
sedores Hawkshaw, Son y Hayter.

Como consecuencia. ¢l Autor present
renuncia del puesto de Director técuico de las.
obras del Iiachuelo en 5 de Euero de 1886,
explicando al Gobierno que como iniciador de
Ins obras de puerto ya realizadas y autor de
un proyeeto oficial de un puerto definitivo para
la capital; por baber dirigido lus obras por
comisin e variosgobiernos Provincisles y
Nacionales, se cousideraba en el deber, no so-
lameute do explicar sus procedimientos técui-
cos y de cualquicr otra naturaleza, mientras
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Lo detalles de laconstruccion de s obras, y sun
todo ol o demucsira § se expl

Ios oxpocificaciones rmadas por los Ingenieros,
mencionars tas mds dignas de consideracion.

I Posicion del agua_honda mas procina o Bue-
nos Aires: T los planos generales provisorios so-
melidos & V. E. ¢l ailo snierior, y que sirvieron do
base para nuosieo contrato, ol canal do agua. Houda
5o proyoctuba desde ln entéad do In Dirsena Norto
hosta blizas oxtorioros ¥ dosdo. ali al punlo_donde
erminaria e Canal del Riachuslo, en 1y ileligencia
que esto so hubiera dragado on I linea recta dosde
su origen hasta a deprosion del rio llumado fonden-
dora de la barea oxterior, 6 sea ol agun honda do 2
bies, como goneralmente s dice

«Un conocimiento mis_ compieto del Rio de ln
Plata del que puede obtenerso por fos estudios pro;
poratorios, documentos ¥ relrencins orales, ha con-
ducido. & i ingenioros 4 croer quo serin do In
mayor importancia para_disminuie los gastos do
conservacin, que el cansl so cave, lo mis que.
posile, en 1n dircccion do lus depresiones
el o, pues lns faortes corrientes. march
Sentido ¥ o 4 traver do squaias

“Tomando estos hechos en. co
ingenietoa han ostablecido una sueva direccion. al
canal, seRin so demuostra e ¢l plano N 1, elc.

« Segin los_estudios 3_reconocimientos_prolijos
practicados por mis ingoniercs, y ue so domussiran
practicamente on el plano X' 1, ef canal del Riachuelo
0 ka seguido la direccion recta_ontre su_arranque
¥l ngua honda ; por 1o que el canal proyociado por
imis ingenieros viene & cortar ol conel del Riachuclo
oo el punlo qne lo demucsira el plano - 1

L simple eximen de este plano mosteard 4 V. k.
que, siguiendo la opiniin de mis ingenieros, tends
mos un canal perfectamene recto deus (a inmecin-
cion i daraon del Norte hasta el syus hond, en
armonia con_ las corrientes naturates el rio, mo-
for pars navegar v minos costoso para
¥ el canal del. Tachuelo n
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5 malecon que da al rio empecar ol Sud, cer-
ca do I Boca Vin del Rischuelo, y terminards corco
e 1a primiliva usina el g« Sera formado parte
en excollern y parte en muelles de madera. »

s hovda so.extenders, sogin
50 den desde In entrada do
I dirsens Norls hasta enconrse con el canal quo
ahora se droga desde ol Rischuelo y quo debers tor-
minat on of londeadero lamado de is Barra Exteror

i en 1os canoles 6 dirsenos se depositase (ngo,
sea quo dicho fango so deposite por suspension o0
el agun dol o 6 so escurra do los talades 6 5o do-
posite de oten wanera, se pagard al concesionario
Femociin de dicho [ango, segin 'a ria do_precios
por meiro cibico do dregado 3 paracomprobar In
cantidad do materal romovido de lns dérsenus 6 co-
wles por o1 consiructor, los ingenioros o meditan on
s chatus. »

Ademis de los cambivs futroducidos res—
pecto & materiales y coudiciones en el con-
trato de 19 de Dicicmbre de 1881, ol Sr. Ma—
dero tradujo, para presentarlo al Gobieruo, este
documento. ¥ se publicd para servicio de los
ingenieros iuspectares del Gobierno, cambiando
caqui se adjunta, > por «se aljuntard.s y e
varias partes «Constructors por «Concesionatior

EL 11 de Diciembre de 1885, elevi al G
bierno In especificacian, y expuso

< Adjunto tombien i Y. . el texto_inglés de la

especifcacion—en cuyo idiomn me lo han passdo

ov ingenieros —para. ue s pueda subsanar cualyier

error de traducion en qué haga podido incurrir,
paricularmente en ciertas socs fécnicas.

e va . #Como resulado de los reconocimientos y_estu-

Vit dios encionados, los ingenieros han introdacido al-

st . difcaciones autorizadas por e inciso I

o I loy de 27 do Octubre do 18, ¥ por

o i contrato con V. E. en loo plaron o
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ngulo mas suwve do canversign para los buques.
que por ¢l naveguen, ele.

« Cansidorada on sus detales, la construccion del
molocon oxlerior  demas cuostiones quo_onvaelve,
mis ingenieros han creido quo debo hacerse do s
brica mas econdmiea de ln que se habia_progeciads,
formandolo en tludes enyedrados con una supersiruc
Tara do madera do la manera que se demucsiea en
el plano X

©IX. Depision o Galpones.—Aunque se_acompa-
i cuntro planos con 1os dotoles de su edificacion,
10 50 indica on 1os planos zonorales I posicion do
cada grupo do ellos; porquo_sunque nos hemos
uesto de acuords con n Administracion Goneral do
Fentas respeeto del a0y wncho mis conveniento que
drbe tener codo imacen, dol nimero. .. debiendo
formares un exiedo & nimero de bullos entrados
3 Salidos en el aio, o doce mesos anteriores o] La-
lance,ote

En el presupuest ests incloids una_ suma_paro
Lodo esto (gruss, pucntes, elovadoros, eic.,) basada
en los modelos que por farmna acompano.

NIV — Al torminar debo secordor 4 V.E. que se-
gin resulla dei plono N 1, el canal dol Norle corla
i canal del Tischurio & Ios 11200 melros. Como
desde esto punto hasin o1 agus honda o Ay nece-
sidad, segin opinion de mis ingenieros, do consieuis
dos canales, bastanco pora ol servicio do los. docks.
excavar ol punteado con lineas rojos, toca 4 V. E.
resciver, i ese tromio dol canal dobera ser excavado
por mi, & incluido e mi contralo, 0 per la direccion
&0 las obras del Rinchuelo; rasolucion que liro com
pletaments o Juicio do V. E.

Asi los sefiores Hawkshaw, Son y Hagter y
ol sefior Madero insistieron en la construceidn
del seguudo caual de entrada al puerto de
Bueuos Aires.

EI selor Madero promete menciouar las
modificaciones mis dignas de  consideraciin
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La figura 1 muestea los canales de agua de

la desembocadura del rio de La Plata hasta la

cindad de Buenos Aires y hasta los rios Para.
¥ Uruguay.

La ciudad de Buenos Aires estd situada en

la banda. oeste, teniendo por limite sud al

Riachuelo.

La anchura del rio de La Plata, frente i
Buenos Aires, es como de 40 kilometros, y
presenta uua amplia y abierta desembocadura
al Atliutico, hicia el sud.

Don Juan Diaz de ol
lamd « ar Dulce »

s lineas de nisel del lecho del
can las profundidades en pies ingleses referi-
dos al de aguas bajos.

Bl nivel de aguas bajas esti 19 metros
(62 pies 4 pulgadas) debajo del de la estrella
del peristilo de la Catedral. ) nivel de aguas
altas ordiuarins se considera @ 130 metros
sobre el nivel de aguas bajas

El nivel del agua en el rio suffe alternati
vas considerables por Ja acein de.los vientos

Los vientos huracanados del . E. soplando
i traves del Océano, producen las mis fuertes

. su deseubridor, 1o
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4 Con estos ntecedentes r5 que ol pre-
supuests presentado por el sevor Mdero, y del gue
resulia jue ol cort de s dos canales de entrada
uno de low eualex exta trabjandose por el Gobier-
0, de on digues, darvsenas, maleconss, rellenamien
fo e terveno, almacenes, pescantes  demas acee-
sorion, o excedent de 17,513,600 pesos, ex adnisitle
Con punto de prrida para los arregios futuros,
E virlud e estos sntocodentes y considsracio-

s, ele. y consullando lox intoresesgeneral
Presidenis 4o la Ropibiicn, de acuerdo. con 1ox
pisttos do Eatado, resuelve autoriar al Minisco del
Interior para celebrar con don Fdusrdo Madero ¥
someler & a aprobacicn del Pader Ejeculivo, o cone
o & quo o tefere s ley do 2 de Octubro do
1552 toniando prescnt lns conclusiones establecidas
on csto acuerdd § las demds considoraciones Yo ma-
niestadus, »

Este documento contiene muchas falsas
cousideraciours, y enire ellas In de que el s
for Bateman hubiera propuesto la coustruce
de dos canales, pues, en realidad, este habia
propuesto la construceidn de un caval hasta
los 20 pies de agun ¥ i salida
aguns del Kinchuelo hasta la_ protun
K49 pies

Debe observarse particalarmente, en el au-
terior documento: que el costo de las obras
o debia exceder de 11513000 pesos oro, -
eluido el costo del dragado de los dos canales
(el propuesto, en el Norte, y ol del Sur § del
Riachuelo gue se estaba trainjoudo por el Go-
bierno).

FI coutrato entre ol Ministro del Interior y
el seiior Madero fué celebrado el 19 de Di-
ciembre de 1881, y fue aprobado el 22 del
mismo.
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seguido por los contratos hechos directamente
con el 5. Madero, sin intersencion de la en-
presn constructorn degran_vesponsabitidad y
eeperiencin. en 19y 22 de Diciembre de 1881

B I discusidn en el Cousejo de Minis-
tros, alggmnos de los proyectos anteriores se
trajoron & colacidu de los_cabellos, y, eutre
ellos, ¢l del Autor, momentineamente “resuci-
tada para demostrar que el en considerag
estaba ubicado en ol mismo local: I longitud
e los muelles del Riachuelo sirvid de compn
racidn para demostrar que era conveniente una
magar exteusidn. ¥ como argumento se declar
por error malicioso, que el Autor habia acon-
seiado I constraceidn inmediata de los ocho
digues. que indicaban el sistema general de
eusanche de su progects
» demostrar Ia conveniencia de Jn cons-
truceiin de un wueso canal de entrada Al
puerto. se dijo que en los proyectos anteriores
siempee se habia indicado I de algi canal:
¥ en cunnto f I divergencia de opiniones s-
e I conveniencin de exeavar dos canales de
entrata G wno solo, esto no debia postergar la
resoluciin de este importante asunto; porque
i bien la conservaciin de los dos canales que
lian propuesto los ingenieros Bateman y Hawk-
sl seria s costosa que Ia de uno, tambic
ellos previn el caso de que por cualquier acon-
tecimionto imprevisto quedara el paso difleul-
tado en wno.

Ln conclusion importaute & que se llegi
de I aprobaciin el proyecto en todos

apresta con In si-

[
sus detalles, ¥ I del pre
goiente cliusula
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AIL 12 — Queds nbien entendido  acordado, que
una vez aprobados 10s planos, estudios deflulivos ¥
presupuesios detallados, el volumen & pogar por esca
vaciones, terraplones 3 murcs, serd

por s secciones  perfles do 10s plonos quo o

doso roclamociin alguna, i cuando los consiractores
Lengan e mocer mayor columen para dar 1 lox ca-
nalos, digues o terraplenes tns dimensiones Bjadas,
G que tengan que hacer moyor rabojo en los muros.
« Art 13— Queds también estpulado que.tedu
contrariedad quo experimenten os consiructores eo n
conalizacion y en los obras, 5o les di derecho alguno
para soliciler indemnizaciones i aumento de precio,
pucs Loman i su curso odos 1os riesgos husta que
Tas obris sean recibidos por el Gobierno, siendo en-
tendido e i sobroviiosen casoa do luerea masor
sordn regidos por los principios gencrales o I loy
Asi. pues. por este contrato y en solo
e dias, Ia obligaciiu del constructor de
dragar los dos canales e powia e un mo
do tan ambiguo que parece mis bien indicar
una medida previsora de gue no se inutilizacen
G perjudicasen las abras del Rischuelo, y de

que los constructores consintiesen o recono-
ciosen que el canal de cutrada ul Riachuelo.
que se estaba 1o por el Gobierno. habia
tambidu de servir de entrada i lis auteriores
¥ uevas obras, {Qué admirable prevision !
apacidad bruta de los. almacenes y eal
pones st conservaba todavia de 326000 metros.
cibicos.

Un oo mns tarde. los Sres. Hawkshaw
Son, y Hayter. presentaron las Lspecificacio-

v, Madero. Lo que sigue es un estrac.
de sus items

«La obta & reolicarse debe ser pogada de wcuerdo
con Ia tasla do preeios que ayui se adjunte
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Alguuss de sus principales cliusulas, eran:

1 Sr. Madoro propone para 1a direccion enica
de las obias  Ios Stes. ingonioros Hawkshaw, Son,
Y Hagter y ol PE. scoptn esta designucion.

« Los precios do las obras so faedo después ; pero
desdo yi 50 han convenido l0s siguientos

«Por m do dragado y tervaplen
» 5% concroto dol malec
3 s muros oteriores

« Art. 9 Es ontondido que respecto_do almace-
¥ pescantes, ol P-E. podré disminuie 6
imero, segiin el cubo toll que 1o sen

Atk 10— Quoda entendido y acordado

1 Que cl costo tolal do a3 obras propuesins en

ningin caso excedord_pora ol Gobierno do los
Fecursos volados por 1 ley de 27 do Octulre do
15827 s decr, de 2000000 do 5 oo sellado
on « obligacionss de puerto, calculadas 4 este
Solo ofocto al precio que tenion en Lindses en
1a fecha do a ley Ios Fondos Argentinos do ln
misma ronta y amortizacion.

 Que s al verificarse y aprobarse los prosupues-
s defaiivos, se_suprimiesen algunas do las
bras propuesias, el valor de estas debo deducir-
se, pata dejar cstablocido o masimun del costo
low elotos dol nciso antarior

ueds igualments entendido § acordado

—

o T que aclasimento concloge ¢l Go-

huelo do Borracas ;

2 Que ol consl do_eotrada quo so escava ol pre-
sente paro ol Hinchuolodo Barracas, bajo 1s dic
Feceidn del nganiero Huorgo, sers ambicn conal
e entrada para los diques y darsenus propuestos
Do e Sr. Madero
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introducidas por sus ingeuieros. y 1o dice wia
palabea de I modificaciin profunda del e
puesty presentado por el, segin el conside-
Fando 47 sabre e presupuesto. en el decreto
de 4 de Diciembre de 1881, ni de la necesidad
de couformarse al inciso 2 del articulo 10 del
coutrato de 19 de Diciembre de 1881, cuando
se suprimia el dragado del canal del Kiaclue.
lo. de Ia mitad del caual del Norte. se medin
ol dragado total en chatas, en sez de hacorlo
por los perfiles y scceiones de lus planos. y
se cambiaba el malecdn de pieda sobre cili
Aros fundados en I tosea, por estructura de
maders. sin acordurse de que « el ealor de lus
bres suprimids i cabinias dele deducirse.

Los profijos estudios ¥ reconocimientas
mostraron & lus ingenicros sepures Hawkshaw.
Son y Hayter el extraordivario. feudmeno de
este estuntio. en el cual desde cada_punto de
linea do custa de Buenos Aires i I agua
houda el fujo y reflajo de I marea. ¥ T a
cidn de los vieutos de todos los rumbos, pro-
ducen corrientes en Jineas perfectamente rects
al mismo punto de agun honda, en las que se
obtiene el menor depisito para canales dragados.

los condevaron ¢ trazado del canal del
achuelo sin mis explicacidn. y tirdo cien
tificamente el extremo del canal del Norte pro
yeetado en 1881, que se sujetaba en el Banco
e I Boca, lo dejaron caer en la_profundidad
de 20 pies, —y no en la de 21 pies — dejundo
el nuevo canal en linea recta desde la inme-
diacidn de la Dirsena Norte, donde dejaron
una cursa de 151% justamente & la entrada de
In Dirsenn
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saestro presupue-to dn Ins obrss hemos do-
Jado mirzon parn imprevisos, etc. »

e sigue de lo anterior

Que los Sres, Hawkshine, Sou. y Hagter
sabian en Londros por T earta. del Almiran-
tazgo Inglis. que se habia formado wn canal
de agun de entrada ol Riachuclo. y sin em-
Dargo. propovian el deagado de’ un n
eanal, 3 como I cartn del Almirantazgo Tuglés.
de 1463, mosteaba junto con el canal el pla
eneral del sistema de diques propuesto. por
el Autor. se deduce que en 1581, ellos cono-
cian In existencia de este progecto de puerto

Que ellos inclueron en su presupuesto una
copncidad de aluacenes y galpones de 326,000
welros cibicos.

Que lus digues debian ser de 00 wetros de
anclura.

Que las esclusas y pasages sevian dobles.

Que el malecin exterior seria de concreto.
construido sobre cilindros.

Que e abriria un wuevo eanal en el lado
con el Riachuelo de 80

Norte del puerto, ¥ que ellos propon

angosta_comunica
metros de ancho

Las obras fueron ubicadas exactamente como
Ins del proyecto del sefior Bateman, como si
o existiera un canal dragcado: solumente que
el dique continuo del sefior Hateman era
cargado con cinco dobles esclusas, v pusages
con puentes giratorios.

Al recibo de este iuforme, ¥ sin oir al De-
partamento de_Iugenieros. como o ordenaba
la Ley, el Gobieruo dié e} decreto de & de |
ciembre de 1881 (2800 palabeas . el que fué
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Respecto i lus cuestiones que ¢l Ministro
le habia sometido. expuso:

“La practicabilidad de laconstruceitn do un
puetto n of frénte do Wuenos Aires, lene que ser
contestad alrmativamente, desdo que ol cansl_ que
5o constraye en el iachuels pormite, s, 1n enirad de
Vapores y bugues de mix do 17 piss di exindo, y I
profundidad aumenta cuds o,

N ex posible avalun o importe de obra wiguna
i antes dlsponer de un proyecta completo

<Rl pago on obligaciones do puerls. on ia_lorma
que prescribe I ly 3 1 inervencion e Sr. Madaro
en s caloeacidn, son muy onerosas para el costo dn
1 obrs, y my perjudicil s o cridio do I Nacidn,
Quedaria on manos do los banqueros hacer. subir o
Lajar su. precio en n Gpoca do cads pago.

Cpara satisicer las nocesidndes del comercio
nacional debaria ordenarse la preparaciin de un plan
completo do puerto que tonga por buse o1 cansl qu
o drag en ol Riachuolo,

o hay razon aigums pura deagar un muevo

L Gobiorno debe hacer presento ol Honorable
Congroso los inconvenientes 3. dilicullades anotadas
i como Ins ventajus que reporta al piis €1 no. for-
malizar of confrato aulorirado por oy do 27 de_Oc-
bre do 882, ¥ ul mismo tiempo soleitar In corres-
pondiente wutorizacion parn proceder 4 1n formcion
del progecto de. puerto, 10 que es una nepiracic
Dacional. »

Bs evidente que el Ministro no did noticia
algana & la Comisidn de la existenciadel
proyecto aficial para un puerto.  presentado
por el Autor.

Bl sefor Madero replicd el 6 de Abeil de
1883, argumentando sobre ol monto de Ia co-
‘misidn asignadaal seor Bateman en el proyecto
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acordado entre el Poder Ejecutivo y In empresa
que reprosentara el concesionario sefor Madero,
con intervencidu del Departamento de Inge-
nieros.

Las obras dehian empezar denteo de los
& moses después de In aprobacién de los planos.

EI Gobierno quedaba autorizado para emi-
tir asta veiute millones de pesos oro sellado,
on Obligaciones del Puerto de Buenos Aires.
que gozarian G por ciento de renta.
I discasidn en el Congreso. qued el
rameute establecido: Que el costo de las obras
<eria de 17 18 millones de pesos. no habien-
ool menor < peligro de que el presupuesto

fallar y cllasvinieran i costar treinta,

cuarenta  sesenta millones :» que el Gobier-
o podia 6 1o realizar Tas obras. pries Ja ley
o era. preceptica sino antoritatica, quedando
Iavesponsabilidad al Gobierno que el Sr. Ma-
dero o era sino un simple empleado  agen-
te del Gobie tras que el contrato
tenia que b laempresa construc-
tora dependiente del Gobieruo.

i1 Gobieruo. considerando que debia_estu-
diar detevidamente a propuesta y I ley
nombet wua comisidn compuesta delos S,
Dr. Do Juan Auchoreua. ingeniero Don G
llermo White. Presidente del Departamento e
Ingenieros, ambos argentinos. ¢ ingeniero Doy
Juan Coghlan, inglés. ¥ Don Hunter Davis
norte americano, para que examinando ol cou-
trato propuesto, informaran sobre @l ¥ ma-
nifestasen las modificaciones & ampliaciones.
necesarias & convenientes i los infercses pii-
Blicos.
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de I¥7L. trati de demostrar que In ley autori-
tativa era imperativa ¥ que no tewian razin
e ser las objeciones téenicas ¥ funcieras
apuntadas por In Comisin.

B seor Madero.dij

«Segin I ey, no tengo por loda retribucin sino
uns comison del 1 por ciento, » Do esto «debo cos-
oot Io direceion do 17w
taate queds. todo o enteando
sts I Comsiones de lox banqueros que. aatici-
pen i dinerd on Futopa para Ios trabejos. de. cada
feceidn.

e los cuntro Sres. que aceptaronformar
pacte de la Comision, uno mantiene desde hace
siote ailos un resentimiento personal con~
imigo *): ofro es autor de un_proyecto de
puerto en la ribera de I Capital (); otro
pensabi que estas obras, como las del Ria-
ehuelo. debian ser dirigidas por igenieros del
paix "}z y el otro. en fin, que debian confiar
Se i ingenieros Norte Americanos. () »

Kl Gobieruo guardd el iuforme_presentado
por Ia Comisidu. sin comunicarlo al Congreso.
§ procedi  recibic planos, informes, especi
eaciones y & realizar_contratos con el St

adevo, 0 que o se hicieron piblicos hast
1886,

El primer documento. es el informe de los
ingenieros Sres. Hawkshan, Son s Hagter, do
feclia Marzo 28 do 181
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1082-1686-1904

Mienteas el Gobierno se_abstenia de pedir
al Deparamento de Ingeuieros el informe de
costumbre rospecta al progecto ofcial pre
tado por el Autor. un caballero del pais. ¢l
seior Eduardo Madero, comerciaute de la Capi
al, presentaba al Conggreso, en 20 de Julio_de
1882, una doble propuesta para I construceiin
e las siguientes obras de puerto:

Uu counl hasta Balizas Esteriores y desde
allf 4 la Barea, cox 100 metros de anchura y
una profundidad de 21 pies en aguas bajas.

Una muralla exterior. construida de con-
ereto. clevada desde el lecko silidu de tosc,
defeusiva de todas lus obras que se hubian de
construir.

Ui Dirseus & Busin, sulicieutemente espa-
ciosa para el movimiento de todos los vapores
¥ bugues que fuesen f permavecer corto tiem-
Do, con profundidad de 21 pies en aguas bajus
regulares,

Cuatro diques con
au dique militar y ala
tros cibicos de capacidud.

peseantes hidriulicos
ues con 315000 me-
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reputacidn y experiencia en esta clase de obras,
s abras e

constructora de
respousabilidad y prictica en abras semejantess.

El scfior Madero propouia ejecutar s obras.
por cuenta del Gobierno. & realizarlas por su
cuenta. poniendo el capital. concediéudole el
Gobierno lus rentas que las obras produjeran.
Ios terrenos que quedarian entre el malecin
exterior y una Jinen tirada i 0 metros de dis
tancia del frete de los edificios de ln cindad
que daban al rio.

EI sefor Madero fué tan_ afortunado que.
dentra de los cutro meses. ¢l Congreso s
ciou la ley de 27 de Octubre de 1882,

Ella autorizaba al Gobierno 4 contratar con
consteuctores de hien establecida competencis.
responsabilidad y préctica. que el sefor Madero
debia. presentar’ para I construccin de
obras del puerto. ubicadas entre el Kiachuelo
¥ I Using del gas. con los diques. almac
Pty los canales de entrads que fueran no-
cesarios. de acuerdo con los planos del sefor

adera.

o debia_conteatar wn ingeniero de la mis
alta reputacin. Lo estudios. planos de

lle, especificaciin, debian presentarse en_ |
término de un aio. Los canales, digues ¥ d
senns deherinn tener 21 pies de profundicd
en aguns bajas.

Los plinos serian aprobados. por el Golierno.
Deévio informe del Depactamento de zonieros
de I Naeidu s de la Administracion General
e Rentas.

EI presupuesto dets

lado e Jas obras seria
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Galpones, nces. valizas ¥ demis seBales de
direccion. amarraderos. srias, motores, weu-
iladores. e foerza, elexadores, telégrafos, etc

En los sitanos de los almaceues se concen-
travian todus las lineas e forrocarriles

Los cinientos e Jas liens. esteriores de
cala mawzana e las proyectadas en ese nuevo
barrio maritimo de Ja Capital, gasto que ser
erembolsado por los compradores de esos te-

« S proyectan dos conales de entrada y su.
il deciase en Ta propuesta. porgue esti veeo
ey que e Tos puertos artficiales com este.
que tiowen que respovder 4 las dubles o
oncias del movimiento comercial y wil

S abriera wn solo canal augzosto, sucesos
perados podeian ocasionar serias consecuencias:
pes de I demora de wn dia. de wun bora, en
I entrads & salida de ua escuadra, de un b
e & de wn convoy. puede depender la suerte
de wna vaciin. - Por otva parte. ln excas
e s canalos w0 es o que secargn mis el
costo de las obras .

< Las obras deseriptas pueden aval
15 20 milloues de fucrtes, ¥ excusado ser
aggregar que se realizarian f0das Jas cconomias.
I las perjudicasen. £ induiable que
construgento e wadern los Jrentes de los
denes interiores y ewpleands, en lodo maleria-
les menos silidos. porvian vealizarse con mayor
Cconomia momentiuen, peso estas whrus son e
wguellas que deben constivicse con solide

coplet
téenien de las obras estarin i
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i tierra. y asi las dreas. (fig. 2 biming 1. se
lin levautado todas cons i 2 pies sobre el
nicel de los maelles ».

Eu esto hay dos afirmaciones erroueas de
hiechos materiales transmitidos i los miewbrus
del Instituto de lugenieros.

EI Autor demostro en conferencias piblicas
¥ folletos que las tierras ganadas al rio. no
Se llevaian con el dragado del Canal del Nor-
te, porque ol volimen no alcanzaba. ¥ que
solo después de mucho tiempo ¥ costo e ob-
teudria el relleno. Publics tambicu, en Espaiol
¥ en Tuglis, el plan de las obras _propuestos
por Ios sefores Huwkshas, Sou y Hayter con
I inscripein sobre las tierras do: « Grundes
lagos G pntanos »

El Gobierno dijo i este respecto en ol de-
creto de 7 de Abril de INST. en que aprobi
dichos planos

“En cumto sl Canal del Norte y tervaplencs
Casuntos que se ligan ), 50 considers

Que ol tenor de formaciin de pozos i wsun
stancad, desapareeeri ante ls obl

consteuctores impone la
pecificaciones :

Lo superlicie de los terraplenes deberi_conser-
varso en cirta forma o os des-
wgtles como fuera nacesario para precaver la forine-
Cidn do estunquos do oguas ¥ garante quo los erta-
plenes 0 mantengan secos ; § estos desvgtes ¥ odos
los desugtes aceesorios que los ingenieros crean ne-
cosorios pora manienerlos secos, se harén por el
constructor ¥ por su propia cuenia »

Que el Autor bizo una afirmacion exacta lo
prucha el siismo seior Dobsou. cwundo con-
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Debe explicarse desde luego, que en esa
lougitad de 4198 metros de Malecon Exterior,
s se lia cargado v descargado una sola
tonelada de mereaderia, ui tampoco se ha e~
barcado ui desembarcado de buque § bote i
sull pusagcero

Parecerin. pues, que para toda inteligencia.
inglesa & no. el uso repetido e estas palabras
por el sefior Dobson, debe bacer nacer la sos~
pechia de que con ellas ba tenido lo firme in-
tenciin de engonar al Instituto de Ingenieros

les.

Haciendo In suma de los muelles de piedra
de los diques y dirsena norte. y do los de
madera de Ia dirsena sud. y tomando el costo
de las obras dado por el sefior Dubson. el cos-
to de cada metro Jineal de muelle itil resulta,
como de 000 pesos. G,si se toma el verdade.
£0 costo, de 7000 pesos; pero si se incluye
los 4498 metros lineales de malecon como si
pudicran servir como muelles, el costo por
etro lineal se reduce. respectivamente, i
000 ¥ 1200 pesos oro.

Este malecdn exterior estaba destiuado i
la proteccidu de todas las obras y terraplenes
formados por los terrenos rellenados con los
productos del draggado.

El sefor Dobson dice eu I pigina 176
< Durante I construcidn de lus obras. los dia
ios trataban_continuamente de demostrar que
cuando los diques quedaran terminados seriu
verdaderas letrinas. ... no liabiendo
de verdad en estas afirmaciones .

Agrega en la pigina 181: <« Kl barro y I
arena del dragado se trafan Y se bombeabun
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50 metcos d lrgo y 290 metros deancha, parlelos
o, i,
' Cos iros do lon diques serén an_su otalind
hechos de concreo, con cemento de Poriand.
saggn g+l malecan ser hecho de concreo, en I8 paria

e ntror en s forma o cilodros e a6 prolon-

rados hasts ln ke,

e o8 un modo cosloo de constrccidn, pero
Lemos anconirado gue todo o1 s sico & lgona
abjeion, i slomn que proponemos lisne n sen-
e de der perioclmenta soguro. como. exfuclare,
i vez lorhado, § o mecenint Evio do. conser.

Mases | <E plano N2 mucstea tambiéa, e nimero do
Ui Gt almacenes do 5250 por S0 melcos de superfci, do
3 pisos, con s01ano, s 2000 motros cibicos do capn-
cidad eada uno. Siuesten tambiéa los galpones.
« Las esciusos do onlrada  los diques 3 10s pa-
IS sajes entee clos serin todos cruados porpuenies
Giraorios. Fstos pusnos y las puertas Serén movi
{los por maguinara hidrulca. Las oscluvas y pusa-
o b mostrado dobles; eso abroviarh ol rebajo
e 0n diques 3 minorard tambiéo ol lempo que de-
berin teneree sbietos los puentes girntorios.
" abrs reocarries, Rrias hidraulicas, clevadores,
eabrestantes, ot
< Tan pronto como fuera dragado el canal desdo
Balizas Exteriores  In dérsona do ontrada, 10dos los
buques quo ahora fondean en Balizas Exleriores y
muchos do los quo fondean en I borre, podrén ocu-
por tanko del siatoma do digues. como en esa Gpoca
hubierasido terminado,
« Eximamos ol costo total do Ias obras mosteades
en Tos planos ¢ aquellas quo so han mencionado en
este informe. en tros millones cuntrocientns sosenin y
cinco mil libeas (17513000  oro sllado ) de fa cusl
V. tiene los detllen
«Nugstto presupussto incluyo el costo do estudios
y también los gasios de direccion focullativa pora
proparar ibojos, para controtos ¥ plegos do condic
cionss y para Ia superintendencia. do lns obras du-
Fante a consruccion,

ey
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testa al sedor Parsous, (pigina 224) como
sigue:

0 I salidn del cato do las sguas de lormenta
do Ta Gl Gatoy, bia sicmpre por una gran dis-
tancia en 1 corte hocho, ¥ durante Lodo ol

en quo ol Aulor estavo on' exe punio un depdito
de mateia fecal de 1 pulgadss do espesor ; m

que en el opucato interceplor, que ahoro se acaba do
Completar hasta Ia culls do Cangallo, Aabia un largo
unco de materia e 15 pulgndes que — fsmess como.
e quiera — era do una naturalocs olenive y peligro-
Sk para Ja s de ln ciudud »

© terrens, por cosiguicte, 1o se habia
levautado todo < 2 pies sobre el nivel de los
muelles ». en I fecha do I conferencia, el 18
de Abril de 1899, Tenemos para asegurarlo, la
fehaciete palabra del seqor Dobson.

No solamente el terreno e ambos lados de
Tos digues wo se habia Jevantado & ese nivel.
sino que no s la levantado hasta hoy al v
vel de los muelles.

Los sefuwres Madero ¢ bijos learon como
i par de millones do metros cdbicos en los
aitos de 1899 & 1901 ; luego el Gobierno siguid
haciendo el relleuo por administraciin en la
siguiente proporeidn

el 1 de Jutio_al 3L de Diciembre de 1902 M 335,600
v e . 1 670800
a0k bl detos s 10400

Tot. L.

En el mes de Muyo de 1901, ol iugeuiero
jefe de la Manicipalidad hizo practicar una ui-
velacin de estos. terrenos. encontraudo que
para texantarios hasta el nivel de los muelles
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y de 35 metros de longitud ). para el servicio
el Arseual, ubicado en Barracas.

Eu el camino de Ja ciudad al Kiachuelo, para
el acopio de frutos del pais, comerciantes de
Ia ciudad coustruyeron cabaias, Namadas fa-
racas, nombre que posteriormente se dic i In
ocalidad y que dii origen al de_darrugueros
con el que se desigua i los comerciantes que
se acupan de uegocios de frutos del pais

EL Real Consulado, considerando el _ale
miento del Riachuelo por causa de I des
cidu, decidi In construccin do un maclle de
piedra do 720 meteos de longitud, y_pres-
puestado en 2462014 pesos fuertes, ubicado en
el puto indicado en la figura 3 con el nom-
bre de su autor: «Cerviios. La obra fué
empezada en 1802 y w0 habia sido_terminada
cundo fué completamente. destruida. por el
temporal del > de Junio de 1805,
ese aito se presentaron 9 nuevos pro-
yectos de obras de puerto, eutre los cuales el
formulado por el ingeniero Don_Eustaquio
Giaumini para traer wn canal desde el Ria-
chuelo al rio de a Phata, en Ja proximidad de
la < Fortaleza »; y cuya entrada quedaba domi
uada por los caitones de esta.

Durante los tiempos dificiles de los p
meros 20 afos del Siglo XIX, en que ocurrie-
ron las dos iuvasiones iuglesas, y In agitaciu
¥ guerra de In independencia, fué interram—
it T ailencia de proyectos para obras de
puerto.

Apenas pasadas lus mayores dificultades, el
uevo «(Gabieruo Nacioual », en el afio 1
coteatis en Tuglaterra w ewinente (asi U
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o principal dice.

- Cushquier proyecto de pusrto para €l scomodo
o bunuescuce d o cludd, envue e o i
do un canal & fos 21 ples de agu.

Fsto, in embargo, no ex una cuestiin gus deva
decidirae alora por wia mera opinidn, pues tenemos
entendids, e se la formado por dragage n canal
e agua fionda, enpeando en la playa al Sur de la
desembocadura del liachuelo, ex{endiendose por mis
de's illa, cono lo demuestra (n carin el Ani-

o Ingiés. Nosaltos no dudsmos que pueds
constrirse un canal apropiodo & los necesidades del
puerto. Pora manteneilo, o5 muy probable que haya
necesidad de emplear drog ; pero. eslo en s mismo
o sers una_objecion sl canal, i In cantidad que
deberd ser dragada no s muy grande. «Queds e ries-
0 del dopiito do lodo 0 arenn fina removida por

acciin do lns olss on los twludes del cansl mismo
6 do bancos oxistentes en o alededores, Exte iesgo
Serin maor para un canal en poca profundidad do
ogun. Alguna oxperiancin 3¢ o ganido ea In parte
Vi ronlzad en  Rinchuco. ists igue por agua poco
Drofunda, v el depésit en aquel consl deberls nece.
Sariamnte ser mayor, por In causs aeriba. indieads,
aue en un canl en wEa més hondo.

I glano N° 1 indica In traza del nuoco canal
De lu Dirsenn Norte se.diije o Halicas Extoriores
por una distancis do 5700 metros, ¥ do alli & I
“gun honda (21 pies) como 10300 metros.

ks imposible decir do aniemano, y solamente Ia
experiencia pucde demostrar, 1 conidod de dragado
que seri necesaria para mantener un canal, una ver
Hecho desde 1a plays, corcn de Huenos Aires, hasta ¢
sgua hondu; paro creemos que ninguna linea potra
Irasarse en ia cual fa conservacion el canal fuera
menor que en la linea e hemos mostrad.

s abras que recomendamos se indican on_ el
plono N 2. Por un malecon exterior <0 gonan i rio
70 ncres, 6 352 hectiroas enlce. e Rinchuelo y n
usina del g, Se conieuirs una dirsens en el extre-
o Narte con aren de aua do ¥ acres ; & digues do
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Do ley de 4 de Febrery de 1879, In Legis-
latura autorizi ol P. E. para emplear 1.140.000
pesos oro en la prosecucidu de Jas obras, de-
bieudo levarse la profundidad del caual de
entrada & 21 pies en aguas bajas ordinrias

En el Mensaje de 1% de Mayo de 1880, el
Giobierno de ia Provineia manifestaba 4 o Legi
latura: «Las obras del Riachuelo hu sido
sobradamente discutidas: en 1879 han entra-
da 195 bugues de ultramar con 50.091 tonela-
dus de registro. Los derechos de puerto. que
se estimaron para_ese aio en 10.000 pesos.
han producido 70.776 pesos que. represeutan
mis de 10 por ciento sobre el capital emplen
do. Estas obras. bastante adelautadas. estin
lioy casi_ paralizadas por falta de foudos; los
ficos dispouibles son los que las mismas
abras producen. Los recursos votados por I
ley de 4 de Febrero de 1879, son ilusoriox
el Gubierno de fa Naciéu no b entregado los
500.000 s o que habia prometido contribuir-

«Creo que dada la inmensa importacia de
estas abras, Vuestra Houorabilidad esti o el
deber de dor una sulucidu fworable @ este
aswuto. O ellas se coutiuuan por cuenta del
Gobierno, procurinduse al efecto los fondos
necesarios, 6 lisbri_que decidiese & cngenar
las, so penade perder los capitales ya emplea-
dos. Vuestra Honorabilidad tiewe i _estudio
un proyecto de empréstita por 1200000 pesos
aros il ha recibido ya la sancion de la Houo
vable Cimara de Diputados. 3 solo @lta que
ol Houorable Senado Jo tome en - conside-
racin

Bl Gobierno de ln Nuciin. entregd I sunia
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el ergantin Goletn « Conde do Cavour s, ex-
presandole sus mejores deseos en ol bues: éxito
de los trabajos y reconociendo su_dedicacion
¥ esfierzus por dotar i la ciudad deun puerto
imodo y econimico.

En Octubre 16 de 1838, el Congreso voti.
Ia suma de 500.000 pesos oro. que i entre—
ada i I Comisidn de las obras del Rinchuelo
s ais. despus. en Diciembre do 1880,

Habiendo eutrado ol Riachuelo varios bu-
ques de ultramar, de los que fondeaban e
Balizas Exteriores. v habiendose fletado direc-
tamente para el mismo puerto, en Diglaterra
¥ Estados Unidos respectivamente. el Bergau-
i« Adolplh o, ¥ barca « Wilkermine . ¢l G-
bierno Nacional, por decreto de 21 de Novien:

bre de IS, declard abiesto ¢l puerto del
Riachuelo para In navegacion de bugques de ul-
teamar. y autoriz6 ol Gabierno de I Provincia
n moderado derecho de puerty,
los

para percibir
 muclle sobre el touelaje de registro
ques.

Asi, en ol tirmino de dos aos. ¥ cou
desembulso de menos de 400.000 pesos oro. se
abtuvo uu puerto de abrigo cu Bucnos Aires
para buques de ultramar. N dejaban.sin
embargo. de presentarse nuevos proyectos de
perto. y entre ellos s licieron yotar dos
preprados por ol Se. Jorge Higgin. reprosen-
fante del e, Bateman. para los Sres [, Fair
Waodggute. Jos quese ocupaban en las me-
morins respectivas do desacreditar of plan de las
wbras del Rinchuelo v Ja incapacidad del Antor
para ejecntarlas.
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de .00 pesos . por deceeto de 10 de Di-
ciembre de 1880, puso en Kuropa, & disposicidn
de I Comision. Administeadora, la de 100,000
pesos.

I utor fué & inglaterra. en biciembre dol
mistio aio. contrats b construceidn de -dos
vapor remoleador y cinco chatas i
cjando un nspector alli: estuvo de
Buenos Aires en 4 de Abril. ocu-
padose e seguida de la preparacion de un
proyecto defiitivo de puerto,

Ln Legislatura sancion la ley de Marzo
de 1881, ordenando nuevamente Ia prosecucio
de las obras i 21 pies de profurdidad cou un

o de 100 metros. y votaudo In suma de.
300,000 % oro.

oo s

B autor presenti f ln Comisiou, e Julio
el mismo o, los estudios, planos ¥ presu-

extender o antepuerto” hicia el
Norte. profundizar ol caval de entrada_hasta
Jos 21 pies. y para construir e digue N 1 del
plan general Tormulado. presupuestando el digue
en la suma de 3478128 pesos oro

L liiiua 11, fig. 1 muestra el plau ge-
weral de puesta 6 sistema de digues.

Estos tevian acceso del lado del mar por
wn cansl de 200 metros do anchura, proteqgido
por un malecin. Todu el terseno requerido

s firreas e de propiedad piblica, y ellas
i acceso i los muelles. Cada diqe, con
ol correspondiente trozo de canal de acceso y

alecin, seria_construido & medida que I
comveniencias de la vavegacidn o el desaerollo
del comercio o hicieran necesario, proveyin-
dose eutouces. seggin Tos timos adelutos, los

puestos
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EI Aator, & su vuelta § Buenss Aires, en

wngre venpads e evantar T opinic
o contea de T iden de I introdcei
el diseontinnidad de I trocha de los fervo
cartiles on T ved prineipal, que deberia ox-
tenderse sobro las lanuras el Argeutin.
dando conforencins ¥ aciendo publicaciones.
A tambiin wa coute ¥ publies un
tolleto, en Marzo 5 de 1853, demostrando las
Ventnjus indiscutibles de
paeeto se empezaran por el

¥
pibli

Ins obras de

huelo.
En 18 de Octubre de 187, la Legishatura

Praviucia de Buenos Aires. saucio
dostinando Tn suma de S00.00 pesos
tes paea la cavalizaciin del Kiachuelo. debier
do I obras comprender I apertura de mievas,
desembocaduras, profundizacin.  ensanche v

de’ muelles

B Autor, como miembro del Sevado. y el
Miistro de Haciends. sefior Rufino Varels.
declararon que. por el progecto de ey en
discusidn se proponia vesolver. paso i paso.
el siempre pondiente problenn e . cons
truccidn de un puerto para bugues de. ultea-
mar en la ciudad Buenos Nires.

K Gbieruo de Ia Provincia sometio, en 7
de Diciembre de 1875, 41 de la Nacidn, el pro-
ecto de bases para dar prinipio 4 I ejecu-
el de Jas obras por cuen In Provineis.
una vz aprobados los planos de comun acner.
do. pudiendo en todo tienpo la
cipar en I construceidn y explotacidn de lns
mismas. las que fucron aceptadas por el G
bierno de la Nacion eu 11 del mismo. debiendo,
ser <sometidas i la uprobacidn del H. Congreso
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remoleador ¥ 11 ginguiles de X0 metros oo
bicos de eapacidad

De-los 500000 pesos fuertes destinados &
las obras por la ley. Ia Comision habia yi
gastado X510, y ol saldo fué entregado. con
wua depreciacin de 2 por ciento. por ln
que_aquella suma se redujo I efectiva de
W26 pesos oro.

La Comisin informé al Gobierno. en Julio
de I¥7%. que. por el canal. lns lanchas podion
ey dn de las m
rens: que con I suma que i quedaba. se
podian pagar las obras de_malecones e
s, y Ia cantidad de dragado del presu-
puestol pero que, 4 fin del afo. las obras
tendrian que ser paradas 6 nuevas sumas des-
tinndas 4 Ia conservaciou y profundizaciin
del canal de entrada. al ensanche del Riachuelo
¥ la construccion de muelles para. facilitar

I carga y descarga de_mercaderias

En el Mensnge del 1% de Mayo de IR0,
el Gabierno manifestd o b Legislatura
las obras ya realizadus en el Riachuelo
oftecido tiles facilidndes i a uavegac
demostrado tal promesa de solucionar el pro-
blema de Ia constraceidn de un puerto. que I
Legislatura debia_continuar prestandoles todo,
sn apoyo ¥ acordar las sumas que ellas re-
quirieran

L Legislatura votd. por ley de 13 de Mayo
de 1878, In suma de 10000 posos oro para ln
continuacion de los trabajos

En Sulio 15 de 1878, Ia Cimara Sindical de
Ia Tolsa do Comercio. preseutis al Antor wnn
Nota de felicitacion por la entrada al Kiach
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P las Tuturas obras, se sacd  concurso la pre
senfaciin de_proyectos. al que concurrieron
los Seiores Pedro Moueta, Filix Hojas, Luis A.
Huergo. Ryder Merry & (%, W. H. Lizars 6
[
L EI Departamento de Dngenieros de b Pro-

vincin informi favorablemente al proyecto del
Autor, e 9 de Febrero: ol de Ingeuieros Na-
cionales preseutd informe igualmete  fuvor
ble al mismo progecto. en 27 de Marzo: los
Gabiernos Nacional y Provincial, lo aprobaron
18 de Agosto de 1876, y funlmente, ol
Couggees aprobi lus bases, por ley de 12 de
Qctubre de 187,
sbras_propuestas por el Autor. lamina
0. (. 1) consistian en In apertura de wua e
desembocadura al Rinchuelo, dragado
linen de aguas de 9 pies, trazada ol X
¥ protegida en los primeros 500
playar por malecones de pared con
fura estensidn del cana! de_entrada. como
indica In Jimiua, (fig. 1) y los diques. i proyec.
tarse cuando ol fxito e las obras fuera evi
dente para torlos,

estea I traza del
o o posibe,

dirce-
cidn del fujo ¥ reflujo de ln marea. Como

estan indicads o s secidn por lns curvas do
0" el menor olumen
nor costo e conser;
empezaron ol 9 de Noviembro
entes. elementos.: L dry
a < Riacluelo + de 70 caballos. de fuerzn no-
minales. la < Emilio Castro+ de 12w vapor
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EL dragado incluia In profuudizacion y en-
canche del Kiachuelo ¥ autepuerto y I aper-
tura del wnevo caual representaudo. en ui
ros redondos. un minimo de X000.000 de
ol trabajo cjecatado hasta el 1° de Euera
de 186, sumanda un fotal de 7919660 metros
cibicos, no liay ningiu volimen_descontady
pars ol relleso del canal de 18 kilometros de
lusgitud ew el rio de la Plata. y para el inte-
o del Iinchuelo por ol matorial arastrado
en s rrades avenidas producidas por las llu-
vins. que debian tener importaucia durante los
primero: ens ol canice se
i uni nueva pondieute.

dragadn ejecutado desde 1886 hasta
5 era evidentemente iusufici

I
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narias. Las extensiones futuras hicia el Norte
oran flimitadas
EI Congreso saucions.

el 18 de Octubre de
1881, la Ley autorizando al P.E. para expro-
piae las obras del Rinchuelo. debiendo inm
diatamente después hacer preparar un proyecto
de puerto defivitivo, incluyendo canal de en-
trada de 21 pies de profundidad. diques. grias
almacenes, ete.

Bl sefor Ministro de Guerra y Mariua or-
den al Autor la confeceién de dicho proyecto,
ol que en sus lineamientos generales fué el
mismo de fa limina 11 (fig. 1) acompanudo
de seceiones, perforaciones. etc.. y de un ex-
tenso informe. con detalles y presupuestos.

EI Gobierno no cumplid esta ley imperativa
¥ o remitiG ui ié cuenta de este proyecto
al Cougreso en las sesioues del aio 1862, Por
el contrario. algunos abos despuds, el Autor lo
encoutrd accidentalmente en ln casa de Go-
bierno, entre papeles pertenccientes al sefor
Eduardo Madero,

i Enero de 1883, Ja Bolsa de Comercio
resolvid presentar al Autor uua medalla de oro.
costeada por suscricidn popular,

entregada en Julio 30 del mismo
cindario de la Boca del Riachuclo le pr
también otra medalla de oro. siendo
conmemorativas de Ia ents misio del
primer paquete rogular de linea de o
(vapor «talias ). el 2 de Encro de 1853,
L este ano se mand§ construir en Dngla-
+ wa nueva draga y 6 chatas 4 vapor

A wmedida ue se adquiris wevo trew de

torr
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tener las prof
mero de ellos.

Los trabajos realizados durante 9 172 sos
bajo la direceidn del Autor. fueron:

idades obtenidas basta ol )

Bl dragado delRiachuelo v autepuerts i
profuudidad variable entre 17 y 22 pivs.

1 de entrada dragado i una profundidad

variable entre 19 y 22 pics.

000 metros citbicos de excavaciiu & mano

Bl e

¥ i vapor
100 metros lineales de pirea.
Loo0 >+ de maleciu de defe
del canal

1300 metros lineales de muelles de maders
dura. con - costo total de 1
Desos oro.  sea, & razin de 11250
oro porcada meteo lineal de muelle
55600 weteos cuadrados de empedrado y ado-
quinado,
1 lustalacidn bidedulica con duce gr
2 Galpoues de depisito para mercaderias
3 Grias i vapor
valizas, ete.
Expropiacidn de terrenos

st de estas abras ascendia @ suni
316,400 pesos oro, excluyendo el costo del
tren de dragado, pero. incluyendo la comisicu
del 6, del Autor sobre el costo de las obras,
¥ tren de dragado. los gastos de la comisii
dmivistradora ¥ oteos de menor importancia

Buques de todas las banderas del mundo ¥
Linsta de 21 pies de ealado feecueutabin el puer-
1o del Rinchuelo
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Dlea y dimensiones de las esclusas. por e gran
s de construceinnes en madera. por el gran
costo de las obras, ete.

Dudependicntemente de o que atestiguan
e discusiin ¥ correspoudencia, debe estarse
o mundo wia opinién respecto
i estus abras muy destavorable

bierno ¢ parn los ingenieros o
mplo de ello. el Autor puede
citar lo que dice. el fugenioro franeés sehor
. Cordemoy on su_tiltima ubra + Les Ports
Marleries «

Cania

L obtas b contudo 18 millones do Ieancos
“Sn puede preguntar S comparadus con extn
Jorme sunms, cstus cbras son de ta

iamente nl progoso
mensionss de lox buues, »

Fespondun istac
din'se reniza en o

Puede interesar al seior Cordemoy el saber
que Ias obras de puerts hoelns por el selor
Madero cuestan realmente alrededor de
lones depesos oro, ¥ las del Kiachuelo como
3 millones, asi que. sin tomar en cucnta el
Dok Sud, de propiedad de wna compaida in-
lns obras del Puerto de Buenos Aires
de 57 millones de
millones de francos. ¥

Caestan o euorme sum

pe-os oro. i sen
que ellas o satisfacen s necesidades netu
les de T navey ACimo y por quicnes
se i aconsejadu este exborbitante gasto ¥ se
lin obtenida este mal resaltudo?; esto requiore
mejor s mis fidedizzna esplicacin el que
uministrado ol scior Dobson e i inte-
resunte Memorin,

Bl seior Dobson presen

ol seior Madero
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APENDICE 1

LAS OBRAS DEL PUERTO DE BUENOS AIRES

ingeniera seior James Murray Dabson
ol 18 do Abril de 1809, aute el Dnstituto
jeros Civiles de Londres. la Memoria
Obras del Prerto de Bue-

nos Aires -
dei Tnstituto . Sesiones
1898-90. Parte IV, 243, incluyen -
o Ia discusidn y correspondencia,

KL sefior Dabson fué. desde el principio, ol
iugenicro residente on las obras ¥ reprosen-
tante de los sefiores Hawkshaw. Son y

todo el mundo. ¥ contienen muclia ensefimnza
para I profesin del ingeniero : pero. i veces.
pueden tambien czntener informaciones no fide-
exacts

Tomaron parte en I discusin de esta Me.
moria notables ingenieros e Inglaterra y del
Confiueute Europro. los que condenaron ol
praceder el abierio argenting. por l cons
truccidn de ds canales de entrads. por el em.
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desembarcaban dicectamente en los malles del
Kinchuelo 6 era desembarcados en vaporeitos.

EI Autor o se. entretendri en cuestiones
e wmenor importancia © iri dircctumente i lus
de .

r volin

Maloin extrioe ( pa. 190)

i1 sefor Dobson dice: « K los plauos ori
itales se iudicd esta constrnceidn en maders
e wo habia dinero dispouible pura hacerln
e piedra pero después de terminadas lus dos
primeras seccioues. era tan evidente que lu obra
de wadera no sevia conserrada, ¥ que sinwo se
couservaba cou gran esmero, su duracién serin
muy corta, que so le aconseji insistentemente
al Gobierno que cambiase la construccion y se
Sustituyese la madera por piedra, en lo que,
después de mucho cousiderarlo, el Gobierno,
couvio. - Eala figura 9 ( publicada por el seor
Dobson , se muestean secciones de Jus partes
en madera y piedea.

L succid N 1 semeiant & I seccion
2 pero sin defensas contta los rorse

s de s s, Cendrs) e 1 3
«Seceitn N 2 S
53 (o porte)
[ N

Lorgo total de obea de modern

«Seccion en piodra, en reemplazo de uno
parte do In seccion N°. 3y do las sec-
cianes 4y 5 on maders

Longitud total de sianvise de rio - 5 48055,

Nuevamente. cuando i la_coudenaci
hacen del empleo de lu madera de pino eu Ia cous-
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dedicandn «20 afos de labor incesaute en pro
mover I idea de I coustraceidn de un puerto
para Buenos Aires ».

Bl seior Madero. ew vepresentacion de los
sefiores Barings Brothers, de Londres, presenti
n progecto de puesto en 162y muy liego
fué sustituido en su representaciin por el sefor
Eurique Greew *

Eu ING8, el selior Madero presents el pro-
veeto que se ba mencionado en a < Noticia
listorien preliminar s con el nombre de Made-
ro. Peondfont y €, que fué retieado del Con-
reso en 1869 (7).

Después de 13 aftos de silencio, el sefior
Madero presenti sus propuestas de 1882

El o een ingeniero, sino un modesto, aun-
que ambicioso. comerciante

BL seior Dobson dic wa escasa y pobre
descripeidn de lus obras proyectadas. Sin decir
una palabra de los antecedentes de ellas v sin
mencidn alzua de las que ellos { Hawksa.
Son ¥ Hayter y él mismo . encontraron ya eje
cutadas cunudo @ y el seior Haks]
garon 4 Buenos Aires; por ¢l conteario. d
«Los cargamentos eran trausbordados. (en Se-
tiembre de 1885 . i luiehas ..y conducidos
& los depisitos de Aduana en carros de ruedas
muy grandes.... Los pasagers eran traus:
bordados, etc.», ( pig. 175

Esta es uun descripeidn poco veridica. pues
argn. y particularmente los pasageros. se

I
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& los miembros correspousales del Conti-
nente Earope.

Cuaudo el Autor tavo el honor de recibir
I iuvitacidu para coutiibuir con alipin trabajo
i este gran Cougreso de lugenieros, compren.
di6 que no debia producitlo en su idioma na-
tivo: el Espafol. Le asaltaba, sin embargo, I
preacupacicn de producirlo en luglés, aprendi-
do 90 aos autes, en el Colegio Santa Maria,
ea Marglaud; debia teuerlo necesariamente ol
vidado, al menos para escribirlo, por falta de
una prictica contiuada.

Después de mucho pensarlo, legé d la con-
clusiou de que, para un bomire educado en
lo_tierra de los aninosos, seria un acto de
cobardia, el dejar de cumplie el deber, en se-
mejante oportunidad, de demostrar wnte ol
mundo profesional que no correspondia._res-
pousabilidad slguna 4 todo el gremio de inge-
uieros de mi pais en ninguno de los defectos
de las obras del Puerto Madero. y que en este
gocio turbio Ja mayor parte de los Ministros
del Gobierno y de los miembros del Congreso
b sido engafiados coustantemente, impouicu-
doles eu cada resoluciou ln_influencia de la
alta reputacion de Jos iugeuieros sefores Sir
Joln Hawkshaw, Sou y Hayter.

EL Autor, en_consecuencia. presenta_sus
por eunlquiera expresion 6 concepto
al parecer poco culto. que puede surgie de Jn
dificultad natural en que se encuentra de pre-
sentar sus ideas aute sus colegas del Congre
S0, como es s mayor deseo, do Ja mavera
mis comedida y respetuosa
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truccidn del malecon esterior y del muelle de
la dirsena Sud los Sees. K. C. Parsous, Car-
Jand (e la Haya). H. Gray de Franchimon
(de Paris . Drice ¥ ofros. @ contesta por o
erito pig, 28): « Asi. el Autor. | Mr. Dobson
esturo contentisimo (excecdingly glad | cnando
el Gobierno convino. después de una gran dis-
cusiin. e que se alferase la constraceidn del
malecin exterior v se irien de piedsa en ce:
de wadera .
Hemos visto que en los planos originales
@ informe de 28 de Marzo de 1881, los sefiores
Hawksliw. Son y Hayter propusicron un m
G de piedra fundada sobre cilindros. que
ptado por el Gobierno y contratads
ablecindose el precio de
ctra cibico: que ostos
ingenieros, representadus por el sefior Dobson.
G el sefior Dobson per +i mismo. cambic
cion i obra de madera eu ln espe
cidn del 12 de Diciembre de 1855 y. fual-
que. cnando se decidii volver @ b
construecion primitiva de eonereto. se b i
wado i razin de 220% pesus. aro sellado por
tro eibico.
i1 Gobierno. pues. b tenido dinero dispo-
uible para pagar el precio estipulado e
ivieo contrato legal subsistente. ol de frc
19 de Diciembre de 1855, atestiguado por lox
ex-Presidentes Mitre. Sarmiento y Avellanes
con n recargo de 30 %, mis pagado ilezal-
mete.
EI sefior James Mureay Dobson b cngza-
fiado, pues, deliberadamente, de palabra y por
escrito, al lustituto de Dgenieros de Loudres
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Leyendo Ja Memoria del sefor Dobsou y
examiaudo las figuras de la Limin 4, llamo
la atencién del Autor la repetida iusistencia
de los nombres dados al Malecén Exterior; es
tos son

Eu el testo: « Wharf del rios. « Longi-
tud total del wlarfing del rios.

En I limiva 4. Fig. 2 «vhaing del
0. — Fig. 9. « Muralla Exterior »; Secciones
2,3, 6; Seccidn 3 (parte), 4 y 5; «Nivel del
Quag». « Nivel del Quay», « Nivel del Quay »,
< Nivel del Quay».

Para Ia mente del Autor, que no es entera-
meute sajona, IWhar/ representa una_palabra
nglesa pura que indica un paraje § construc-
cidn donde se cargan § descargan bugues ; y
Quay quiere decit 1o mismo que Whart, y es
a autigna palabea francesa Quay, ahora (Quai.
inteuducidn on I alta sociedud inglesa, por
los conquistadores normazdos juuto con las
palabras sonton, punlel, biscuil, pier.. table,
Jetty. ete.

Segiin los conocimientos del Autor, los
gleses usan w1 otea_palabra en wn condado
¥ Ia otra en otro, y tambi
n oido las dos usadas eu el mismo lugar
asi, eu el Dock Vietoria, en Grimsby, por ejem-
plo, i Ios muros en que se descargan merca-
derins enerales se les llama guay, y & los en
que se descarga carbin se les lluma ehar/.

EL Sr. Dobson lluma udiferentemente uy
& ehary sl maleedu en cuslquiera de sus par-
tes constituidas por piedra  por madera, so-
Tamente que i esta Ja adorna con lus defen
(fenders | contea el vozamiento de los Duues

muchas veces
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geniero bidriulico extrangero, de gran reputa-
cidn. en I construceién de puertos, el que de.
beria venir i Buenos Aites, estudiar ol estua-
vio, los proyectos preseutados para mejorarlo
& iuformar respecto & varias cuestiones téonicas
¥ fivancieras.

A su vez. los ingenieros Bolland y Whittle
labiau preparado wn proecto, para los sefio
ves Alejandro y urique Brogden, de un puerto
con 10500 yardas de. muelles. ubicado en el
canal uatural de aguss hondas del rio de ln
Pl
Toda fa_estructura superior debia
uida por pilotes de bierro.

Los ingenieros mencionados _envir
Inglaterra al ing
ley. para ratificar su_ proyecto, quicn formuli
s informe en 20 de Noviembre de 1875,

L sefor iugenicro Eekersley iuformd que
en Buenos Aives o se habia cousideeado auto-
rizado parn gastus de perforaciones desti.
nadas & averiguar b uaturaleza del lecho del o,
para establocor fundaciones: pero que como el

terial fosen se eucoutrabi en lu live de la
e do la cindud. y i wia profundidadde
18 pies en la proximidud de I desembocadura
del Rincbuelo. crein que probublemente se el
contraria en tod la extensiou del ferrocarril
hasta el dique propuesto & i profundidad
Fazonable

Bl iudicaba que si el ingeniero que desig-
nara el Gobieruo pura estadiar los diferentes
proyectos, encontrara_que el presentado por
los sefiores Bollaud y Whittle fuere el mejor,
61 (el ngeniero el Gobierno) podia mandar

3 unido @ ln ciudad por un ferrocarril.
soste






index-31_1.png





index-30_1.png
-

ejecutar las perforaciones. En todo caso, siem-
pre se liabia de encontrar sulsuelo apropiado
para fundar pilotes de punta. de rosca, 6 co-
lumuas.

El seflor Eckersley uo se daba_cuenta que
el lecho del rio de I Plata habia sido un brazo
profuudo de mar que se halda extendido con.
sidorablemente en los rios I'arani y Urguay;
¥ 10 tenia preseste que no se_ econtraba I
tosca en I extension de la via firrea propuesta
eu i distancia de 20 kil metros, y que bu-
ques que se habian ido & pigue en o profi
didad de 22 pies habia s desaparecido con
mistiles y todo debajo del lecho, en muy pocos
dias.

Por tin, refisiéndonos 4 la figura 13, aun-
que esta figura tiewe el aspecto de uua rueda
dentada con dientes intenos y externos, en-
cerrada en wn marco do reloj de pared y con
flechas volando e todas direcciones, ella,
siu embargo. segin su autor, el sefor Guiller-
mo Rigoni, representab: el plan para la cons-
truccidn de un puerto para grandes buques de
ulteamar, con forma circular, y conteniendo en
su_parte interior un anillo del que arrancaban
1606 170 muelles de madera para embarea-
ciones menores. La pared exterior, como la
interior, consistian e un terraplén. . . . de
tiorra ! Quizé sea innccesario decir que la obra
debia unirse & la ciulad por unn via
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Bl iugeniero sefior Moore. uuevo represt
tante del sefior Bateman. mientras seguia las
egociaciones i favor del proyecto de puerto
e su jele. proyects un muelle de madera y
almacéues de depisito para I Compaiiia Mue-
e de Catalinas.

Aunque este muelle ocupaba win parte de
Ia obra proectada por el sefor Bateman y los
almacenes larian competencia i los que ol
Gobierno_deberia. construir anesos al puer-
to. ¢l tobieruo otorgd I concesign y lus obras
s construyeron.

Estos proyectus fieron soguidos por
clios otros presentados por los. sefores Bue-
eister. Lacroze, efc., ete.. en s mayor parte
para In construceidn de muelles salientes.
diques priximos & Ia costa: solo tres de ellos
se separaron de I rutina

FI sefior Farulium Tuson propuso I for-
macidn de cuatro islas artiiciales: uva en
Balizas Interiores, otea en Balizas Exteriores
¥ dos en aguss de mayor profundidud, prote-
idas todas por rompeolas de.persiana ( wave
Sereous ). Las cuatro islas serian unidas entre
S0y con la ciudad por ferrocarsiles, estableci-
oS subre viaductos de tramos de 33 metros
de luz y de suficiente altura para dejar paso
libre 4 los mistles de los mayores bugues.

bierno Nacional sometid este proyecto
w del Congreso, en Junio

feruo Nacioul habia
antorizado nievamente para coutratar otro i
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profundidad total — wnuc habi sido terminly
wientrus que el otvo conal habia sido {ermi-
wado en I parte s dificil — ex la de_ pocu
profundidad — v deberia haber mucha menor
Gificultad en el otro extremo de il, porque alli
hiabia muy poco dragado que bacer. La pro-
fundidad de agua era mayor, y si aquel extre-
mo podia conservarse, uo_ deberia haber
cultad en mantener el otro» (*

El seior Hawkshaw se muestra eofuudido
 mal iuformado,

La idea del seflor Madero era lu de_desu
ereditar las obras del Kiachaelo, aislurlas de
Jas nuevas obras, inducir al Gobieruo i negar
recursos para n conservaciou del caual, y api-
recer como el Euviado de Dios para_resolver
la vieja cuestion de Ja_coustruceiin do wn
puerto de ultramar para Buenos Aires.

Pero, cuando los sefiores Hawkshav,
'y Hayter presentaron la especificaciin e 1885,
el Caval del Riachuelo tenia en toda su exten.
sidn alrededor de 21 pies de profundidad en
agus bajas.

Fué la prédica del sefior Madero, del sefor
Dobson, en representacitu de_Hav
 Hayter, del doctor Carlos Pellegrini y del
ingeuiero Emilio Mitee y Vedia, que hicierou
creer en el extraordinario relleno del Canal
del Riachuelo. y que indujo al Covgreso i ue-
gar recarsos para su conservaciin,

Ln cnestisu de los canles Lo incestigaron
Ios sefores Tiawkshaw, Son y Hayter en 1881,
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gouzosas falsedades, desde ol priucipio basta
el fin, por el pasado y

creto que forma parte muy esencial del con
trato de 19 de Diciembre de 1881, atestigu
por lus ex-Presidentes Mitre, Sarmiento y Ave
Taneda.

Luego el seior Dobson sabin que_por_ese
coutrato, que por In ley subsiste y tiene tod
su fuerzn, el seiior Madero contrati (At 4°)
el dragado de los dos cavales: el del Norte y
el del Kiachuelo, e se estabadragando por
el Gobierno, los dos dentro_del presupuesto,
para todas las obras, de 17513600 pesos oro
¥ de acuerdo con los precios presentados.

Bl sefior Hawkshaw (hijo) que replica en
In discusicu, no_sabia que el seior Dobsou
contestando desde Buenos Aires por_escrito,
babia de tratar de librar i los sefores Haw ko
shiaw, Son y Hayter de Ia responsabilidad de
ntroduccidn del Canal del Norte en Jas obras
del Puerto de Buenns Aires.

La coutestacidn del seor Hawkshaw (-
ina 221 . contiene esta aceptaciin de I re
ponsabilidnd : < Respecto & las esclusas de
entrada en los dos_etremas, cuand los di-
ques fueron proyectados, el (oierno insistii
en que se conservara un acceso desde el canal
del Rtinchuelo. Cuando se investigs In cuestion
de los canales, se considerd que el caual del
Riachuelo no estaba trazado en la_mejor di-
seccion para un_caual. s que debia hacerse
wno en Ia direceidn actual del Canal del Nor-
te, que quedaria mis en In dircccion de la co
rriente del rio. EI caval del Kiachuclo o b
sido dragado uumea ui. conservado husta
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seutacidn del residente; ¢l acorazado aegentino
« Almirante Brow . asi_ como el vapor de lu
MM« Orenoque » entrando 4 In Dirseua por
ol Canal del Sud - B trifico de I
ciudad de Buenos Aires se habia hecho, casi
en su totalidad, entre los vapores v la ciudad,
por lanchas y vaporcitos B

K1 seiior Dobson muestra gran sotist
del resultado de la apertura de Ja Dirsena
Pero ;qué importaucia tevia en has abras de
puerto?, cuando solamente representaba I ex.
tensidn de 1038 metros lineales do muelles de
pivo de tea (podrido completamente 4 los 5
sios ), en continuaciin de los 1300 metros do
propiedad del Gubierno. construdos con madera
dura, de Jos 430 el Ferrocarrl del %ud y de
los 900 del Mercado Central de Frutos?

&Eran, por acaso, ol « Almirante Brows » y
el <Orenoque » miquinas para volar {siships)
(1) de custro 6 cinco mil toneladas, o bugu
de mar de gran calado? 4 Qué habia tenido
que liacer el s Dobsou cou el drogado v
apertuea del canal del Kiachuelo desde tierra
firme hasta la agus botda ? Todo lo que babia
hecho era_desacreditar 4 lus obras del i
cluelo - el canal de evtrada, y couseuir que
estas s¢ paralizacen. v se abundonase su con-

~ Debido en gran parte i las razoves arrib
dudas + el deagado en las obras del Miachuelo.
e en 1885 habin llegado & 213607 metros
cibicos, o va en 886 & 1271000, y al aiw
siguiente § 800000 para coustruir y muntener
una ongitud de 22 kilimetros desde el
de Barsacas Lasta In agun bouds,

T« ebin . e s
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cuando redactaron su informe de 28 de Mara
del misimo aio; fwsistieron en 1885, cuaudo pre-
seutarou la especilicacion, y se sigue iuvesti-
gando hasta. el presente. ¥ en todo tiempo I
iutroduccion el Canal del Norte b sido cou-
deuada por todos lus iugenieros de I Argen-
tina

El sefior Hawkshaw esti tan mal informado.
que su maciocinio de «wicutras que €l otro
canal...s, solo puede aplicarse al Caual del K-
chuely, porque, hasta 1898, 1o abia Canal del
Norte. el cual fué_empezado recién en 1891,
interrumpido en 1892 1), y vuelto 4 empezar
en 1893,

El mismo_sefior Dobson atestigua en su
Memoria °. 3155, Ia verdad de la afirmacin
del Autor.

Dice el sefior Dubson on la pigiva 187
< Vebido i I suspeusidn de las obras ¥ de su
paralizacion parcial. el dragado fué_retordudo
muy considerablemente El dragado
total ejecatado hasta el 31 de Marza de 183K,
ineluyendo consersaciiu, etc. podin
haber sido terminado en dos aios. en re: de
los cinco que tards, debido en gran parte d los
razones arviba dadas

Cinco aios avtes de 1898, en el a0 1835,
¥ sta entonces, el senor Dobson 1o co
dera empezado ol dragado del Canal del Norte

Por atra parte, el seiior Dobson dice en la
pigina 175 « Bl 28 de Enero de 1859, Ia Dir-
sena Sud fué oficialmente dada al servicio pii-
blico por el doctor Carlos Pellegrini. en repre-
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K I piginn 190, dice: k1 tonelaje que
an 1882 vino al o de la Plata fud verificado
que ascendis i 1000.000 de tuneladas de re-
wistro. ¥ subre este tonelaje se demostri que
el proyecto de digues serfa remunerativo, si
fuera bien admivistrado,
I Apéndice Il di ol nimero de vapores
war que han eutrado al puesto de Buenos
Aires durante los 6 afios desde Enero de 1892
bre de 197, junto con sus res-
pectivos fouelajes. ¥ de ese cuadro so deduce
que el tonelaje i mis que duplicado. siendo
en 1897 de 2342391 toneladas ; al mismo tiew
po el Apéndice I\ muestra que de los 901 v
pores con 2312301 toneladas de_registro. no
Sapores. con 1327751 toneladas
w flamear I bandera inglesa -
o 2. agregn: «La manera
como se han coustruido las Dirseas y Diques
i vespondido admirablemente. porque, o cuay
10 se terming ¥ se abric al trifico la irseun
Sud. ya empezd & producir reuta, y asi fué
consecutivameute con la_ terminacin de los
diques 1,2 y 9.

Todos 105 vapores que eutraron al puesto
de Buenos Aires antes y despucs do 1892 y
lasta Abril de 1808, inclusive los de bandera
inglesa, sou testigos de que cllos entraron por
ol Canal del Riacbuelo, y machos de ellos so
tambieu testigos de que en esos wios este i
ual teuia meuor profundidad de agun que en
los de 1865 y 1886,

Los seiiores Huwkshav. Sou y layter. en
s primer iuforme de Marzo 25 d 1881, dicron
como vuzdn muy vrineipal para adoptur dos
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Pero, veamos el trabajo ejecutado en el
al del Riachuelo, solo. en los aos preceden-
tes de 1886 1889, Del cuadro pigina 47, te
nemos:

155 9502 meteos cibicos

o s e
Ll s v e
[

Hemos visto en la pigina 48 que para con
servar 21 pies de profundidnd en wia exten-
SiGn de 8:200 metros en el caval del Riachuelo
segin los datos de los afios 1901 & 1901, era
necesario el dragado, en término medio, do
835,105 metros cibicos por aho; por cousi-
guiente, era imposible conservar la misma
profundidad en una estension de 17 G 18 kild-
metros, cou el volimen que se dragaba en los
aitos 18865 & 1880,

c1 Canal del Norte. lusta el cruzamiento con
el del Riachuelo, en I extensiou que tiene de
9800 metros, se liena anualmente de 1.900.000
2000000 de metros, y si foera tratado por
tres ailos consecutivos como o fué el del
Riachuelo, no permitiria I uavegacidn por
del acorazado < Almizante Browu - i ¢l del
vapor de I M. M. « Orenoque »

El sefior Dobson ha tratado de hacer creer
al Tustituto de Togeieros Civiles que Ja cons.
truccion del muelle de 1038 metros de o
tud y de los tres digues, con todos los incon
venientes de esclusas y puentes giratorios_ es
1o que b heeho nacer y desarvollur el tritico
ew el puerto de Buenos Aires.
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enteadu al Riachuelo y autorizara ln compra de
uma draga con I escala proyectando fuera del
caseo, capaz e abrirse su prfpio camino. y
preparar I profundidad de agua necesaria para
In flotaciin de In otra adquirida («La Ria-
chuelo |

El Gobierno, sin interrumpis el estudio del
proyecto del Sr. Bateman, envio ol autor las
nstrucciones para la adquisicion de la nueva
draga (la « Emilio Castro»).

La apertura de la enfrada al Rinchuelo
(sin profuudidad alguna en aguas bajas ). era
de una gran importancia, 6 nevitable para el
caso de cjecucidn de obras ubicadas al norte
de ella, presentaba una soluciin econdmica
del problema secular de Ja_construcciin _del
puerto. El comercio recibiria un beneficio
desde el momento en que empezaran las obras,
§ aumentaria continuamente. i medida que
S fuera obteniendo mayor profundidad de

s segin el proyecto del Sr. Cogh-
lan (1850, babi

dentro el Riachuelo una
profundidad de uzua de 10 & 15 pies, y segin
el iuforme del sefior Bateman (1871) de 15 &

17 pies, Io cierto es que por falta de hondura
i desembocadura, Jus lanchas de 5 pies de
calado tenian frecuentemente que esperar 15 ¥
20 dias para poder eutrar y salr

Del total de In exportacidn del puerto_de
Buenos Aires de 393722 toucladas en 1860,
habian sido cargadas en el Kinchuelo 226,118
foucladas. En cuanto i las mercaderias impor-
tadas, (carbn. madera. hierro. y sal) oran to-
das descargadas on el Winchuclo.
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de In nada, instantinea, dc una dfrsena angos
ta, aisladn, y de un muelle de pino, en el pais
da Ia madera durn.

Este ern un asunto
Memoria tau est
sefior Dabson.

No solamente fueron los diques 1. 2 ¥ 3,
construidos de esa admirable manera. ‘sino
tambiéu el dique N° 4 y I Dirsena Norte, asi
que el canal del Riachuelo sirvio para I en
trada {sunque abandonado en su conservacién)
o solamente de todos los bugues mercantes.
del puerto, sino de todos los que conducian
materiales para Jn construceidn de las obras
de la empresa Madero y de las chatas que. con-
ducion material para ol relleno de los terrenos.

La prueba mis acabada, para un pueblo que
defendiera sus intereses, e que no era nece-
sario el canal del Norte en las obras del puer-
to de Buenos Aires, es que los ingenieros
Hawkshaw, Son y Hayter, han ejecutado el
total de las obras de su sistema de diques,
usando el canal del Kiachuelo, y han entregn.
do al comercio un_dique tras otro, hasta la
Dirsena Norte, al mismo tiempo que se tenia
abandonada la conservacidn del canal.

Feanos 1o que realuente s denostrd en
1852 y Lo que puede demostrarse en 1901,

Bl sefior Madero. que no sabia absolutamen-
te unda respecto de puertos. uo publics docu-
mento alguno para demostrar que su sistema
de diques propuesto en 1862 seria. remunera-
tivo. Los sefiores Hawkshav. on y Hayter, x
el senor Dobson. o intersiuieron en el pro-
yeeto hasta 1884, y ellos. ni . lo estudinron

no de mencion en la
iadamente preparada por el
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Eucontrdbase el autor de este trabajo e
Inglaterra, en 1871, en Comisidn del Gobiero
de la Provincia de Buenos Aires, para remi-
tirle unos 120 puentes de caminos ordinarios.
cuando, para efectuar I limpieza del Riachue.
lo. & causa de haber estalado en la cindad
la fiobre amarilla, se le di6 orden de contratar
una draga de condiciones marinas con su e
rrespondiente dotacién de chatas.

Obsersando que el proyecto de pueto for-
mulado por el Se. Rateman, incluia el dragado
de dos canales artificales : w0 para el dique.
extendiendose hasta los 21 pies de profandidud
de agua en el Rio de la Plta. y ol otro. para
salida de las aguas del Riachuelo. hasta una
profundidad de 8 6 9 pies. y que Ja_ distancia
entre ambos era de solo 3 Filometros : cona-
ciendo, como natural del pais. ingeniero ¥ lo-
gislndur. los aceidentes de la localidad. lis i
tereses comerciales y los autecedentes de la
cuestidn de la construceidn de un puerto, v
consideraudo que la conservacidn de_estos dos
canales requeriria . gasty de importancis.
ol Autor aconsejo al Gobierno que. redujers
todo el proyecto al dragado del solo canal de
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direcciones, en vez de una sola, para el tra-
zado del Canal del Norte dirccta, (después de
la curva) d Ja agua honda, la de que: « Tan
pronto como el canal fuera dragado de Balizas
Exteriores & la Dirsenn, todos los buques que
anclan en Balizas Exteriores y muchos de los
que anclan en la Barra, usorian tanto del sis-
tema de los diques como se hubiera terminado..
Esto hubiera exigido empezar la construe-
cién de Jas obras por la de la Dirsena Norte.
3 por consiggaiente, el traer & ellas_todos los
materiales de construccin, arena, piedra, ce-
mento Portland, madera. bierro, etc.. por me-
dio de lauchias ¥ carvos, 1o que bubiera au
mentado el costo de las obras y exigido mayor
tiempo en la coustruccion
Cuando empezaron In coustruecion, en Julio
de 1887, tasieron el seutido comin de olvidar-
s de que en teoria ellos o labian tomado en
cuenta las obras ejecutadas en el Kiachuelo,
ui as habian mencionado siquiera, y las apro-
aron para empezar lus abras por I i
senn Sud, usando el Canal del Rinchuelo p
traer i los bugues de ultramar eargados de sus
materiales al costado de lns obras. ganando
tiempo y economizando notablemente sbre e/
presupuesto del 1 de Diciewre de \SS1. npi-
By aceptuds por el Golierns couo brse.
Ciando inaugoraron la Dirsena Sud. con
1038 metros de muclle, el 1° de Bnero de 188,
ellos cncontraron al Riachuelo con sus 5 630
metros de muclles produciendo wna_renta. et
1888 cundro 1. piging 18 . de 1060 S oro.
L renta, pues. 1o fué producida por el
muelle de a Dirsena Sud y no habia surgida
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dragado del Canal del Norte labia sido pro
puesto por los iugeuieros de las obras — s
res Hawkslaw, Sou y Hayter — de cuya com-
petencia el Gobiero tenia los mis_allos tes-
timonios » { como cita el mismo seor Dobson
eu la misma piginn 228

Asi, el Gobiero reulmente tird el diucro en
el dragado del Canal y en todas Jus otras obras
el puerta, del cual los sefores Madero ¢ hijos
3 O Mir. Dobsou y oteos desinteresados ami
gos del progecto Madero, con violacion de los
coutratos y de la ley, embolsaron ilegalmente
alrededor de 20.000.000 de_pesos oro.

E1 Autor, unca ha podido imaginarse que
Ia fiema de los seiiores Hawkshay, Son y Hay-
ter, descendiera i acousejar i su represcntante
e Buewos Aires como 10 hizo la irlandesa del
cuento: «Id, Me. Dobson, & Sud América. y
Liaced dinero, bonestamente si podéis; pero. de
cualquiera manera, haced dinero .

Los seiiores Madero y Dobson lan engain-
do i muchos ministros ¥ legisladores e Sud
América; pero el Autor cree que el sefior Dob-
Son ha engaiiado d sus propios jefes y al lus-
tituto de Tngenieros Cisiles, y, sin_embargo,
i recibido cou desparpajo las_felicitacioues
el eugaiiado Presidente del Tustitato, por el
perjuicio que ba causado i este pais y por el
descrédito que ha arrojado sobre el Louesto ¥
correcto ingeniero iuglés

E seior Dobson, continuando. en ln misma
pigiu 224, meucionn el Acuerdo de Ministros
de Jecha 1 de Diciebre de 1851.

Esta cs una prueba evidente de que ol seior
Dobsou lin couocido este largo palabreo de ver-
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mensage del Presidente de los Fstados Unidos
{Monroe) de fecha 4 de Mayo de 1832

La Legislatura y el Gobierno de la Provin-
cia impugnaron el contrato, el cual faé fi
mente elevado al H. Cougreso; pero mientras
6l se discutia, y antes de que fuera recha-
7ado. los Sres. Madero, Proudfoot y Cia. lo
retiraran, e Octubre do 1869,

luspirado con la idea de aprovechar las
veutajas de la ley de 14 de Octubre de 1808,
el Gubierno de I Provincia. durante el afio
1869, habia estado recibiendo propuestas e
ingenieros «eminentes ». para la. preparaciin
de nuevos proyectos de puerto, ¥ entrado en
tratos con los ingenieros Nison y Dennis. Job
Braithvite, ete.

En Octubre 17 de. 1870, el Gobierno o
trat al ingeniero Sr. Juan ¥. Bateman. para
venit i Buenos Aires, i practicar los estudios
sncesarios v formalar un proyecto de puerto.

B Sr. liateman llegé & esta el 9 de 1
ciembre de 1870, y presents un informe, planos
¥ presupuestos, el 7 de Euero de 1871

Las figaras 10 y 11 muestran el plano del -
que propuesto, las futuras estensiones proyec-
tadas y Ia seccion del maleéon exterior.

HIacceso de los ferrocarriles  los muelles
del dique era completamente defciente; s
erandes areas de_terrenos bijos_destinados
Ias extensiones futuras, convertidos en panta-
wos, eran una amensza para la salud de la
ciudad el acomodo para las mercaderias eran
simples_ galpones do hierro, y el malecon ex-
terior, descansando su_exiremo en Ja_ arena
movediza, presentaba un sistema de. construc-
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Los puntos té
to eran

Un canal dragado & 13 pies de profundidai
desde Balizas Exteriores i una dirsena de 46
acres de superfcie. dragada en la parte central
a 11 pies. y destinada & acomodar 120 buques.
de w tonelage. en térmio medio. de 300 to-
neladas de registro.

Uua segunda dirsena & dique. de 30 acres
de superticie. deagado & I profundidad de 17
pies.

L dique de caren. de 100 pies ‘122 e
tros e Inigo.. con G0 pies (1330 wetros) de
aneho. para o veparaciin de los wryores -
ques que. entonees venian al Rio de la Platn.

Tna eapacidad bruta de 250.000 toneladas
de almacenes ¥ una de tinglados de  50.000
toneladas.

icos principales delproy

1 Ministro del Luterior formalizG un contra-
to con los Sres. Madero. Proudfoot y Cia. con-
cediendo & I Compatia Ia propiedad de o
terrenos necesurios parn L ejecicio
abras 3 otros adyacentes, asi como Ja explota-
cidn de lns obras ¥ almacenes fiscales.

Ademis de que. el proyecto 1o responi
las ideas téonicus. fiuancieras y ccondmicas de
Ins Autoridades de In Provincia de Buenos Ai-
res. lus tierras. del locho del rio. y mayormente
Ins que se euconteaban & magor fivel pertene-
cian i Ia Provincia y se consideraba que  ui
el mismo Congrreso podia disponer libremente
de ellas. en henclicio de wna empresa privada.

Se consideraba que regia en el pais el mis-
mo principio constitucional i que se refiere el

de Tas
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EI v, Coghlan, que era o ingeniero de
escucls y de capacidad. 4 la vez que an hon-
rao caballero, retird su proyecto. antes de
que fuera examinado. una vez que pudo estu-
diar con s detenimiento las condiciones del
Kio de ln Plata,

* pais debe 4 este sefor lainiciativa_de.
muchas obras importantes, que ban contri-
buido & su progreso y prosperidad. Entre
ellas pueden citarse I de provision de agu
i la cludad, euyas primitivas miquivas de bom-
bear y filtros, aunque graudemente aumenta—
dos después de 10 aios de_ servicio, lo_pres-
tan ain efectivo: los forrocarriles del Sud
3 del Rosario, que en sus ramificaciones se
an extendido & 6170 kilometros, debieron sus
primeros desarrollos & su iniciativa.

No nos detendremos i mencionar los pro-
yeetos presentados entre los afios 1850 y 1869,
La iinica obra realizada en ese intervalo fu
fa del muelle de madera dura, de 250 metros
de longitud, ejecutao por el Gobieruo.

En Octubre 14 de 1868, el Congreso did I
Iey autorizando al Gobierno para que tan lne-
g0 como estuvieran cumplidos los. compromi-
So0s d que estaban eutfnces afectados el 2 %,
adicional & Ja exportacidn y el 5% i ln importa.
cion, se destinaran sus productos: 17 la cons-
truccidu de varias lineas firreas. 24 la de las
correspondientes lineas telegrificas. y 3 4 I
de un puerto paca I cindad de Bueiios Aires

Apenas suncionada I ley. los Srs. Madero.
Prondloot y Cia. presentaron wn proyecto de
puerto qué habian hiecho preparar por los Sts.
ingenieros Bell y Miller (de Glasgow .
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w0 han encontrado material apropiado pars
sostener construccioues pesadas
El sefior Bateman protest ante el Gobier-

o del proceder del sefwr Rivy
Judicialmente aute los tribunales de luglaterr.
E1 Gobierno rechaz el proyecto del Sr. Révy.
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mente i través del strea ') (arvoyo. rio.
toreente, agua que corre encajonada) como n
el caso del Canal del Sud, en cuya couse-
cuencio, segiin la opinicn de los ingenieras (‘)
se aumenta el relleno, se decidio diigir al
canal. tax pronto como eva procticable () en
In corviente el rio. Las trazas de los dos ca-
s so muestran en la fig. 10, limina 4 ».
Ahora que han traseurrido algunos afos
¥ que se ba hecho practicable la medida ezac-
Ta del vellens. se demuestra que los. ingenie-
ros Hawkshaw, Son y Hayter, Dobson y Emi-
o Mitre  Vedia esinbanequivocados en su
opivién.  que el Canal del Norte se llena 90
por ciento mis que el Caual del Sud.

Cuando el ingeniero sefor Dobson vino i
Buenos Aires, representando i los Sres. Hawk-
shaw, Son y Hayter, en Sefiembre de 1855, ¥
cu el término de 3 meses estudio.cuidadosi-
mente el sitio para los diques, las mareas, lns
corrientes, los materiales, 10s precios, v en fin.
todo, prepard los planos y las especificaciones.
hizo los presupuestos (cambiando los entrega.
dos al Gobierno en 1881, ¢l enconted al Rin-
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En 1806, I madera el muelle de I Dir-
senn Sud estaba tan podrida. que el Gobierno
tuvo que recanstuirlo completamente.

En 1899, cuando el sefior Dobson ley6 su
conferencia aute el Instituto de_ Ingenieros Ci
viles. 61 sabia que el malecin de madera es
taba becho peduzos, sabia que ¢ muclle de la
Dirsen Sud habia sido reconstruido ¥ sabia
que los terrenos en vivgin lado de los diques
habinu sido levantados hasta el wivel de los
muelles y. sin embargo, hizo mis que ocultar
estos hechos materiales
do & Ta_conclusion de que
s jice de verdad» en todo lo que
lin expuesto el selior Dobson al Tustituto de
Ingenieros Civiles de Londees, ¥ que ¢l ba te-
uido la deliberada iutencidn de’engafar & esta
respetable rorporaci

B Oul do o

Bl sefior Dobson trata laintroduceidn del
Canal del Norte en lns obras del Puerto de
Buenos Aires enteramente de paso. como pun-
to sin importancia, ¥ como si su_existencia
fiera uatural y no requiriese explicaciin alguna

Eu la pigina 171 se refiere i il en media
ducena de p < En In preparacion de los
Dlanos. dos puntos requieren un-estudio cuida.
doso: In exacta posicion de los diques: ¥ I
direcciin del canal de entrada »

Luego. en la pigina 13, solo sc ocupn do
la direcciin : « Despus de estudiar cuidada
mente el rio ¥ encontrando que la direce
indicada para la privera parte iia pré






index-25_1.png
-

EL Sr. Moore denuucié como parcial al in-
forme de I Comision, y el Congreso desigus
otra, formada por los tres ingenieros ingleses
Sres. Juan Coghlan, George Cooper y K. Sha,
por el iugeniero fraucés Sr. A. Ringuelet y
por el coronel de Ia Nacidn, Murature.

Lu wueva Comisidn informé, en Jalio de
1871, que el cubo del dragado no seria menor
A0 7,114,000 metros cibicos, en vez de 1.708.000
metros. cibicos mencionado por el Sr. Ba-
teman, y que ellano podia formar un presu-
puesto del costo de. conservacion, pues este
er el fwico. imposible de cowpacar
o cualquie otro existente,

s 1 Pyt Bataman (5. 0t e eneto

Como veremos mis adelante, las aprecia-
ciones de I Comision no eran. en manera al
una, exageradas, v su eilealo del volumen
que deberin dragarse no alcauza al que se ha
practicado,

EI proyecto desapareci6 sin mayores ulte-
ioridades

Mientras s producian este eusayo ¢ intor-
mes. el Miistro de Hacienda pidid al sefor
mark (') viee Uresidente el Depar-






index-117_1.png
que este era ol iinico acceso & una muy gran
de proporciin de diques en e Riachuelo y sus
dependen

A esto contest por escrito el sefior Dabson
1o que consta en la pigina 228

« Contestando  1as observaciones del seflor Bog-

. debo manilesta que o 50 considers
que el Canal del Sud estuviera teuzado en una linen
que sirviera ventajosamenta & 05 diques cuanio e
tuvieran desde 1855 e, How
shaxe hobia informado que ¢l no considerabi necas
Tin In cor ales 4o agus hond.
AL mismo (empo so pens) que desde 1 ntrseecian
i In Boea, siempre ¢ necesitaris un_cansl do pocn
g para servicio de los embarcaciones del in-
chuclo; en consecuencia, n inea del Canl del Norte
So troz como se creso Melor, y (os (ngenieros de-
clararon que construir dox cansles de ngua honda
era tirar el dinero. (< would be throwing money.
away s,

Fste es el mis descarado engaio heeho al
Tnstituto de Ingenieros Civiles en la Memoria
del sefior Dobson.

EI Autor explicars al sefor Baggallay la
verdadera razdn para la introduccion del Ca-
ual del Norte en las obras del Puerto de Bue-
nos Aires, precisamente en el momento en que
se habia ejecutado el del Riachuelo. el que
solo_ necesitaba ser couserado.

Mientras que el Autor se_ocupaba de de-
mostrar los defectos contenidos en las obras
del proyecto Madero, este sefor guordaba
un prudente silencio & todas Jas_objeciones.
y mancjaba entre telones los hilos del gran
fraude, aconsejado por sus abogados y por ol
ingeniero sefor Dobson ; pero, por una ve ol
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el imposible de resistir Ja accién del oleage,
de.un viento moderado del S E: la liuen del ca-
nal estaba teazada sobre ol mismo - Baco de
In Boca ». I presupuesto_estaba presentado
en una sola sumas Ib. 2500000; « 0 gue gni-
i e podia reduci d la de 1. 2.000.000 » (sic .
Sr Batemanestablecin en su_informe
dos puntos importantes: que o habia. rozou
alguun para el establecimiento de esclusas,
pues se ecitaha el costo de ellns con todos Tox
inconrenientes que vesltaban para el Lrifico
denu prevto: el éxitu de la obra depen-
diends do I consersacion del canal draggado

canal que pudria construirse  seguramer

ser couservado. sin dificultad § mucho gasto

Las objecioues que se hicierou al proyeeto,
fundudas en los defectos evidentes de lns obras
propuestas. fueron agravadas por el resultado
del dragado de cusayo que se hizo en la paste
del canal trazado sobre el « Baueo de la Boca »
bajo I direccin del ingeniero St. Alfredo
Maore, representaute del Sr. Bateman. y con
I iuspeccidn oficial de los iugenieros Sres.
Pedra Monets, Knut Lindmark, Fraucisco 1
valle y Luis Sylveira.

Estos ingenieros informaron. en Diciembre
de 1873, que el dragado habia costado i razin
de 267 pesos oro por metro cibico, precio que
podrin reducirse i menos el tercera parte
o ¢l fuera divigido por personn de alg
expericncin en el asunto; que o impos
ble conservar el canal proyectado por el .
Bateman, dentro del costo de 2 %, sobre Ja
suma del presupuesto de las obras. de acuerdo
con In ley del Congreso e fechn 5 de No-
viembre de 1872
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chuelo atestado de bugues y vapores paquetes
de ultramar que usaban los muclles existentes
¥ navegaban ¢l canal de entrada y de salida.

No habia, entonces, queja alguna_respecto
4l canal del Rinchuelo, y por el conteari, el
comercio el pueblo habiax. hecho manifesta-
ciones de aprobacidn y de estimulo al Autor,
como ingeuiero de las obras.

Las obras del Riachuelo produjeran, por de-
rechos de entrada y muelle, en 1885, Ia suma
de 40668 posos aro. mientras que aetualmer
0. los 16 afos, con un_gasto adicional de
50 millones de pesos oro, o< mismos dercchos,
jimto con las entradas de los diques_secos,
ban producido, en 1902, solamente 893787 pe-
sos do entrada druto, & sea apenas el doble
de la primera suma.

Evidentemente, en aquella época hacia falta
un aumento de acomodo para el trifico cre-
ciente y Dabia . absoluta necesidad deal-
macencs de depisito cerca del agun: pero no
habin necrsidad de canal de. entrada y el Go-
ierno tenia ol progecto del Autor. para wa
serie limitada de diques. ¥ ese acomodo no se
proorciond e ese tiempo, i se estudi por
ol Gobieruo. porgue 1o estorhi el cireulo del
sefor Madero,

Durante ln disousiin en el Tustituto de
Londres. enee otros. o sefior ingeniero 1. C.
Haggallay dijo con foda claridad (pige. 2161
que: B podin.esplicarse. del contenido
deln Memoria. I verdaiern rizin para I
construceiin del Canal el Noet que
o absal sarin I consersaciin
el Conl el Sud. costase el & paco. por
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tamento de lugenieros. que preparase wn wuevo
proyecto de puerto. el cual fu presentado. el
5 de Agosto de 1872

EI proyeeto consistia eu la construccion de
diques para pequeiias lauchas y de roupe-olas
Aotuntes para vesguardar de lus suestadas &
los bugues de Ultramar, eu su fondeadero de
In Barra,

Lindmark uo sabia evidentemente
que esta clase de obras habiau sido condena-
dus eu todas partes; que o evitaban absolu-
tamente el mar de foudu; que ofeecian enorme
dificultad para ser mantenidas en foudeadero;
que en si mismas coutenian uu clemento de.
destruccion y que mis bien eran un peligro
que nwa protecciin para los buques.

El seflor J. J. Révy, ingeuiero represen
tante del seror Batemau, mientras actuaba
como tal. contrato con el Gobierno un estudio
espeaial del Riachuelo, y propuso la limpieza
de su lecha de los residuos arrojados por los
saladeros, extendiendo su cometido hasta for-
mular un proyecto de puerto que presents cou
fecha 12 de Noviembre de 1872 Este consis-
tia en Ia limpieza del Riachuelo. profundizin
dolo lnsta 13 pies en aguas bajas. y en I
construcciéu de 3 diques para buques de i
tramar e los terrenos situados al Este del
Riachuelo (figura 12).
i1 proyecto del sefior Coghlan muestra una
profundidad de 10 & 15 pies en el interior del
kischuelo y Ia mayor parte del terreno que
deberinu ocupar los diques, cabren un grueso
depisito de Jimo de mar, eu el que perforacio-
nes hiechas @ profundidades de wis de 60 pies
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L seior Madero imaging
de ubras para representar v
diuero que o
depisitos fiseale

u sistema extenso
v montin de
ejar. I erex que acumulando

diques o carenn § forrocn:

rles en el Lo Norte del perto. lox grandes
vapores serian irados ulli forzosamente i des-
cargar i los diques con almacenes mis prixi

mas i I linea de azua. Supuso que. con el andar
del tiempo. las obras del Kiachuelo y ol Ca
del Riachuelo serian abadonados, previamente
por el Gobierno ¥ mis tarde por los hugues
que el progects primitivo oficiai de diques
paralelos, caeria en ol olvido, que el Conal del
Norte. bien consersado. con mayor profundi-
dad. quedaria justificads aute wi pueblo
ferente. v que ain los sucios manejos de I
camarilla se pasarian por alto.

Pero cllus g
raleza de las mereaderias que se import
Bueuos Aires. cuyo cunsiderable mayor voli-

w en absolute Tn unta-

men. 10 e e depsitos fiscales 3 Ins
que e ¢ seguinm descargindose
los extablecimientos de los comerciates

dos eu el Kiachuelo: ellos ignorabin

u huen ncceso de los ferrocarri-
les para I exportacidn: solo se cuidaban de
aumentar las obras y su costo para manci
la mayor suma de dinero posibie.

El seior Bagggallay tenia perlectamente ra-
on al decir que: « Era de absoluta wecesidad
Ia couservacidn del Canal del Sud. costa
mucho 6 paco -

Bl Gobierno, ciegamente. hizo los cotr
con el sefor Madero. dando en ellox 3 mayor

fportancia al Canl del Norte. porque « ¢l






index-25_2.png





index-118_1.png
——

vidé el valor del silencio. abrié su boca ¥ com-
prometic su abra.

Contestando al Autor en el diario Za
ciin. do fecha 3 de Marzo de 1886, el sefior

Mader dijo:

«Habin resuelto limitarme 4 trtar ofcialmente s
curstonssrelcionadas con 1as abros de puerlo qus
debo jecutar, porquo ademis de no disponer do dia-
o wiguno, no lendria el tiompo malerial para discu-
i con todos los que uiseran debaticas.

£ Sin ombargo, nunue mis no ses que como ro-
sonocimionto & Is brilante defensa que La Nacion
v hechio do Ins abras ¥ de a convenioncia del Cansl
el Notte, con cugn supresion yuedaria desorganiza-
el g general s abras reducidas  accesorios
i el Rincueio, Yoy con Rusto s darle alguns
xplicaciones o (on do punos - exclusas ¥ terr
plones Y

Que las nuevas obras pudieron ser conside-
radas como acy mplementarias 6 co-
ronando las obras del Riachuelo. era._exidonte.
desde que los grandes buques de ultramar ve-
s & wn puerto abrigado & efectuar sus ope-
raciones de carga ¥ descarga; cra necesar
Droporcionar mayor acomodo y Ia construceidn
de diques se impouin

Bl sefor Madero o tomé como base el
Canal del Kinchaclo para su proyecto. porque
el negocio quedabi entonces limitado i Ia cous.
truccion de wn solo digue. que seria seguido

te iasta quo ol comercio hiciera ne-
B de oteos sucesivos: @ inventd ol
ar ol antigao proyecto del sefior Hafe-
man. acumulindole csclusas, pasajes angostos
¥ e giratorios y o Canal del Norte
ubicado en el extrema Norte do todns las obras.
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faltan, en ol lado Oeste de los diques. 230760
metros cibicos. y e el Indo ste 2105210
metros cidicos.

La figura 1K reproduce na vista del « Mo
lecin Exterior + tomada desde su extremo su.

Muestea In parte mejor conservada de Ins
ubras. In altura de los terraplenes do_los di
ques ¥ terreno bajo intermedio. y Ta linea del
Fio hastn el edificio de I Oficiva hidrogrifica
situado al Jadu norte del Caual del Norte. sin
que se encnentre embareaciin alguna carge
o 6 descargando en el Niamado muelle. gy
i .

L figura 19 es wa vista tomada_desde
dande empieza ol malecin de piedra bicia ol

.
Muestia el estado de completa_ruina del
Valecin de madera | que cuesta 2000000 de
pesos . después de solo 7 afos de uso.

Altos empleados de Adunua, e el informe
il de fecha Marzo 30 de 1892, bacian pre-
sente al Gobierno que. en Ias reparaciones he—
clias en Jus obeas do puerta durante el ano de
1801 *dos aos después de coustruido el mue
e de I Dieseua Sud . ellos babian_dado un
capa de alquitedn al muelle de la Dirsena y i
Ias plataformas de los galpones, urgentemente
roclamads por razin de la mala calidnd de ln

Ins construceiones.  Kllos

ol costo libia sido de 733 posos
o, que importaban wia gran economia. pres

precio pagado i los constractores del puerta
por metro cnndrado. de 039 pesos orv. sl
meute el alquitranado de In parte extesior dot
wnelle abrin costado XK pesos aro
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cimientos fundados & mayor altura que el lecho
del mar i rio adyaceute

Sin embargo. en Inglatere, donde las freas
brigadas peeniten Ja ficil entrada y salida de
Ios bugues  los diques, por cuestion de eco-
nomia y mayor rapidez en s operaciones, han
legado los ingeuieros, después de gran expe-
riencia. ol sistema de los diques paralelos abier-
tos sabre wna divsena artifcial comiin, prime.

ameute en los diques Mlexandra y Huskinson
en Liverpool, y mis taede, en 1886, en los
“Tilbury docks e Loudres. EI sistoma limitado
liasta oy i tres diques se b llamado Zident.

B In costa Ocste del Atintico, eu la do

UC. de América G en la de los lagos,
donde es pequefia 6 nula la marea, la drea de
agua tranquile se obtiene por medio de I
eanstruccidn de rompeolas en el Océano como
ol de la Dirse b G en los la-
os como los de Chicago, Buifulo y Oswego.
i se encuentra Iew los rios 'y arroyos
unvegables. Kl sistema en los Estados Unidos
podria llamarse de los centi o millidents.

Lus obras del puerto Madero se han_pro-
yectado y ejecutado en wn sistema que ningin
Dais descaria reconocer como suyo.

Bl malectn esterior de madera se constru.
¥ 4w nivel de 16 pies ¥ la parte de con-
ereto al de 19 pies sobre el de aguas bajos.

El tio de la Plata es un Estuario, abierto
al Athintico. sujeto & grandes_temporales del
S K. que levantan I superficie de lus aguas
basta 14 pics 6 pulgadas sobre el nivel de
nguas bajas,

La figura 20, muestea ol efecto de la fucrza

los
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viva acumlada i 1o largo del malecin de
moderado viento S, E. v el
iua del rio i n vivel de 7 pies sobre aguas
hajas: mieteas que en un temporal las aguas.
pasan i pasabon por areiba_del malectn de
madera ¥ caen, en wasa, ol inferior del do
piedea

La Dirseu no ests protegida por rompeo-
las. sino mis bien amenzada por ol malectn.
¥ abierta i los vientos del Sud Este lns olas
Cutean con fola sn fuerza ¥ hacen su interior
s peligros para los Tuques de lo que jamss
lo ha sido el fondendero de agua honda de la
barea

La Dirsenn Nort
cidn, sube & cutro
completamente i
de buques,

Las figuras 21 4 21, muestran los. cuatro
lados de la irsenn Notte, y en ella inica-
meute Ia lancha & vapor « Centinela »

Las esclusas no responden aqui al servicio
que prestan, con la regularidad de las horas
de la maea, en las costas o rios de Inglate-
ma, ¥ los muros de sus balsas represextan
igual cautidad de muelles perdidos ¥ tauto di
nero tirado,

Las esclusas primitivas eran de 80 y 100

itud, y se alargaron & 135 y
. segin resulta, sin objeto prictice

concreto. con

0 costo de construe-
lones de. pesos oro, es
para In corga y descarga

155
alguno.

Las pueetas se cierran cuando el nivel del
agu. por I aceidn e la marea i vientos del
Norte, desciende al de 21 pies; y. eutouces,
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rompe-ola sumergible, no resistente, con s6li-
das argollas de amarra como se vé en Ia sec-
cién fig. B, la que muestra tambien un mari-
nero amarrando tranquilamente & un bugue bajo
I aceidn de un fuerte batio de lluvia

De los numerasos proectos presentados en
los 5 afos siguientes, solo se_ ejecutaron por
el Gobierno, a Nueva Aduana, préxima i la
Fortaleza, el muelle para mercaderias y el de
passjeros, en el sitio del de 1802. Los mue-
Tles, indicados en ln figura 9, alcavzaben 4 la
profundidad de 2 pies en aguas bajes. La
direceidn de las obras estavo & cargo del
geniero Don Eduardo Taylor

El Gobierno, por ley de 21 de Agosto de
1858, contraté en Inglaterra al ingeniero Don
Juan Coghlan para que viniera 4 Buenos Aires
¥ formulara proyectos de varias obras piblicas.

Este ingeniero propuso las obras e puerta
indicadas en I limina 1.

Bl proyecty cousistia o la mejora del Ria.

chuelo, en la construccion de 3 diques en I
playa de la cindad, y en I formacion de una
sld en el estuario dél Rio de I Plata, con ¢l

objeto de concentrar la masa de agua y con
su corriente arrastear el foudo y obtener un
canal de acceso i los diques.

Hl resultado habria sido que el canal e
habria llenado, pues la marea penctra en los
vios Parand y Uruguay por cientos de kilome-
tros, y el reflujo mantiene abiertos los ca-
nales del lado Este del rio: mientras en fn
banda Oeste existe una tendencin 4 depositar-
se lus materias en suspension. ayudado ol
arcastre del lecho del rio por la accidn de los
fuertes vientos del S E.
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«Por los gestos de iaceitn de su ferrocorril y

woviment pesos G700 papel s por 1os peones ¥

empleados para acer el

movimiento do los guinch

doci, un total do $ 1.758.00 pupel y § 5.200.00 0rg
« Veamos ahora Io que ol puerto Madero produce:

«Produce por almecensio v eslingaje $ 1.000.000
oo en el o} por el deracho do puerlo en quo ests
comprendida In entrada § la permanencia do los bu-
ques on 1os diques y muelios S 900,000 oro; por la
raccion do s linaas [éereas $ 170.00 papal,  sean
75,000 0ro, 0o 10 que forma un otal da $ 325,000
4o aniradus contra una salida do § 5.200.000, dej-

‘i real anual do § 5905000 oro 6 sen
00 moneda nacionai

Limitcin inconvenionts de o capaidad do lon bugues

Eu I reunidn del Tustitato de Tugevieros
Civiles e Loudres, se compararon los. diques
de Buenos Nires con aligunos de los diques
ingleses.

sin embrgo, eutre ellos, una disimi-
ndamental,
costa de los mares de Inglatersa, los
puertos son precedidos por una irea de aguas
trauquilas obtenidas por la proteceidu de ro
peolas coustruidos del fado del mar. 1
de azun tranquila es wn autepuerto § dirsen
En los rivs (de marea . ellos mismos sir-
ven como dirscuas i I legada de los bugues,
los que en marea alta eutran_directamente i
Ias exclusas y de alli d los diques. En estos
casos, por razén de I amplitnd de la marea
liny wun gran cconomi en In construceion de
lus exclusis y muros de los diques con sus
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wones AUTORIZADAS.

e 5. s gt 8.

Seiar Ingendero Luws A Wuenao:

I 4 i ) Royal Hotel & teeibu a visita quo Vd
w0 amabilidad do hacorme, cuando ol seor Du-
mosnil me o hecho saber su parida.

Habin racorrido. nuevaments ol muy_inleresants
trabajo quo V. ha publiado sobre los diversos pro-
Yoot presentados, 4 en parle ejecutados, relativos
F perto e Bucnos Ares, y deseaba decir & Vd. que
s idess quo V4. ha omildo me parecen muy acer-
e

Fuera del progects de Vd.. me parece que los
demis ingenieros no so han preocupado sufcients-
mente do ln {a2 cconomicn & comercinl do la cues.
lon, o5 decir, do llegor 4 un resullado o menos
contosa posiio para un lonolae delerminado.  Los
derechos remunerudores ds los gasios deben ser mi
Dimos, S s quiore strscr lox buques; todo. Kasto
indil debe suprimies

s, do los dos conales que tisnen hoy que man-
tenerse por dragudo sobre una an grande extension,
uno do slos ex biolutamente fnbil. Un puert
o, accesible solumenta & vapores & veloros r
eados, no tone nocosidad alguna do dos eniradas.

En sogundo lugar, cuando las osclaciones de Ins
mareas son pequenne, 108 diques corrados. por esclu-
ot son Inconvenientes

Los morinos descun siompre poder entror < do-
moras, amertar & los mucles sin (ropieros, y Ape-
tarse lo menos posible de su ruln.

Eato indica Ins vontajes do las dirsonus. denticu-
ares 6 muelles oblicuos con respocto & Iy corriente
o i

L entrada e I qus nagarmente debs (cibtarse
i b ali, irwpre ey of e neccsaio
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que il meroce ; entetanto o3 envi, con mi exprosion
e asradorimionto, tis ms sincerss eliciacionos con
malivo de vussiea exposicion, tan clara como com=
Plet, tan bien Tazonads como netaments concli-

i do mis s disinguidos sentimiontos
6. Rovras.

comeLusion
Un diario de Ja mafiana publica, hace med
docenn de afos, un aviso permanente de que

el canal del Norte <o gasta_en ol dragado
mucho mis que en el canal del Sud. bajo I
forma_algo inexacta. pero. completamente in-
consciente, de

<l semiforo del Riachuelo mared
tantos § cuantos pics. »
«Tres pies mis en ol canal del Novtells

B wn aviso de véckme de que hau e
fudo sus idens.

En 1886, ol mismo diario hacia la_props
ganda para la inteodaccidn del caual del Noy
te on las obras del puerto de Buenos Aires, en
esta hombistica forma: « esto 1o importa sino
abrir de par en par las dos hojos de la goun
puerta de lu. Repiblica por dowde reritimns
Tns waces de todus las waciones

En 1904, segiin In expresidn del sefior in-
seniero Haupt, las dos hojas abiertas do par en
par se han reducido & dos agujeros : o gran-
de. por donde no pueden pasar los buques que
cata dia se construyen mis grandes. ¥ otro chi
o, para los buques condenndos al raquitisane.
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Las dirsenns denticulares. presontan, ndomie, I

Ventaja do dar un miximo de desaerolly do diguds &
wellos para. una superficie dada

Por olra parle, en paites nuevos, estcs deben

prolerieso  10v longitudionlos, en Fazn do ln. dife-

Fencia del costo.

‘Queda an por estudias In cuestion de los rollo-
nos interiores y extariores.

Atucra, 1o podria haborso limitado el canal mo-
dianto faginuges, haciéndolo impiar con drogas do
Succion o con of arrasieo do apaeatos especialos

Pero, on oso, o3 evidente que Vd. liono a oxpe-
cioncin local do que so carozcd,  solo siento que 1n
longitud del canal sos tl quo haga impasible ol pen-
sar en diques do vertedoro.( Chisss ).

6 aqui, seo, uno bion largo carta; poro, las
cosas dol mar son siompre pora mi muy interesan-
o, ¥ en ol caso prosent, o trata do un pais amigo.

Wucgo & V. ‘quiora aceptar las soguridades do
mis senbimientos mis diinguidos.

A Bovuur oc 1 Grve

B — Quiera V. neeplar algunas do mis obrax
e tentan exas cuestiones do mi praleroncia. en I
profesion

5. Gt

Seiar Ingeniera Luvs A, Hoenan

ey ditinguido coleg:

Debido & 1 atencidn del Sr. Semndor Bergiann he
coribido hace pocos divs ol inieresun

Vi sobre ol putrto do Buenos Aires. Lol
e propongo volverlo  leer con tod In atencidn
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Buenos Aires tenfa dos vias férreas de corta
exteusidn: n del Oeste, de 177 kildmetros, y
In del Sud, de 114.

Bl inter-land el puerto de Buenos Aires
era materialmente todo el tersitorio de I Re-
piblica. La exportacion era casi exclusivamen-
te formada por productos de Ia ganaderia, con
pequesisima cantidad de minerales. La agri-
cultura estaba en su infancia y sus produetos
o llenaban las necesidades de la poblacién.

importabau al pais de casi todos los pro-
ductos de la tierra

Los saladeros doude sc preparaba ¢l tasajo,
cueros salados, ote. y las Barracas para enfar-
dnr lanas, preparar cueros y demis productos
de Ta guinderia estaban ubicados los primeros
en In ribera Este y los segundos en In ribern
Oeste del Riachuelo

La importaciin y Ja exportacion por el
perto de Buenos Aires se. estimaba. en ni
meros_ redoudos, en 400.000 toneladas coda una,

Por el aio de 1870, empezaron i remon
el rio Parani algunos vapores de ultramar
importando y exportando directamente de los
centros ubicalos en sus riberas.

w 1873, los saladeros. faeron. por ley, oDl
gados i abandonar la ribera del Rinchuelo
ubicarse en otros puntos.

El tonelage de_importaciin y_exportaciin
por este_puerto_disminuyi considerablemente
entre 1870y 1880,

La difereucia on la importacion aleanzs al-
vededor de 50000 toneladas, motivada. princi-
palmente por el meuor consimo de alizunos ax.
tieulos y por el veemplazo que de otros so
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coustituian el trifico del puerto y explicd la
avolucidn que se venia produciendo.

Sus conclusiones fueron_estas: la gran
masn @ tonelage de mereaderias importadas
erau. y por macho tiempo seguirian_siendo,
carbin, pino, bierro, petrleo, matoriales de
construccin y miquinas y iitiles de Jabr
articulos todos de despacho directo. recibidos
directamente ou los locales propios do los i
portadores ubicados en la ribera Oeste del
Rincluelo, en lns casas de . 6 eny
das al interior del pais, de trasbordo § por fo-
rrocareil: mientras que los articulos maunfuc-
turados. deseda. lana ¥ algoddn,  productos
alimenticios. y alcoholes, quimicos. farmac
ticos ¥ oteos de altos precios, dificiles de re-
emplazar e breve por la industria nacional,
inicos que requerian depsitos fiscales, cons-
tituion un tonelage muy reducido v ern de
un aumento muy leuto

Por ofra parte. has mercaderias que reque-
Fiau depisitos fiscales, 10 afios antes quedabon
en depisito. por término medio, durante 7 me.
ses: mientras despuds de 1880 su permanencia
o pasaba de 3 meses, acentuandose. cada vez
i, I tendencia de nunencia de
Ins mercaderias eu depisito. por ruzin de I
mayor aetividad en las operaciones comercia-
les'y la magor rapidez en todos los medios de

EL mavifestd. entonees, que I capacidad de
50000 meteos cibicos de alaconcs, presei-
tada en s proyecto. respondin con excesu por
muchos wios i las wecesidsdes del comercio

Kespecto i I esportacidu
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por los de produceiiu vacional s la_ importa-
cin de sal disminuy do mis de 30.000 fon
ladas. porque se desembarcé por otros puntos
para los saladeros; Ja hariua mis de 20,000 to-
neladas. pues ya el pois empezaba 4 exportar
trigo: el vino comin y Ia cervera fueron re-
emplazados por productos propios. y asi res—
Decto de muchas otras mercaderias.

Pero, con la apertura del Riachuclo i I
navegacion de buques de ultramar, en 1878, In
importacidn de estas mercaderias de bajo pre.
cio y e primera necesidad. como el carbs
¥ materiales de construccin. cmpezaron
importarse en proporcidn notablemente mayor.

La exportaciin, con altervativas, disminuyi
alvededor de 210.000 toneladas. aunque los ar.
ticulos de mayor valor, desde ln ganaderia,
aumentaban continuamente. Pero con ln ex-
tensidn do las vias ficiles de comunicacit.
centenares de puentes sobre los rios y miles
de Kilbmetros de vias fireens, que permitieron
disponer del sobrante de los productos de bn
jo precio de I agricultura. el aumento do Iy
exportacidn se produjo de un modo ripido y

Los fuformes de las diversas reparticio-
hes do Adunwa de los afos 18814 1888, hacen
wotar con_insistencin I diswinnein que so
Diabin venido produciendo en la- importacian
camo e la exportaciin

EI Autor. en I Memoria que acompani i su
progectn defivitivo de puerto | 1SSL-ING2) ¥ on
varios de sus informes anuales, muy especial-
mente ol del a0 de 1881 tomd e conside-
racidn b naturaleza el mercadorias. que






index-134_1.png
.

Las columnas d. e, /, g. . § muestran el
tonelage de mercade casi en s tota-
Jidad, se importan por el Tiachuelo

L columnn 4 muestra_que el corbin ha
wumentado en In proporcion do. - . - 14 12

1 columun ¢ muestra que of pino ha wu-

eniado en la proporeidn de Cias
L cclumna £ muesien que el hisrro s
smentad cn a proporcion de. e

14 column & muestea que of eemento hi-
rialico h sumentado en a proporcion
e varr

L column ¢ muesiea que e petsdlen ha
awnentado en In proporcicn de. vat

L columua 5 mucsten que of valor do lne
“avquinariss sgricolas b aumeniado e
i proporeidn do Tem

L columns £ mucsies que toda in impor-

Laciin h sumentado en o proporcionds 15 5
column £ muestea qus et merenderins

“aue pusden necesitar de- lox deposton

cales i summentado en menos do.

L ol / mosten que Ins mercaderivs,
o e Lie sabido e se descrzan e
o Tinchan o, han susmentads on 1o pro.
porcin o vis

Las columnas p ¥ 0 muestran que Jas e
descs ;

Suma 5651153 toneludas, ¥ las descargadas
en el wisna periodu en la Diescun Norte v
Digues 3 y 1, 5188 tosieladas, ¥ luego, que
el Conal del Itinchuelo esti. resperto i b

s ubie

poacii.

Norte.
Las columuas ¢ ¥ 1 miestean que todas lns
gl e el R

o que ol o
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de los ferrocarsles el gran volimen del trifi-
o consistia en pasto. cereales y demis pro-
Auctos de Ia tierra (el algodin y las frutas
empiczan ya i ser articulos de_ exportaciin .
Cuando el sefior Dabson viuo & Buenos Ai-
res, en representaciin do los. sefores Hawk-
shav, Son y Haytor, para formular definitiva-
mente un progecto de puerto, estaba demos-
trado ¥ o evidente que los obeas de puerto.
por Ia uaturaleza de las mercaderins, exiginn
de agua para el traushordo, gra
los buques por ferrocarriles y muy I
mitado acomodo de almacenes fiscales para el
depisito. transitorio de mercaderias de valor
considerable.
Las obras del puerto, sin embargo, se han
eetads ¥ ejecutado exclusivamente para la
importacidn. como si todas las mercaderias to
Vieran que ser depositadas antes do su entroga,

Agregaré algunas palabeas respecto al ¢
dro. Apéndice 1T, que ba sido preparado con
‘mucho cuidado y labor. y muestra a naturaleza
del triico del puerto desde 1880 hasta 19
daudo una idea de lo que pueden ser sus resul-
tados econmicos.

La columna @ muestea que desde el princi-
pio de las obras del puerto Madero. digamos
en 1888, lasta su eiitrega al Gobierno en 189K,
la deuda uacional_subic 200000000 de pesos
oro, de la cual un 257, debe atribuirse & ellas.

Las columuas # y  din. en valores. el to.
tal respectivo de importaciin y exportacion en
toda Ia Repiblica y en el puerto de Buenos Aires.
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La renta de los diques de carena, aunque
se ba fncluido en ¢l cuadro de lu reuta, pigi

ua T, es de unn uaturaleza de servicio es—
pecal.
La waturaleza de las mercaderias importadas

¥ exportadas. n comparaciu de los touclages
o las columuas ¢y ¢ con el cundro de l
pigina 7

evidencian que casi toda la renta
del puerto por eutrada. permanencia y uso de
muells. pgada por el tonelage de o3 hugues

i correspoudido @ las mercaderius que. d
penden del Canal del Kiachuelo

stas mercaderias son de precio bajo y exi-
gon, en couseeuencia, la mayor capucidad de
bugues y I menor manipulacion.

EI Gobierno avalia las mercaderias de im-
portacidu, en niumeros redondos, por tovelada
carbin 7 pesos, pino 14, bierro 40. sl 5, co
mento 12, petrilen tras que el do las
de ta columua 7, tomadas en glbo, varia en
los 23 ailos eutre 220 ¥ 30 pesos oro.

Las grias quizi. produzean alguna pequens
renta neta, cuandu solo se tomen en cuenta s
gastos de explotacion; pero, wo o5 probuble
queella resulte cuando se tome en cuenta el
iuterés del capital y los gastos indirectos que
les coresponden.

Queda n rent corvespondiente d los alma-
cenes y gulpoues.

Bl sefior Dobson menciou solo su costo ¥
acidad.

El sehor Hawksha se reliere i ellos o
términos enfiticos.

En I pigin 210, diee: « Awnque el costo
de s diques representaba wsa suma wuy geran
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chuelo, Dirsena Sud y Diques 1y 2 siendo,
en los 4 afios, 9904110 toneladas. "y lns ma-
nipuladas en Ja Dirsena Norte y Diques 3 y 4
siendo 1868196 toneladas, el Canal del Kia-
chuelo esti, para todo el trifico del puerto,
en esta proporeion, mejor ubicado que el canal
del Narte.

s autoridades del puerto giran los vapo-
ves i los diferentes muelles del mismo, v sien-
do los vapores correos los que importan lns
mercaderias de mayor valor, estos son. natu-
ralmente, girados 4 los diques 3 y 1 donde se
han construido los 9 depisitos do_ mayor ea-
pacidad, y en los que, sin embargo, del movi-
miento total del puerto, de 3.000.000 de tone-
lndas, el mayor volimen de mercaderias depo-
sitada nunca ba pasado de 213821 tonela
como lo muestra I colunna .

Tistos buques estin naturalmente forzados
i tomar su carga de retorno en su foudeadero.
¥ Ia columna s muestra que mucha de ella
llega. como podria creerse, por ferrocarril
carro, siuo que les es remitida por agua des
el Riscluelo, iucurriendo en gastos de lauch
e, costeando el Gobierno ¢l gasto de los o
Nimieutos de los puentes giratorios.

Hay e el pais dos clases diferentes de
rechos : uno que se aplica sobre el valor de
mercancia, cualquiera sea el punto e ue se
embarque § desembacque. y el que existe des-
de la coustitucidn, junto con el lamado
Estingage que se cobra sobre el valor, medida
& peso de bn wiswa wnereancia: ol ofro ex.el
que producen directamente las obrus de puer!
& suber: eutrada, permavencia, muelles, grias
¥ depfiitos,
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1900, publict el Autor wa Memoria so-
bre el puerto de Buewos Aires, y refiriéudose
al decreto de 3 de Noviembre de 1900, orde-
nando In limitaciéu de la profundidad del ca-
ual del Sud & 19 pies y la del Norte 4 la de
22 pies, dijo on la pigina 197

<El Gobieruo, aceptando como pau beudito
todos los hechos falsos aseverados e el in-
forme del sefior ingeviero Corthell, y cuya
falsedad es tan evidente para cualquiera, que
deberinu desacreditar, para siempre, & su autor,
ia dado el decreto de 3 de Noviembre, etcs.

Ku la misma época, e un reportae que le
bizo el diario <« Bl Tiempo», el Autor declari
que el iuforme del seor Corthell eru el de un
inconseiente.

Ln discusicn en el Congreso de Saint Lou
¥ la carta del seflor ingeniero Director de
Oficina de Servicio y Conservacidn del Puerto
de T Capital (Nota de pig. 170 y 171, pone
en evidencia que el senor Corthell no_sabi
1900, i sabe hoy. absolutamente uada de
los métodos que se siguen en ol movimiento
de buques y de las necesidades del puerto de
Bucnos Aires.

Bl decreto de 3 de Noviembre de 1900, es
Cliusala de Nacidy perjulicad en todos
los tratados de comercio vigentes.

Con todo respeto y toda sinceridad. el Au.
tor o permite llamar lu atencion de . . el
sefior Minisiro de Relaciones Exteriores res-
pecto @ la conveieneia de denunciar este d
eretu. por el cual la repiblica de lox Estados

 ln Naciin wis pev-

Judicuda,
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ELG por cieuto sobre el costo de 5881475
pesos oro que tiene esa parte de lus obras,
importa 11 suma de 352,008 pesos oro anuales,
¥ no liay Ja mewor duda de que el pais los

Es muy probable que el sefior Hawkshaw
estusiera mal informado sobre este puto; pe-
vo cualquiera que estudie el puerto de Buenos
Aires y que quiera darse cuenta de su movi-
miento llegard, sin duda alguna, & Ja conclu-
sidu e que o que ha pagado y sigue pugan
do con arreglo al capital iusertido en ellas,
son lus obras del Riachuelo.

Desggeaciadamente, la que podia haber sido
uua renta provechosa por esta parte, esti ab-
sorbida por el costo desmedido de lus obras
del puerta Madero, y los gastos de adminis-
traciiu de obras disemiuadas y couservacidn
de caualos innecesarios.

EI Autor presenta & coutiuacin el resul-
tado ufcial de la explotacién del puerto eu
1899 (el mismo a0 eu que ¢l sefor Dobson
presents su Memoria al listitato de lugenieros
Civiles de Lodres).

En la sesion del Seuado del Congreso Ar-
gentiuo del 6 de Octubre de 1900, el Miuistro
de Hacienda se express as

1 puerto Madero ha_costado sl pais enormes
estiorzos, geandes sucrificios

Su costo do_mantenimionto actusl csle repre-
seatado por ol interés ol 7 ., sobre ol capitl do
3500000 6 s0on § 2.650000 005 por el dragado do
Tos canales do enirada $ 1.500.000 oro, por ln con-
i del puero, que exige pesos 13000 oro






index-137_1.png
-

de. @ o podia decir sino que el Gobierno ha-
Vinempleado bien ese dinero. El Gobierno
percibiria wahermosa renta de.los diques.
provistos de un tan gravde volimen de alma-
cenes  galpones. No habia la menor duda do
que esta ora I parte del sistema que pagaba
biew

Litego. despuis de I critica hecha duraute
Ia discusicn, el sefor Huwkshas agrega en la
pigina 221« Son los almacenes y galpoues
los que realmente pagan el inters sobre el
casto de las obras. ¥ no labia fa menor duda
que cunndo todos estuvieran en servicio, se
obtendria i muy buea reuta.»

Las cifras do las columuas w ¥ 1 Apén-
dice 1), que sou de origea oficial muestran el
pequetio tonclage de mercaderias que Dan ido
i s almacenes ¥ galpones. ¥ que permano-
ciendo en ellos alvededor de 10 dias. muestran
fombién que estos estin permanentemente va-

4o de magor tonelage en los depisitos
i sido el de 1901 en el cual las mercaderias
ascendieron & 302411 toneladas y produjeron
i renta total brata do 52612 pesas oro.

Los sueldos de los empleados ¥ salarios de
los peones de los almacenes importaron. en el
mismo ao. la suma de 210,162 pesus. dejando
i renta neta de 182,450 pesos

Asignando i los almacenes y galpoues la
parte proporcional cu los gastos generales de
In Aduaua, Prefectura Maritima, reparaciones.
luces, ete.. en los gastos de puerto. la reu
neta de 182510 pesos queda, probablement
reducida & cero.






index-184_2.png
BULNOS AIRES
| w0

| MesoRAS PROPUESTAS
| P
PEERTO






index-12_1.png
—0—

do en Buenos Aires) ingeniero: Mr. James
Bevans.

EI sefor Bevaus formuld cuatro_ proyectos.
Los de lus figuras 4. 5 y 6 enel bajo de I
Catalivas y el de la 3 en los bafados del Ria-
ehuelo.

EL proyecto de la figura 4, cousistia en wua
dirsenn. con I eutrada por el lado de tierra,
formada por muros de_piedra, ubicada en la
Rada Interior. en profundidad de 12 pies en
s bujas ordiuarias.

La dirseuncomunicaba con tierra por un
le de madera A B, que soportaba tambien
wn caio de hierro comusicandola con un de
pisito de capacidad do 20 & 30000 metros
cibicos de agua, que debia recogerse de lus
luvias. I cabo tewia ramales en los du-
gulos de In dirsews, ¥ annque no babia pre-
sidn de. agun. se_proponfa. por tal médio man-
tener limpio de depdsito de materias el lecho
de la dirsena.

i1 proyecto de la figura 5, consistia en
un muelle, parte & claraboya y parte de pared
coutinua, comunicando dos dirsenns: una con
profundidad de 4 pies ¥ Ia otra de 5 pies en
aguas bajas. Ambas dirseuss con la entrada
por ol Jado Norte.

Bl proyecto de la figura G, consistia en
un muelle de madera, terminado en T, del
cientemente protegido por un costoso sompe-
olas del lade de los temporales del 3. .

El proyecto de la_fizura 7. cousistia en
dique para embarcaciones pequetas, cuya e
trada, de mis de dos kilometros de  longitud
sobre la playa de arens, debia de mantenerse
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téenicamente entonces ni despuds, ni aplicaron
€l A B C de Ja construccidn de puertos, 4 la
necesidades del de Buenos Aires, olvidando
completamente Ia naturaleza de las mercade-
vins 4 que las obras debian responder.

El sefior Dobson, e su Memoria, se refiere
siempre al tonelage do vegistro de los buques.
pera, en ella, 10 s encuentra una sola pala-
bra respecto i Ia naturaleza ni @ lacantidad
de mercaderias, i tampoco & los medios pro-
vistos para su manejo presente. ni cileulo para
su futuro acomado. Lo mismo es unn merea-
deria que ofra, como si en todos los puertos
del mundo. lo que se importa y exporta fueran
toneladas de registro. § Aeaso son iguales, en
Inglaterra, las instalaciones,  construceiones v
acomodos en los puertos para la exportac
de carbn como los de Cardif, Swansea
weastle que la de los puertos que reciben
 exportan toda clase de mercaderias. como
Liverpool. Londres & Southampton »

Los autecedentes del trifico del puerto de
Buenos Aires eran, en 1882, los siguientes:

Hasta 1870, el puerto de Buenos Aires ser.
vin para In casi fotalidad de la importacion ¥
exportaciin del pais, haciendo I distribuci

¥ I coleccin de mercaderias por medio de
Tanchas respecto de loealidades situadas sobre
Ias costas de mar y rios interiores, ¥ por ca

rros respecto de poblaciones do tierra adento.
Algunos pocos buques de vela semontaban ¢l
vio Parani hasta el Rosario. cabecera del fereo-
carril Central Argeutino. con i extensiin
sio, entonces, de 396 kilimetros.
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La exportaciin beneficiaria por el ficit y
permanente acceso de los forrocarriles i los bi-
ques; el Gobierno resultaria beneficiado con el
ahorro de los gastos de conservacitn del Canal
del Norte, el salvamento del malectn exterior de
concreto, of mejor servicio de los taleres de
marina y de los diques secos, la_utilizacion
de los 1500 metros de muelles de Ia- Dirsena
Norte, todo lo que hace posible la superficie
e agun tranquila que se obtendria.

No tardard mucho en verse que, apesar del
giro que se di 4 los vapores (con preferencia
i los depisitos fiscales ). los Ferrocarriles del
Sud y del Ocste, unidos i las demds lineas
como parte de Ia red general, llevarin al Dock
Sud la mayor parte de la exportacidn que llega
actualmente por tierra  los diques, si ol ac-
coso i ostos o se facilita

Los fardos de lana, los cueros secos y sa-
lados, la cerda. el seba y la grasa, los hiesos.
la ceniza, Ia carue congelada. etc... son todos.
rennidos, cuando no_ preparados, en los alre-
dedores del Riachuclo

El puerto de Buenos Aires tiene exagera-
dumente mucho mayor acomodo de depisitos
de lo necesario, no necesita por muchos afos
mayor extension de muclles: pero. si. exige
mayor drea de sgua, y un caval de acceso del
lado del mar de mayor profundidad. el que
debe obtenerse concentrando el dragado. I

conservacidn y fodas las mejoras que dcben
estudinrse y ensayarse en wn solo ¥ ivico
canal el del Kinchuelo

Eu resimen. el Autor cree que el Canal
del Norte, debe abamdonarse i - mayor bre-
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Do 1o vuel e
D e rorunas exexsione
Siendo n concesion del Dock
Sud para uns longitad total do
5000 meleos, quedan. S0
B dique indicado pora fotura
extonsion s
Parte del Esio y Norte dol en-
Sanche de la’ Dirsenn, por
10 ménos ne
)

El monto de_mercaderias importadas ¥ ex-
portadas asciende ahora alrededor de 3 millo-
nes de toneladas por afo, y -es evidente que
las longitudes A y B representan longitud de
muelles suficiente para un trifico de mercade-
s tres veces mayor.

La longitud ¢ no se requiere con urgencia;
pera el resulta de In mejora de la Dirsena Norte
Diques para los objetos de ln navegacioy
Los muelles  se indiean solo para demos-
trar la posibilidad de obtener esa mayor ex-

tensidn en el futuro

in embargo, teniendo en consideracion que
del Rosario al Norte existe una gran red de
ferrocarriles de trocha angosta, en explotacidn
6 en construceiin, de un desarrollo de 7,000
Kildmetros, y que_existe wna concesiin para
extenderla hasta Buenos Aires, creemos que el
Digue designado para Extensin Futura podri
ser el puerto ms apropiado para el término
de esa red, con lo que se evitarion Jas difi-
cultades inherentes al trifico comin de forro-
cartiles de trachas diferentes.

Buenos Aives, Junio 21 de 1901
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de que <o estaba e la mejor direceiine v
que ¢l Kiachuelo 1o necesitaba_mi
pequerio caual de aceeso: e
sin demostracid ba i
bieruo argentiuo i cometer inconscientemente
la tropelia de estorbar durante 20 afos el des-
arrollo del comereio del pais. representado por
capitales extraugeros y nacionales. y del -
tercambio de productos con naciones amigas

El sefior Dobson s el primer respovsable
el actual estadu de cosas en ol puerto de Bue-
uos Aires. El sefior Corthell i estado ol ser-
vicio del Gobieruo argeutino, con un sueldo de
2,000 dollars por mes, y i contraido responsa.
bilidades como sersidor de_aquel pais. v los
miembros de este Congreso, aqui presentes. de
ben apreciar que la cindad de Saint Louis, cen
tro el pais que hace /o su comercio con ln
tocalidad especial del Riachuelo en Buenos Al
e el local mis apropiado de la tierra para que
se discuta el resultado de la actu
ambos,

Lus_ responsabilidades y los deberes que
e correspouden, como las que curresponde
it los iugenierus argentinos. o terming con la
protesta hecha en 1886,  sou mis imperati
vas cuanto mis s porsiste en perjudicar los
intereses de mi pais y do las uaciones amigas

Abandonar esta curstion. seria para nosolros
tan criminal como o es el soldado que deserta
del campo de batall con s armas en I ma
10 6 se pasa al enemigo.

Exto expliea mi presencin aqui y I
G 4 este Congzeoso e 50 Socie

. Facultades. Coiversitarias. Comp

i de

e

o Ciey
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vedud, cerrindose su comumicacidn con Ia Dis
seun Norte; que la esclusa, pasages angostos
¥ pueates giratorios entre la_dirsena Sud y
dique X°. 4 deben suprimirse formando un solo
dique de pared continun, empleando transbor-
dadores para In comunicaciin de rodados entre
sus riberas: que deben colocarse al frente. de
nente, muelles falsos, de

madera G bierro, que permitan_colocar
sogunda via firvea s drogarse losdiques
216 28 pies de profundidad. y que el ante-
puerto del Riachuelo ¥ Dirsens Sud deben en
Sancharse en Ja forma que se_muestea en b
fizura 17 El terreno necesario para este et
sanche es de propiedad del Estado, no babri
pies. siuo el costo del dragado para realizatlo
Ln esclusa Noste podria_conservarse_para
fcilitar I commicaciin de s vias forreas
que llogan del ndo Sud. ¥ podria. utilizrse
para retener agun alta en a Dirsena Norte,
para el serviio de los diques de.carena. te-
diendo presente que clos wo tiewen mis que
20 pis de profundidad en aguas bajis. La
esclusa necesitaria i nuevo par de. puestas
a longitud de mielles actualmeite. en

los muros, sucesi

» Ios Digues
 In Dirsens Sud
in el Rinchelo

I rroxtos e w seo

0 01 Dock Sud 20m
i el Hiseluoclo, comiruyendose
por ef Gobierno. (R
€ Resullantes do Ins mejoras en I
Dirsena Norte y Digues w2
Al vusta o
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150.000.000 de dollars. en grau parte ingleses
¥ norte americaos

La totalidad de los negocios entre los K-
fados Unidos de Norte América y Ia Repiblica
Argentina, tanto de importacin como de ex-
in. esti ubicada on lus propiedades de
frgenes del Riachuelo.  esta es la i

. exelusiva y fodupoderosa razn porque los
buques que van de Nueva York i otro punto
de la Unidu tengan que entrar al prerto de
Buenos Aires por el caual del Sud al Rinchue-
o, descargar en el Riachuelo, caryar en el Rio-
chnelo, y salie por el canal del Sud.

Fstorbar el paso de los bugues por el caual
el Sud, por falta de agua, obligar al mayor
tonelnje & descargar en los diques, recargando
la mercaderia con srastos de depisito. trashor-
dos. carretages. tan solo por acreditar el co-
nal del Norte, es arruiuar & esos propietarios.
ubieados en el Riachuelo, en su mayor parte
Tugleses ¥ norte-americaos, radicados en I
Repiblica. Argenting, creyéndose al amparo de
traps nque sean inconscientes ; es areui-
uar totalmente. y por completo, el nctusl in-
teccambio entre la Repiblica Argentina y los

tados Unidos, el pais que.  tedricamente, el
sirve de medelo en sus instituciones,

e lin pretendido que estas cuestiones de
seatido comin. al aleance de I inteligencia
de todo el mundo. v de I del co-
mercionte, son del” domiio. exclusiso de
ciencin del fngenioro. ¢ ol sefor Dobson, am-
parado eon l sombra de Sie Jubn Haw ksl
actuando como el Cid Campeado
nado sl canal del Sud. con solo I afiemaciin
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contarse sino con ella y I aceidental de a3
mareas, aiu_cunudo o canales 6 uno de ellos,
fuera dragado 4 wun minyor.

EL crecimiento del puerto de Buenos Aires
ha sido estorbado duraute 20 afios, por razén
de la introduccin del Canal del Norte en el
sistema de los diques y seri estorbado por la
couservacidn de dos canales de poca. profum
didad en ez de Tn do uno solo de mayor hon
dura, por Ia falta de una ddrsena do dimen—
siones suficientes para recibir el buque de
mayor eslora que pudiera veuir, y por In falta
de profondidad de agua sbre los umbrales de
Ins esclusas ¥ los pasages de los diques.

§Cuil es el caval que debe conservarse y
profundizarset

& Dinde debe lncerse una espaciosa y apro
pinda dirsena?

£Cimo pueden profundizarse los umbrales
de Jus esclusas  los pasages, sin_profundizar
los mures laterales 6 rotirarlos bicia ls lineas
e los diques ¥

B esta cuestitn de interés parafoda la
comumidad comercial del mund

iDejarin de emitie wma opinicn, y de pres
tar ' Servicio i mi pais, los ingenieros habi-
Jitados y Lonestos, sen cunl fuere su naciona-
Tdaat
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icaciin y cireulaciin de Jns s del
o concurre
terioe de I accidn violenta de lns olas.
¥ata exigencin I vido admirablemente bien
cesuelta on Tos planos propuestos por el sedor
Huergo desde ol aio de 1881, ovidentemente
aprecindos eu s valer. endosados y hasta cierto
punto splicados. por e senor Corthel en 1962
oblcuidad do los muelles es tambien un
condiciin admirable, desde que aumenta a .
cilidad de scceso de los buques  estorba me-
s el pasage general de los mismos, red
ciendo asi In. longitud y. cousiguientemente
ol costo dol murallin exterio.

ate sistema de mulles fué propuesta para
Ia mejora del Puerto de- Filudelia bace wnos
20 i, cvando el ancho del Rio era imitado,
y el il y Tus corieutes transversales hacia
Delgrosos & los muelles normates: pero I me
dida era demasiado. tadical en aquelly dpoca.

Muelles semejautes se b construido pos-
teriormente, con ventaj, en o fermiual de
fercocarel. o el Puerto de Nueva York,

Los Diques corrados tenen ader
conveniente de. silar los muelles exteriores
del el acceso i lus comunicaciones del ute
rior del pas. de exigir su conexion por puen-
tex giratorio. del empleo o cuidadores. para
s conservacién. obiigaudo & mayores gastos
¥ 4 mayores recorsdos.

Katox pocas indicaciones son_ respetuosa-
mente presentadas, en In esperanza de que ollas
pucdan ser de olgana uilidad en el desarrall
el comercio y cortesia internacionales, {Grn
dex aphuusos

fs el iu-
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e e lo cual, estos

sigaen la liven recta. i pes
canales dragados s han cortad on lincas rec.
tas y se han wnido eutre si por alineaciones
rectss, formando ingulos, violentando asi i Ju
uaturaleza,

El trazado propuesto por el sefor Huergo
en 1876, es muy superior al otro. siendo ol
mismo tiempo el més corto & la linea de cou-
tormo de 21 pies de profundidad por razin de
las dos curvas, de ficil navegaciin; pero el
que suseribe cree que puede mejorarse ese
trazado y reducirse su longitud utilizando wa
gran parte de los canales existentes. adop-
taudo una sola curva. muy abierta, como de
unos 14,000 metros de_radio, tan abierta que
o ofrezca el menor iucowveuiente para_ I
uavegacio y que siga lomés aproximada-
mente posible el talseg indicado del Fstuario,
o tengo & mavo los datos para un cileulo
de su costo. pero ¢l seria relativamente peg
o en comparacidn del costo de. conser
de los dos canales actuales.

Asegurado ol acceso ol Puerto, queda por
considerar el acomodo conseniente. con el
dades para el prouto despacho de mercaderias
¥ buenas.condiciones. higiénicas de Dirsenns
¥ Diques

Desgraciadamente. el iltimo desideratun ex
muchas veces olvidado ¥ las necesidades exis.
tentes en localidades donde la amplitud de ln
maren es grande. lacen indispensable Tt cous.
truceiin de Digues y Dirsenas cerrados : prru
o Buenos Aires o existen tales condicione
 debe pernitirse la mayor lbertad de o
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Piblicas », informs sobre estas propuestas que,
e su totalidad, fueron rechazadas ; pero en
Agosto del mismo aio las oficinas de Gobierno,
se vieron ioundadas por muevos. proyectos de
ubras de puerto.

En 1853, so presentaron fambien ofros. en
tre los canles uuo formulado por el Presidente
de I anterior Comisidn, ingeniero Dou Cirlos
Pellegrin, reproducido ou lns figuras 8
ubicado en el bajo de las Catal

i I figura 9. 0 L representa un_muelle
de madera 4 los 4 pies de profundidad de sgua.
sumergible en crccientes ordinarias, Fl mue-
e deberia servir para la carga y dvscarga de
lanchas, que trashordarfan s mercaderins i
embareaciones de 2 0 3 toneladas de porte
para trasbordarlas i s darsenitas F y E. La
Superficie G represents i puerto do. refugio
con su sdlido malecon H, y K (umgue de di-
mensidn diminuta) representaba una guardia
¥ bateria. Toda la obra era protegida por un
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e i los diques. la descarga y carga en
la salida por el canal del Norte, son pu
Fas invenciones.

e Liwis M. Hacrr: Este es uno de los
problemas de puerto mas iuteresantes en el
mundo. Me proponia tomar parte en su
cusion; pero ocupaciones apremisutes o me.
lian permitido legar aqui hasta ayer noche,
w0 dejindome tiempo para ordenar mis ideas
3 hacer mi exposicin; desearia que o se co-
Frara el debate. Los seores miembros que se
futercsen en la cuestion, pueden lustrarse exa.
mivaudo los modelos del Rio de In Plata que
se exbiben en el pabellin de Bellas Attes ).

Sefior Presidente : Todas lns memorias que

e Nueva York, no hay compabia quo.tenga una
linea regular, puos no isnon dis Bjos para su en-
ada 6 salidn; casi pueden considerarse como v
pores suellos, do Ios que lmamos changdors.

Ln enradi y salidn do estos vapores, =6 hoco por
ol canal del Sud. Lo corga do morcaderias ensrales
Views en 1a parts superior v el kerosen on I infrior
de s bodegas, no pudiendo, por consiguiente, pasar
los diques & doscargar la mercaderia general, cuyo
peracidin so hace en el misto Rischuslo.

La operacin do cargo so haco 8l mismo y w0
que otro vapor pesa & los diques & corgar. Bislos
Salen indilerentemente por cuslquicrs do os dos c
elos

Habiondo satisfecho las preguntas que V. me for-
mulaba en su carta, lengo o Busto do saludario aie.

sss
Carmona

Fir
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EL Autor presenti Ja anterior Mewarin, ol
Cangreso de Tngenieros de. Suint Lowis. en
idioma inglés, en el que fué oviginarivuente
eserita, dejndo alli wn wiero de 1.000 ejen-
plaves y distribuyendo. b su paso por Envopo,

50 cjemplares s,
A1 dar i U publicidud 1o wiswa Mewovi
Lraducidn al Espriol, cree conreniente ags

el veien de In discusin habida en s sesio
nes del Congresn I opiniones yue esponti-
wennente se le han wanifestudo G se han -
Wicads hasta el wowentn de iugrinisse este
Ipéndice.
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ferrocarriles y de wavegacidu. @ ingenieros
argentinos v otros residentes en In Argentina

ver s repito: todo el comercio o
Buenos Aires con Ins Estados Unidos entra y
sale por el caal del Sud y los productos se
descorgan y cargan en el Riachuelo (*). £l

Seior Director de la Ofiena de Sercicio y Consen-
acion del puerio de la Copltal,

Ingeniero . ¥xwuvk Canioxs

Mo pormito transceibite, in_ertenso, 1n deserip-
cxnion o n Nemoris que prosen-
enieros de St Louis (Estados
Unidos), hiro 6l . ingonioro Kimer L. Corthll do
s melados que se siguen on o) purto do. Buenos
s, pura 10 descarga 3 eurga de. cioros. buques,
icndule quiees fotmarie, - incinicaments
oo 1o son posile, de T vxackitid contenida en of
oink.

S, Conthel dijo s « Mo hllo wn condicionss de
explicar 103 mitodos s x0 siguen lox
b carkados xuen por el Norto

Nirudeciinda s comestacion lo saluda 3.5
amigo

L . Hueryo,

Sefor Ingeniero Lurs A, Huw

Katimado sedor:

K contestacitn 4 su ata, do fochu 22 dol actunl,
e oo, o1 I forms s Incinica posile g
o o e docis s do s Vugores U
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siderar, las que w0 deben ser confundidas: wn
ex T del aceeso; la otra,la del acomodo de los
Dugues.

L primera es de capital importancia, pucs.
sin un-canal de acceso, el trifico debe hacerse
por luuchas 6 perderse para el puerto

Es listima que e las Kiminas presentadas
en I excelente exposicion, solo uuas pocas
contengan_escalas, asi que no se tiene uua
idea completa de magnitudes ; pero.ellas ds
una idea general suficiente de aspectos topo-
rificos ¢ hidrogrificos que habilitan para in
dicar mejoras.

La cuestion promovida por el sehor Huergo,
¥ en la cusl insiste con mayor empefio. se re.
Suelve facilmente por el seutido comin de todo
economista, sea 6 6 1d un ingeniero. En efec
to. 4por qué razén se han de couservar, eu
circunstancias dificiles, dos canales profundos
que finalmente convergen en uno antes de al-
canzar al agua honda? L raziu es tan obvi,
como la del simplou que abrid dos agujeros
enln puerta de su casa: uno. grande, para el
paso de la gata madve y otro, ms chico, para
los gatitos.

En vista del mayor costo de conservacidn
del canal del Norte, parcce evideute que el
mejor resultado o debe obtenerse aban-
donindolo y concentrando todo el gasto en I
mejora del otro. Pero independientemente de
consideraciones comerciales. finaucieras 6 lo-
cales. hay una Ley fisica que parece haber sido
ignorada en el estudio de Ja mejora. ex ded
el Liecho de que las corrientes de aeua unca
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s presentan & I consideracion de los miem-
bros, pueden discutirse el viemes proximo, des
tinado 4 ese objeto, sin interrumpir I orden
del dia de las sesiones.

Levautada la sesidn, wumerosos miembros
el Congreso concurrieron  la Secretarin en
busea de ln Memoria en discusicn. )

Terminada la discusidn de los asuntos que
orden del dia, dice ol

Se. Liwis M. Havrr: Sefior Presidente. Co-
mo b tormiuado la cousideraciin de los asun-
tos de la rden del dia, ¥ me veo eu Ja im-
presciudible uecesidad de ausentarme en J
wache de mafiaua, pido permiso para dar lec-
tura al juicio que he formuludo sobre la Me-
mria del puerto de Buenos Aires, la que traigo
redactads,

e Pupsinsri: Con el consentimiento
prestado por Ia asamblen. tiene I palsbra ol
Sr. Haupt

Se. Lowrs M. Haupt: Este reconocidamente
difeil problema b Hamado yor mucho tiempo
I atencin del mundo. pero ea se i seutido,
comu alors, tu imperiosamente sus necesida
des, ¥ esto i causa del ripido erecimiento en
el calado de los buques.

De los ducumentos y memoria. presentados
i este Congreso por el sefor Huerzo. es ovi-
te que by dus distintas caestiones que eon






index-88_1.png
—%

Almacenes 3 Galpones

Hemos visto como los

dos & RRO00 metros el
dos i KL,

Las mercaderias depositadas ou ellos en los
dos ltimos aios, ban sido:

1902, 207954 toneladas
100 L1 05816+

Vor wio. . 2085 -

Los empleados de Aduana_estiman que las
mercancias permanecen en los depsitos fis-
cales menos de dos meses; que nunca hay en
cllos 50.000 toneladas. y gue (o5 depisitos y
yalyones del puevto Mdero tiewen wis de
veces la capacidad requerida por el comercin.
Como confirmacidn de esto, tenemos el ni-
mero de bultos que se reciben en cada alma-
i 6 galpin durante el ao, y el wimero que
eda al fin del mismo.
En los tltimos dos afos, la relacin ha sido

1w, 350214 e
o e s

lo que muestea que las mercaderias quedan en
depsito comn 40 dias.

Los 583,900 metros cibicos de capacidad
de almacenes construidos de ldrillo, con sim.
Des paredes. pisos de coucreto. entrepisos de
madera. techos de hierro. y galpones de ma-
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todos los buques y embarcaciones, grandes y
chicos. quedan eucerrados hasta que el uivel
con mayor.

Para este objeto I longitud de las osclusas

era indiferente, ¥ solo era necesario al objeto
n par de puertas.
En el puerto de la Plata, 60 kilémetros rio

abajo. en el que las condiciones de mareas y
vientos son aproximadamente iguales 4 s de
RBuenos Aires.

tado do los muelles, con ancho suliciente para
foudear los buques, se levé & la profundidad
de 27 pies, y ella ha dado satisfaceion 4 los
buques que ban frecuentado el puerto.

Apesar de las puertas de las esclusas los
huques varan, en el puerta de Buenos Air
no solamente en las dirsenas Norte y Sud,
sino dentro de los diques, sin que esto al
i los armadores: pero, es digno de mencioua
que. muchas veces, los fondos de ellos cortan
Jas cadenas para el movimiento de lus puertas.

Esta idea del objeto de lus esclusas y del
servicio 4 que ellas se han aplicado, ha tenido
natursdmente infuencia en limitar Ia longitud
de los huques & las de aquelas.

' una Memoria leida eu la Sociedad Cien-
fifica Argentina, en 5 de Marzo de 187, el
Autor estudiv el ripido aumento que se pro-
ducia en las dimensiones de los buques: men-
cious como ejemplo, el dique de carena de.
Barrow in Furmace, construido. cuatro_ ados
autes por el ingenicro Robert Duncan. Presi-
dente de I Tustitucidn de Ingeniercs ¥ cous-
tructores de buques. de Escocia. cuyo diqu
aunque de 500 pies (152 metros ) de largo.
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Gobierao alrededor de su entrada: pero cuanto
mis segaste all, mis evidento se hace el error
cometido y ia inutilidad de conservarlo,

Eu aquel local existen los insignificantes
talleres de mariua, para la reparacidn de bugues
i flote; estos estin expuestos al oleage del
rio. y en el camin de las maniobras de los
bugies que entran G salen de la Dirsena Norte
xisten alli Jos dos diques de carena, eu
posicién peor que la de los talleres, por e
contrarse mis bicia el ceuteo del muro uorte.

Los buques, para eutrar i dique seco, tie-
nen i veces que esperar buew tiompo por dos
6 tres di

EI primer buque que ented 4 reparaciones.
fui el vapor italiano « Regina Margherita », el
12 de Junio de 1897, La marca estaba 2 pies
 pulgadas sobre el nivel de sguas bajas ordic
uarias, de manera que no habia marcjada.
tampocohabia viento. La operaciin se iuicio
i las 1030 . m. y el vapor ented al dique &
las 1230, siendo wecesaria lu ayuda de Ios tres
vemoleadores: < Dalmato ». <« Maldouada sy
«Coudor ».

Tanto los talleres como los diques de care-
ua serian beneficiados si se corrrara la eutrada
do la Dirsena Norte, pues quedarian con aguas
tranquilas para efectuar sus operaciones

El costo de obras para ln defensadel ma-
lecén exterior de couereto, que seri fiualmeute
miuado, y del cierre de lu entrada 4 ln Dir-
sena, seria mewor que el de la construceidn
de los malecones

Para dar mis importancia i los alrededores
del Canal del Norte, los sefiores Madero seu-
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nsideraba corto, porgque se coustruian bu-
s en el Clyde do la misma longitud.
Después de tratar el punto con alguna ex-
tensidn, el Autor se hizo esta pregunta « Qué
cileulos_podrin hacerse sobre o que serd la
navegacion en el Rio do la Plata en el afo de
1900y qué clase de buques son necesarios
para esa navegaciin 2.

Su contestaciin fui esta: < Tenemos. por
cansigaiente. todas las condiciones. para cono
cer, que In unvegacion futura del Kio de ln
Plata, se hard principalmente por buques de
meelia longitud  eslora ) probablemente de 500
4 600 pics, de mucha anchura (manga . y de
relatisamente poco calado -

Veinte y cinco afos des mientras los
ingenieros de puertos discutian on todas par-
tex In necesidad de construir diques de carena
s esclusas do 1000 pies de lougitud y 30 pies
e agua, el antepuerto moderno G Dirsena
Norte del puerto de Buenos Aires se eucerraba,
con obras permanentes de gran costo en
lougitud de 880 pics (270 metros) y I pro-
fandidad de los diques se limitaba por los um-
brales de las esclusas @ 21 pies.

L mayor eslora de los vapores que actua
mente navegan. aunque en mayor wimero. no
excede de la de 1886 (110 meiros |

La Mala apor
< Aragin > que se diee seri de 1475 pics de
estara. B evidente que la eslora de los bugues
dotinndos 4 este pi
gran timidez

L capacidad de los buques b estado L
tada por Ta_ abstinacidn de distribuic b pros

al Tuglesa construye ol

o, creen & pasitos, con
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secciones. Los canales debinn ser protegidos
en ambos lados por una lougitud como de 10
kilémetros. y un de ellos ser profundizado &
2 pies.

El costo subla i 16.363.000 pesos oro, y la
Tongitud de muelles & 9.730 metros lineales.

Los diques del puerto adero quedaban
con todos los defectos: falta de espacio de
agua. filta de accoso 4 los fervocarsiles, fulta
de profundidad de agun en las esclusas, y pa-
sajes inconvenientes de los puentes giratorios.

seor Corthell w0 se habia auimado i tocar
uada de eso.

No habia necesidad de conservar los dos
anales e entrada ¥, desgraciadamente, e
opinidn del Autor, I oportunidad para adop-
tar ol sistema de_diques. paralelos (casi uni
versales en los Estodos Unidos), habin sido
perdida, en este local, 20 afos antes.

Posteriorm

te, ol Gobierno ba heeho pre-
parar 146 L5 nuevos proyectos de ampliaciin.
resolviendo finalmente limitar las mejoras 4 ln
defensa de la Dirseya Norte de ln accitn de
las olas, con Ia construcciin de dos malecones
de madera dura rellenados con piedra; el del
lado Sud del Caval, de 600 metros de longitud
¥ el del lado Norte, de 200 metros.

El contrato para I ejecucion do esta obra,

we importa 421,000 pesos oro, ha sido ya
firmado,

Para justificar Ia introduceidu del caual del
Norte en Ins obras de puerto. los Sres. Madero
¥ ) ban tratado do acumular dinero del
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B Ferrocarril del Sud costruy 450 metros
lineales de muelle y el Morcado de Frutus 900
metros. Por convenio con el Gobierno ambos
construyeron estas wbras & su costo, entre-
gindolas luego, en. propiedad, al Gobierno,
quien cobra integros los derechos de los bu-
ques que de ellos se sirven, habiéndoles pro-
metido en cambio conservarles 21 pes de hon-
dura en aguas bajas ordinarias.

La Compatia del Ferrocarsil del Sud posee
1a mayor parte de las acciones del « Dock Sud
que. recientemente so ha dado al servicio do
I navegaciin. el que comprende 2000 metros
lineales de_muelles, biew provistode vias

rreas, depisitos, y una profundidad de agua
de 25 pies. EI Gabierno, por la ley de conce-
sid, percibe en @ Ja mitad de los derechos de
puerto.

EL Gobierno construye actualmente 1200
meteos lineales de muelles, bien dotados de
vins firreas, y cuyo iltimo pilote ya se b
colucado.

EI capital de los negocios particulares
tablecidos en las mirgenes del Riachuelo no
es menor de 150.000.000 de pesos. con exc
Sidn del que representan los intereses alli es-
tablecidos de las Compafias de los Ferrocarriles.
del Sud y del Oeste. cuyo capital. hasta e
de Enera de 1904, era de 201501576 pesos uro.

EI abandono de la conservaciéu_del Canal
del Norte, cerrando su comunicacicn con la
Dirseua, y continuando las vias firreas que
llegan del Norte para servie las obras de puer
to al Fste de los diques, seria wn gran bene-
ficio bajo todo punto de vista
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‘mularon 4 almacenes do 3 pisos en el digue
N4, y 5 almacenes en el digue N°. 3; pero,
como hemos observado, los depisitos estin
vacios, y menos peligro_tendrian los bugues
legando i ellos por el Canal del Sud

En los alrededores de la Dirsena Norte
diques. uo bay nua propiedad particular,
negocio alguno, con excepeion de los grane-
ros canstruidos dltimamente en el Jado Este
del dique N°. 3 y estos estarian mejor servidos
por lineas férteas que pasaran sobre la actual
entrada I Dirsena Norte.

En comparacion con_esto, echemos una
ujeada i los alrededores del Riachuelo
i el lado Oeste existen, 4300 moteos Ji-
nesles de muelles del Gobierno, con algunos
depsitos ¥ galpones, y 4 lo largo de elos o
tin establecidas casas mportadoras y expor-
tadoras de primer orden. De memoria podemos.
citar lus casas de J. y J. Drysdale y C°, To-
mis Drysdale y €, 3. Wright, Wilson, Sons
€% Merlo. Elliot, Cory Brothers, Bunge, Risso,
My, Wood, Jorge Bell & Sons, John Shaw &
Sons, Cybor, Descours, ete.. ete.. y o gran
embarcadero. por lanchas, y los galpones de l
Compabia del Ferrocarril del Ocste. situado
como 2 kilimetros aguns arriba el puen-
te de Barracas.

Eu el Jado Esto existen fres grandes frigo
sificos, molinos, los grandes. establecimientos
metalirgicos de Rezzonico, Ottonello y C
Zublin, de Bary y %, Vedegoy y ' Spitiola y
Noceti. de miquinas y itiles de agricultura,
Papin y €, graveros, muchas industrins, o
« Gran Mereado Central de Frutos , etc.






index-8_1.png
La figura 3 se refiere al periodo eutre el
segundo establecimiento (1580) y principios
ael siglo X

Tamediatamente después de fundada la. ciu-
dad, en 1580, la expediciin, que babia con-
ducido Don Juan de Garay. bajaudo desde la
Asuncidn del Paraguay por el rio Parani,
construgd < Fortaleza > con Laluartes de
tierra { recoustruida con piedra y ladrillo en
1685 . destinado & la defeusa do Ja entrada
al Riachuelo

Don Juau de Garay ancld sus hugues de
wayor calado en la depresion del rio que lams
Blizas luteriores.

Ln primera Aduana (Cust
canstruida por ol Adelautado Saavedea, en 160,
Hasta 1770, cou el objeto de evitar la eu-
ada al Rinchuelo, so habia propuesto la cous-
truceion de mis de 60 muelles y malecones
para el abrigo de

mous y lanchias que e
duciau provisiones para [os habitantes, ubi-
cindolos fuera del Riachuelo y en la costa del
¥io de In Plata, entre los puntos A y B,

El ingeniero Rodriguez y Cardoso progects.
en 171, wn digue en ol bajo de I calle de
Corrieutes. armado con caliones, para la defen-
sa de Jn entrada al Kiachuelo y de Balizas Tu-
teriores
0 1380, crecientos ocurridas en el Riachue
o, producidas por geandes lluvias, le abrieron
una nueva desembocadura, bicia ol Este de
I prinitiva.

La iinica obra que se efectud en el puerto
de Buenos Aires durante el siglo XVII (en 1706
tué Ta del muelle {ew mamposteria de ladrillo,
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didad de entrada al puerto en el dragado de
dos largos y costosos canales. y quedard limi-
tada permanentemente f causa’ de las dimen-
siones de la Dirsenn Norte y I poca. profun-
didad sobre los nmbrales de’lus esclusas y de
los pasages.

La distancia desde la entradn del rio al
muro oeste do I Dirsena Noete es de 270 me-

de I esclusa norte esti en dagulo recto

(aproximadamente) y por los reglamentos del
puerto. los grandes Napores cstin obligados
entrar remolcados por u vapor, tenieudo otro
Vapor & popa para lns maniobras.

Ui vapor do 155 metros doeslora_con su
vapor remoleador representarian pues. una lon.
gitud de 215 metros, asi_que_ cuando aguel
hubicra llegado apenas al interior de la_Dir—
sens, el remolcador de pron estaria sobre el
murooeste, cambisudo. apresuradumente de
rumbo para eufiar la ese
moleador de popa deberd hcer girar tambiéu
el gran peso muerio del de ultramar al mismo
elocto.

4Chdl sexd ol peligro de los graudes vapo-
res i su entrada i salida el din en que en la
Dirsena Norte se hagan operaciones de carga.
dosearga.y trashordos Y

Lus averios serin frecuentes & inevitables
Con esta perspectiva nadie puede peasar_en
Halilitar para Ia navegaciin & este puerto bu-
ques de mayor eslora, ui de mayor peso.

Lo profundidad del umbral de l_esclus
Sud y de los tres pasagges entre s digues o<
de 21 pies oo aguas bajas, asi que no debe
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dera y Lierro. cuestan
Fepresentan el eosto e
S0s oo por_metro. ci

8145 pesos oro, y
wrbitante de 1083 pe-
ico de capacidad ; o
ido el 7 12 por ciouto de comisidn,

Mualler itles

De Ia lougitud de 7000 metros que tienen
Tos muros de lus diques, by 2180 metros de.
cabeceras y lados de Jas esclusas y pasages
initiles como muelles. quedando 4920 metros
lineales que pueden wtilizarse para la carga y
descarga.

La Dirsenn Norte tiene wn total de muros
de 110 metros lineales.

Cuando, Lace 20 afios. e discutieron lus
obras del proyeeto Madero ¥ fieron con so-
bradas razones coudenadas por todos los inge
nieros del pais y resideutes. eu él. nadie se i
en los defectos de la Dirsena Norte: pero. aiin
antes que ella fuera abierta al 1ri
materialmente que las olas entraban f ella sin
disminuciin de fuerza, rompiau contea los mu-
ros v haciun de ella un paraje peligroso para
las mmaviobras de los buques. Ningana embar-
cacion. grande § chiea, ha cargado 6 descar-
sgado jamis en ella
Podemos, pues. decir. que de los X410 me
s lineales de paredes de piedra con corona
ieuto de silleria, by

ieo. s rii

[

3490 ml initil

y solmente 1920 5 itiles para muclles
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EI sefior Corthell debi espedirse en un gean
wimero de asuntos, autes de que tuviera tiem-
po de conocer el pais y de estudiar los ante-
cedentes de lus obras sobre que informaba ;
encontrindose, por otra parte, en el desemperis
de su cargo oficial, rodeado de una atmsfera
de fraude y de indiferencia hicia su_persona.

Su principal cooperador era el ingeniero
jefe de las Obras del Riachuelo. Jorge Du-
clout, en quien uo podia depositar couian-
z alguna; y sus informes sobre ¢l puerts
fueron tomados, eu su mayor parte, del sofor
3. M. Dobson.

A pedido del setor ministro del ramo, el se.
ior Cortiell produjo el proyecto de ampliacion
del puerto que muestra la Limiua 1

Su sistema de diques es semejaute al for-
mulado por el Autor en 1881, como lo demues-
tra Ia Limina 2 fig. 1). E1Sr. Corthell expuso en
su informe que 6l tomaba lus obras existentes
como un_«/ail accompli» y. en verdad, era
iero extranjero rom-

pero. probablemente. si su accidn hubiara
sido mis libre y sus informes mis fidedignos.
hubiera indicado algiu ofro proyecto que ol
formulado.

Su proyecto proscuta buenas comodidades
para el acceso de los ferrocariles  los buques
. con las estaciones de « tringe », bueuns cou-
diciones para el movimiento de trenes de carga
pero, quedaba estorbado por los puentes gira—
torios existentes, y coufirmaba la costosa con-
servacidn de los dos caales.

Su construceidn estaba propuesta e cuatro
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seguida que los Sres. Madero y % el
tregaron Ias obras al Gobierno, éste” contratd
cou ellos parte del dragado para I couser-
vaciin del Caual del Norte, ¥ recordaudo eu
tonces las Obras del Riachuelo contratd tam-
bien con ellos el dragado de algunos millones
de motros cibicos en ellas, asi que el monto
de diuero pagado por dragado a los senores
Madero y ', en este puerty, asciende & unos
10.000.000 de’ pesos oro, (Ib. 2.000.0001)

rambieu, recien entonces, pensaron que las
obras no proveian acomodos fiscales, especiales
para materias explosivas ¢ inflamables como
el carbin! ¢ licieron presentar un nuevo pro-

yeeto para I extensidn de las obeas, ubicado
& un Jado y oteo del Canal del Norte.
Bl comercio se quejaba por I demora en

la carga de mercaderias para la_exportacidn,
3 los amigos del puerto Madero, incluyendo
el diario La Nacidn, creian que la causa de
ella era la fulta do capacidad y longitud de di.
ques y de muelles; mientras todo ¢l mundo
sabi que era Ja falta de. conveuieute acceso
para los ferrocarriles.

Aungue el proyecto, cuyo objeto er defen-
der la Dirsena Noete del oleage, ¥ una parte
del canal del relleno, volvia al Congreso y al
Gobierno bajo toda forma y medios, el Con-
wreso y I opivién piblica lo rechazaban de
todas maveras y en toda oportunidad

Por este tiempo fué contratado en Kuropa,
‘como ingeniero consultor del Ministerio de obras
piblicas. el bien conocido ingeniero orteame.
ricauo. seior Elmer L. Corthell,
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En aguas bajus, con vientos fiertes del N..
al 0. los costados del Caval del Riachuelo,
cerca de tierra, quedan en seco, y por consi-

guiente, no hay
remociou del lo-
cho. ui depisito
mientras que en
el Canal del Norte
quedan siempr

que bajo la prosidu
del viento mueve
el lecho, lo desa-
wrega y fucilita el
que sea arrastrado
al canal.

La cuestion del
relleno relativo de
los canales esti
hoy averiguada, y
In vencidn anto-
Jadiza de los inge-
ieros Hawkshaw
on ¥ Hayter
A Dobson’. de las
corrientes del flujo

retlujo de las ma-
veas on direccidu
de todos los pun-
tos de la costa al
de 21 pies de | o
fundidad de agua
esti claramente
evideuciada.
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S0 T e ko, del desorden y desacierty que
Ueben liaer presidido en b cjecuciin de estas
wbras,

Peru. s subsiguientes. terminantes aseve-
¢ de wn ve, erroneas, del sefor
Corthell, sfectan profindamente la verdad de

Argent
ol pais de mi wacimiieuto, y los Estados Uni-
s, ol pais de mi educacidn,

Bulle ew mi meute wn couflicto angustioso.
M e costendo desde el Rio de la Plata, o
para callarme. sino para hablar. y dar las ex-
plicacioues que fueren necesarias, para delen-
der los intereses comerciales de. mi pais ¥
nbicu para defeuder mi propio exédito pro-
fesional y sin ¢l mis minimo propésito de
luero porsoual. Camplo con deberes de cou-
ciencia

Poro. o es posible que descienda d lu dis-
cusiin e uimiedades ante vosotros que las
juzgais acertadamente asi que se van expo-
wiendo . algunas. sis embargo, pueden parecer
destavorables para el intercambio de productos
ontre los dos puises. y no deben prsarse e
silencio. No me es posible condensar en po-
cas pulabras In defensa de esos intereses
lucho en I exposicitn con I apropiada apli-
caciin del idioma; tampoco puedo abusar de
vuestra pacieucia, fomaros vuestro tiemp
curtienda en acto manifiesto de descortesia

Vautas vocus: o, o Hablad cuanto que-
rais. Seguid. Hay tiempo. otc

e Humo: Agradezeo mucho la deferen
cin. Tratari e ser bree. Yo tanbiin. sei

s, e encuentro lista cierto paato abilit
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G tervestres: repetir. o que esti dicho en I
Memoria, que el Gobierno espulsis del puerto
e Bueuos Aires al de La Plata algunos vapo-
res. v especialmente los de la Mala Real ln-
lesa y los de la Compaia Francesa, Méssa-
ories Varitimes, dejuudo cegar el caval del
Sud. euyo dragado por administracion costabn
2 ceutisimos de dollar por metro_ciibico. ¥
w0 abrieudo oportunamente ¢l canal del Norte.
en el que costaba i razin de 63 centésimos el
metro eibico, por fuvorecer ain mis el afor-
tunado concesionario; insivuar que si los va-
pores. despuds de 2 afos de trabajos de dra-

fan i venir al puerto de Bueuos
Aires ¥ sufrian losinconveuientes de hacer
sus operaciones en el de L Plata. debia. ue-
cesarin y forzosamente, ser porque el Gobierno
desempeTiaba mal sus foneiones administrativas.
entre otras cosas. deprimiendo la_ wutoridud

moral de sus iggenieros y sometisndose e

bsoluto i la_incapacidad profosional de los
feros del empresario para realizar esus
obras. de uaturaleza . mis vulgae y o
que se puede encoutrar en I prictics; todo esto.
seltor. conduciria § confirmar que en esas obras
deben haber ocurrido grandes y coustantes
irregularidades: pero wo tiene | mis minima
importaucia para dilucidar el punto en dist
les de

sidn: 4 Conviene conservar los dos ca
acceso al puerto & wno solo?

Para decir lo que acubo de expresar o i
bria liecho uso de lu palabra. pory
ilusteacidn del auditorio, en I materia, tenia
en lo manifestado por el Sr. Corthell motive
para juzggar con mayor severidal do Jo que

I vasta
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jamente. tengo aqui Ia dltima es—
tadisticn oficial del intercambio de productos
eutre los dos paises, 1o Ja publicada en Ia Ar-
gentin, sind la del Gobierno de Washington,
en valor de los Estados Unidos. En las pigi-
s T8 ¢ 799 y del cundro niim. 8« Impor—
¥ Expartaciin por paises y articulos
1893 19035, vesulta que en ese pe-
viudo se hian exportado mercaderias por valor

05 & In IArgentinn. SE90.404 dlls,
os Exlados Unidos 84,256,468 » ()

D Estados
i Arge

Este cundro muestra que recibiendo los
Estados Unidos materios primas ¥ Ia Argentiua
mis de Ia mitad del valor en mercaderias ma-
nufacturadas, de mayor costo, el lonelage de
vetorno desie Buenss Aives o la Argentinn
Estados Unidos es 20, 10, 6 50 por rient
snyor, que el de Nueva York o stados
& Buenos Aires 6 la Avgentina,
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do para expliear los métodos que se s
el movimiento de bugues y de mercaderias en
Buenos Aires. No existe gran diferencis con
el de los demis puertos del muudo.

La linea regalar de vapores de Nueva York
i I América del Sur, que lloga § mayor pro-
ximidad de Buenos Aires, es In linea Lamport
¥ Holt, que aleanza hasta Sautos y. eu ol puer
o de Rio Janeiro, combina sus llogudns y sa-
lidas con la Mala Real y lus Meusajerias Ma-
imas. llevando y trayendo pisageros y co-
Frespondencia. Eatre Buewos Aives y Nueva
York y vieeverss, navega un buen wimero de
vaporés de diferentes companias y propietarios
los més numerosos y mis frecurntes son los
de las compaiins < Northern e ~. « Princes
line s, « Lamport y Holt o, y < Houston |
vapores de carga, chmgadores. sin_dins
de-purtida, volviendo 6 no & Nuesa York, con
Auciendo algunos correspodencin i o i otro
destino. y con acomodo desde 2 i 10 pasagee-
ros de cimara:

Si. como dice el sefior Corthel
ves de 4 compatias y otros de
ia. van do Nueva York y o vuelven. hacien
do eternamente I gira” del triingalo Nueva
York-Buenos Aires-|
Droruetu argentinos i Sud
Africa y de alli pasan 4 Diglate
ecir. Sefor Presidente. que desie Baoos \i
Fes i Nueva York wimnea. ni por
como ocarre con Sud Africa. hay
torna: los fletes 4 I Argontine
altos, los productos de los Bstados Unidos 1o
prieden competir con sus similares. europeos.

estos vapo

we. quiere

cepein.
e do v
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mania, Veancia y Noruega cargan. Je yetoru.
para Nueva York y otros puutos de los Esta-
dos Unidos.

Iuglaterea ouviard este ao & Buenos Aires
mevos de 50.000 toneladas de carga por li-
s regulares de vapores. y mis de 1150000
toneladas e carbin ¥ hivero por fraups
changntores.

La mision de regulares de v
res o fomentar el trausporte e nuevos pro-
ductos ; Ios tramps son los que. los. traispor-
tan en su mayor parte
istos grandes changadores son los que do-
terminan el
tos son de ficil acceso y tienen carga de re-
foruo. Buenos Aires esti en pisimas condi-
ciones por In mala ¥ poea profundidad de ae-

hueuns. respecto  la carg.
por <t abundaneia, y wunca ha habido exces,
considerable de hugues e el puerto. por falta
e ella: en los iltimos 3 afos do baja do fl
tes en todo ol mundo. los do Buenos Aires
para el exterior habrin descendida de 25 por

nto.

Los flees handescendido mucho mis en
otras partes.

EL puerto de Galveston, en este pais. puer—
to importante e exportacidn, s {recuentado
por los scrandes. changalores por sus by
condiciones e acerso, y o @, los fletes B
descendido w50 por ciento s e este momen
to. iy alli wna capacidad de hodoga de 30,000
toneladas que v encuentra lete. s algmos
de los bugues Lo esporan desde ol mes de
Agosto,
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Oteas indicaciones debo hacer 4 la ligern
sobre el mismo cuadro, En ese periodo el va
lor total del intercambio i mis que dupiica-
do. Hay un crecimiento en los siguientes ar-
ticulos en Ia exportaciin de los Estados Unidos
i la Argenting

Arudos, culivadores, excas

Hilondores y rastras BBUTL dll. 4 21550

Alumbres. Yy

Aceitedo maphtséiluminnte 323 Py
v

No me permito hacer deduceioues; solo
agrezo que existe on Buenos Aires I eroen-
cin general de que el venglin de arados y de.
mis elementos de agricultura seri mis que
duplicado en ol presente aio. y que el de I
exportacion del quebracho tomari proporciones
muy grandes.

Tl transporte de mercaderias en todos T
priertos. se hace en parte minima por
regulares de vapores, cuyn mision principal ex
In conduceiin ripida de correspondencia v de
personas que estudian los productos v convie-
e los wegocios

FI transporte del g volimen de werea-
derins se lace por los fraups (eopores. enga-
Duins 1 changadores) como s les Hama.
son mucho mis numerosos que los corres
nens. vogulares.

i parte de los chagadores que v de
Nueva York & Buenos ires cargan para
glatersa, otros que van de este punto. de Ale
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por medio del areastre de las aguas lanzadas
desde el dique.

Este dique, mis tarde, seria wnido cou la
agua owdn (9 yies) del vio de_Sautiago. en
I Eusenada (hoy La Plata, distante 60 kilo-
metros. aguas abajo, en el Rio de la Plata

Aungue el proyecto de Ja figura 7 fué
aprobado oficialmente por decreto de 13 de
Mayo de 1823, nunca so 6i6. privcipio & lus
obras,

Porley de 3 de Agostode 1842, el Gobierno
concedii el privilegio & Don Manuel Garcia,
por el término de 15 para_ln construc-
citn de un malecon que deberia extenderse
desde el Rinchuelo hasta el bajo de las Ci
talinas, con el propisito de ganar el area de
playa asi encerrada.

Durante el periodo que siguid
minaciin del Gobierno de Rozas (3 de Febrero
de 1852), ol auterior privilegio_impidié.todo
mevo proyecto. pero con . caida e aguel
surgieron numerosos nuevos progectos de obras
de puerto

En Junio de 1852, se Nlami & propuestas

Ia presentacidu de proyeetos

Los preseutados fueron doce. Con excepeiin
de los seliores Vicente Casares ¢ bijos. que
proponian el dragado del Riachuelo. y de
Tos Sres. Wicker y Joes, que querian_ cons-
trair un dique en’ Balizas Interiores, todos pro-
ponian la_construceidn de muelles salientes
de Ia costn, algunos de los enales serian pro-
tegidos por rompeolas silidos, abiertos o flo-
tantes.

Una Comisicn, Namad

< Consejo e Obras
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Comparando el relleno del Canl del R
chuelo hasta la interseccidn. (8200 metros de
longitud ). con igual longitud del canal del
Norte. teemos el siguiente resultado

Bllono on 8200 m. do argo o los dos canalee

w01 Loss 20
102 Lo

103 59750 » w2

Tou

2505008

Bl canal Norte, segiin estas cifras, se re-
lena 91 por ciento mis que ¢l canal del
chuelo.

Este es un dato oficial, y para_confirmar—
To. el Autor ha obtenido del ingeniero en jefe
de la seccidn corvespondicnte, sefior Fernando
Segovia, los diagramas firmados_por €, que
se reproducen en las figuras 14, 15 y 16

La Limina 3 (fig. 1y 2 demuestra por
Ios sondages comparativas tomados en 1889 ¥
1899 respectivamente. Ja manera_en que ¢l
banco ha sido arrastrado hicia el Norte.

i1 viento S.E. ncumula las aguas altas con-
tra el malecén  estas corren. en lu linea rec-

ta. acumulando fuerza viva, formando remol
nos con Ia aceidn de las nuevas olas que en-
cuentran en su camino. y remoxiendo el fondo
lovantan el material del lecho y van & deposi-
tarlo en Ins aguas relativamente tranquilas del
canal y de Jas antiguzs Balizas feriores. A
Io largo del malecdn se forma wn- canal, qu

dejando expuesto i I accidn de las corrientes
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FI dragado del Canal del Norte cuesta siete
millones selecientos setenta y un mil cuatro-
cientos noventa y un pesos oro sellado. Esta
suma os mayor que el costo del tren de dra-
wado. el dragado y conservacidn por 20 atos,
muclles, afirmados, expropiaciones. grias, ete.,
que constituion lus Obras del Riachuelo on 1897,
como se vi en el cuadro I, pig. 75

EL voliimen total dragado en el puerto de
Buenos Aires, en los i timos dos afos, b sido:

W2 GRS ne sRAs 52
[ TR R TN )

En dos wRos... 10,655 506

KL Canal el Norte se prolonga actualmente

de agua de 20 pies (') cou u
22 kilometsos; el Canal del Riachuelo e i
limitado basta la_ interseecitn con el Canal
det Norte y i una profundidad de solo 19 pies,
coutea el fexto expreso de leyes en vigencia ¥
por un deereto de fecha 3 de Noviembre de
1900, mieuteas que los ingenieros del Gobier-
o o consersan con 21 pies de profundidad.
contra el texto expreso del decreto.

El Departamento de Obras Hidriulicas b
organizado debidumente I obseracion de los
rellenos e se producen en los dos canales.
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El discarso de mi amig
o5 muy perjudicial

A sefior Corthell,
mi pais y de reflejo i los
Estados Unidos; pucs no otra cosa sind per-
juicios pueden resultar propagando que aquel
puerto no tiene para este pais mereaderias de

retorno y confindiendo las lineas regulares de
vapores con s tramps.

Eu estos ltimos fineas regulares
de vapores. hun dado magores utilidades que
Ios changadores; mieutras que eutre 1890 ¥
1900 eran estos los que se encontraban en me-
jor condiciin.

Pues bien, sefior Presidente: durante este
periodo. los sefiores Ministros de los Estados
Unidos en la Argentina: Seiores Buchanan,
Lord, Barrett, y también el nctual sefior Bean
pré, han insistido constantemente ante l G
bierno de Washington. en la gran convenies
cia de_crear mna linen veqlnr de rapores
entre Nueva York y Buenos Aires.  La preusa
entera de Buenos Aires lo ha ananciado
de wna vez con reocijo.

Respecta al wodns opermndi en ol interior
del puerto, I descripeitn me causa tambid
una g sorpresa

1 sefior Corthellf fué contratado en Buenos.
Aires como ingeniero Consultor para aconsej
en toda obra de ingenierin, § indicacidn del
ingeniero sefor Jarge Duclont

Con esa modestia que le conquista tautas
Simpatias, ha limitado aqui su mision ol solo
punto de decidir la opiuiin y declarar que las
obeas, sobre las que info riccutado
Yo crefa que el sefior Corthell tenia  conoci-
miento de que su gran proyecto de amplicaiin
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o, Sou los fuicos pustos en que el Gobierno
lo permite; los buques que lo conducen no
pueden ser admitidos cu los diques; despuis
de descargar toman su carga en el Kiachuelo
 salen por el canal del Sud,

i ovidente que ol din en que se estorbe el
paso de estos buques por el canal del Sud.
ellos tendrin que entrar por el canal del Norte
¥ pasar por todos los diques. awnque el Go-
bieruo lo tenga_probibido.

Es el caso de que si se nos corrara violen-
amente la puerta de_este bermoso salon
tuvieramos que huir de &, no nos quedari
mis salvacidn que la de salir por las veuta-
nas. i la prohibiciiu perdurara, los Estados
Unidos perderian ¢l mercado de Bueuos Aires.
para sus aceites minerales. y Buenos ires
tendria que suprimir el uso de estas mate-
rius cuyn introduceidn en los iltimos die
bia cundruplicado.

Tengo que repe Presidente. 1
In Memorin piging 7 (*) be dicho: <l
masa o tonelaje de mereaderins importadas
son. y por muchio tiempo sexzuicin siendo. ca
b pino, bierro. petrdleo. materiales de cons.
truceion § miquinas  tiles de labrawza. ar-
ticalos tudos de despackio directo. recibidos
directamente en lus locales propios de los. i
portadores. ubicados on la ribera Oeste del
Rinchuelo, stc. ». y en I pigs. 5 | ] he
do aligunos nombres de esos propietarios que
representan negocios de wn capital de mis de
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violentas el mal concreto que a_de haberse
empleado en la_construccién de la fundacitn

de I obea, concluird por socavarlo y destruirlo.
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del puaeeto, con wn presupnesto de 16.765.000
(*) dollars, uo habia sido tomado en couside-
raciin por el Congreso argentin, el cual tam-
poco babin sotado. cantidad nlguun para su
rjeeucid
Para prepurar este proyecto debe conside-
s de dos

rarse e 1o estudiado

miento del puerto; su descrip
heria, pues, ser concluyente
entinn,

Cow cunutn sorpresa, pues. o le Labré oido
explicar tan minuciosamente. que los bugues
procedentes do o< puertos worte americanos
eutran ol Rinchuel. desearyan ali el pelrlen
o ey prsmn i los digues
Sera 46 wira anturlecn.

EL sefor Corthell estari de acuerdo con-
migo en que se ba equivocado cusudo le re-
enerde que los buques lecau el petrilen en In
pste infecior de In bodega v lus demis mor-
euderins en I parte superior, y que o dos—
cargan por I quilln sing por la escotilla

En tales condiciones, descarggau primero lis
mereaderias. generalmente en lnchas. - por
lo e seria_conveniente.  especialmente pir
Ios buques que van de los Estados Uuidos, el
enxanche del Riachuelo como lo iudico e’ la
Memoria —; luego descargan el kerosen, nnas
veces eu I Boea. al Norte. en el Riachuelo y
oteas veees en Barracas al Sud. en ol
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dente Dr. Pellegrii, « preocupado (sic) de
poner téruino i lnx obras del Riachuelo, que
solamente en su dragado se habiu gastado
4446339 posos (moueda nacional ) desde Enero
de 1876 4 Diciembre do 1880 ». tuvo necesidad
de recursie ul Uonorable Congreso pidiendo
antorizacidn para. gastar fioste ta cantidad de.
00,000 pesos moneda nacional | equivalente
al eambio de 3.3 1,08 pesos oro para
I continuacion de dichas obras,
0 I discusion en el Congreso | sesidn del
21 de Setiembre de 1801, el Souador Vigue-
ron progunti al seBor Ministri: — « A cunnto
asciende Ja caidad que gasta el tesoro en la
conservaciin del ouerto del Riachuelo. y 4
cunnto ascienden, en favor del tesoro de Ja Na-
cién. las entradus que por ese puerto se hacen? »
El sefior Ministro contesta que lo « gastarlo
eou alyededor e 11.000.000 de pesos oro wis
G means s (easi ciento, por cients fuera de Ty
verdad) <y en cuanto i la renta que producia
o I coneine. Las cifeas del enadro N° 1 dan
por el inchuelo solo

pesos oro x hasta el 17 de Enero de
1802 In i 127, la que representa 13 por
ciento del costo fotal de Ias abeas de 654118
s aro. ineluyendo el valor del tren de dragado
Miistro siguid explicando cientificamen-
fe, In razdn el gran costo de las obras v de
a pequeiin enta. ignorando ambas.

seior Ministro el Interior dijo: « EL
del Rinchaelo o sigue I corriente de
¥ o et pzin, fo-
@ 1 cidu b de ser wnn Dipofecn. pues estan
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T ccunomia resultante 1né que en 1892 solo
s emplearon e Ias ubeas del proyecto Madero
57191 pesos oro.

s wbras autorizadas por decretos. aunque
fuesen alteruando perjudicialmente las obras
Jrimitivas. camo cu el easo del malecin exte-

V. disminuyéudolos & inlindolos - después,
oy e el easo de Jos almacenes, o subiendo
Ios precios como en los muros exterior ¢ inte-

riores, excedian en 12000000 de pesos oro el
mum de I ley de 20000000, segin el
Meusnje presentado por el Gobierno al Hono—
rable Congreso de Ja Nacidn de fecha 25 de
Juio de TR9L. (') siu que el Gobierno bubiera
Dedido autorizacion para esos gastos, ni hu-
biera dado cumplimiento al art. ¥ de a ley
e 27 de Octubre de 1882 que ordenaba la
Dresentaciin « todos los afios, e las primeras
Sesioues del Congreso. de wa Memoria_deta-
liada sobre el estadu de las obras, emision de
fitulos y sumas invertidus hasta esu focha -

Mientras o Gobierno gastaba snualmente
willones de pesos oro y comprometia. muchos
sin autorizacion legal del Congreso, el Peesi-
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dragado de 23 kilometros de longitud. desde
el puente de Barracas hasta los 21 pies de
agua del rio de Ja Plata.

Veamos la bendicién que ha sido para este
pais la introduccion del Canal del Norte en el
puerto de Buenos Aires, ideado. por el Sr. Ma-
dero y los ingenieros Hawkshaw, Sou y Hayter.

Comparando los metros cibicos dragados
on el canal del Rinchuelo. en 18 kilometros
de longitud, durante 27 aios, con el del Canal
del Norte en 9, 800 kilometros durante 10 12
. ¥ en 22 kilmetros durante 1 12 afios,
resulta que el volimen dragado es ya aproxima-
damente igual, como lo muestra el adjunto

cranno
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do construido en ese sentido, se_ comprende
con que fucilidad fas aguas depositan arens y
fuugo en el conal, y apens pasa wna draga y
1o Jimpis. vaclve & quedar obstruido. £ste ca-
al. vepito. I de ser wna bipoteen pernnente,
wistras m se levaine el Puerty Madero cun
o1 camnl del oste proyectado »

i el dragado pudiera dejar de hacerse,
o sevin el primesa en aconsejarlo, porque ex-

oy liciemlo ceononins en i pegrein esfern,
ol Gobierno: pero hay que fomar las cosas
comu son: hay que tomar el caval con ooy
los evrares de fos que o lmn divigido: s no
e sido de los que 1o han divigido, ni quien
o apertura s
iste era ol conocimiento concienzudo con
que prestigiaba ante el Congreso el pedido de
recursos para las Obeas del Riachuclo, el mi
nistro vocero del seor Presideute de I Repii.
Mlica Dr. Pellegrini: csta era su opinién cien
titiea del velleno del canal de_eutrada al Ria
clunela y de su excesivo costo de conservacidn
toda originado de los informes y prédica de
los ingenieros Huwkshaw. Son y Hayter voci
ferados por el sefior Madero y endosados por
el dintio Za Naciin ¥ sus awigos. ¥ hechos
ereer i Ministros, congresales... ¥ i muy poca
sente. pues ol preblo_olfateadas de_lejos el
Liegocio que se desarrollaba eu los digues.
Con tan excelente_recomendaciin del sefior
Persidente de Ia Repiiblica y dol sefior \inis-
fro. ol Congreso votd refunfubando contra el
Autor ¥ contra las obras, In suma de 251980
pesas o para I ferminacion ¥ conservaciin
de todas Tns abras del Rinchuelo. incfusise ol






index-155_1.png
ONGRESO DE INGENIEROS DE ST. LOUIS

U seior Presidente de In Sesidn. ingeniern
don Aurrepo Nouss: Memoria sobre el puerto
de Buenos Aires, preseutada por el seor i
geniera Luis A. Huergo. Kl senor Huergo tie-
ne la palabe.

Sr. Hepeo: Hace una breveexposici
Ac antecedentes para llegar & establecer I
cuestin: 4 Conviene I conservacion de los
dos canales de acceso al puerto de Buewos
Aires 6 la de uno solo de ellos?

Compara ¢l monto del dragado ejecutado e
ol puerto de Buenos Aires con los. renlizadus
en el Clyde, Hull y Tyve. en huglaterra. con ol
conjunto de los. puerfos de Francia. con el dol
rio San Lorenzo. en el Canati. para i canal
de 60 millas de longitud y 30 pies do profiu-
didad, con los de Portland. Filadellia y lalt
more para 30 pies, con ¢l de Boston. ‘para
pies. y con el de Nueva York. para 0
deduciendo que el puerta do Buenos Aires ex
el dinico en ol munao que tiene el lujo de dos
canales artificiales de aceeso. e que produce
mayor volimen de dragado ¥ el que se fimita
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I de diuero. como es vatural tratindose de

i estuario desplayado. Los dos canales se jun-

tay desde Ja wion o habri wunea sing un

al. quedando por verse si seri el que sale

de la parte sud § de la parte uorte del puerto,

Los proyectistas v ejecutores de estas im-

es obras estin en primera linea: Sir

aw y Mr. Harrison Hayter, ¥ s

ereo que una memoria que se ocupa do sus

obras debe eu ara su conocimiento ¥

su diseusion. Vi intervencion s a
terminado que no deseo discutir

Agregaré que el senor Huergo os el padre

del proyecto del Riachuelo. El estuvo empleado
por muchos afos en desarrollar esa pequ

curso muy itil. Caando el

b

de la cual hizo
comerciante argentino & quien ¢l meucio
tavo la concesion del Gabieruo. & recu
Iuglaterra para In direcciin téenica. El em
pled 4 Hawkshaw y Hayter, quienes hau t
Ao i su cargo siempre el total de la ohra. I
consecuencia, Vs, pueden ver que es ficil
que haya wna diferencia de opiuidu. Kl senor
Huergo ha dofendido por muchos aios el cu-
ual del Sud. ¥ lo ha hecho valiewtemente. Lo
lia ecko apesar de la upresiva uposiciin del
Golierno que tom & su eargo I ejecuiin de
lus planes de los sehores Hawkshaw y Hagter
¥ ¢l merece houra por ser tan valiente
tante en I que @l cree que es justo.

Sr Huwao: No voy i seguir
el sefior Corthell en todus lus partes de s dis
cursu. Debo decir que & favor de l construc—
ciéu del Canal del Norte o

fevorable en Buenos ires sino

iaido opiii
del Gobieru
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al infimo servieio intermitente de buques de
2. 23 pies de calado. i pesar de lo cual se
vl dejando transcurrir afos v aflos sin iniciar
siquiera el estudio para mejorar tal situacion
. Luwis M. Havrr: ¢ Quiere el Sr. Huer.
o tener In bondad e daruos el costo del dra-
gada por metro cibico?

St Mewnao: Ha variado segin el poder de
las dragas. naturaleza del material, profo
dud de agua. medios de trausporte; pero pue-
de decirse que eu los primeros afios ha costa-
do alrededor de 20 centésimos por metro cii-
bico y, en los iiltimos, 12 centésimos, hecho
por admiistracién

EI carbin empleado es todo inglés, y cuesta
tres 6 cuatro veces mis que en lglaterra. Bl
ierro, ucero y ofros materiales para el traba-
Jo. son casi én sutotalidad importados. Lo
Wbt de mano es bastante elevada.

Se B L C Diré pocas pala-
bras. porque debe supanerse que me corees-
poude decir algo: pero no deseo entear en I
discusidn de esta cuestiin, que s demasiado
extensa. Ellu i agitado i los ingenieros y al
piblico por muchos aios. Hay i gran di
Versidud de opiviu ¥ yo hé sido lamado por
ol Gubiero Argentivo para decidir esta opiniin
como expertn y la b decidido y hecho mi in
forme. subre el cunl el Gobierno dic un decreto
¥ sobre el cual Ins ubras se han ejecatado.
coma lus sefiores deben apreciar. wo s este ¢l
Tocal apeopiado Yo I dis

EI caal. como el sefor Huergo ha dicho,
i costado para su conservaciin wia e s
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extremo sud, y uiguo de los digues bubiera
estado concluido si o hubiera habido w es-
clusa en el extremo sud. So consideraba que
el canal Sud o estaba en la mejor direccion
paea el mis veutajoso servicio de los diques,
Ve que estuvieran termivadus, § ya o
ol aio 188, ol sefior Huwkshaw halia infor-
mado que @ no consideraba que fuera nece-
sarin la coustrucciin de dos canales de ogua
Honds. A1 mismo tiempo ~e peusi que desde
I interseceidn & 1a oca, siempre seria nece-
sario un canal de._poca profundidad para servie
i del Rinchuelo: en consecuen-

se trazi I liuea del Caal del Norte como.
se cousiderd mejor  Los ingenieras declararon
gue el Jacer dos ravales de agues. profundas
e lirar el dinero por n retann. Vero que
el Gobieruo decidi como sigue: Que . . . ln
ecearaciin el canal. Norte fubia sido pro-
esta por 1os ingenieros de las o ( Huvk
S Sou  Hagter ) de enyn coapelencin el
Gobierno tewin I wis o inforues.s

Los sefores. Huvkshav. oy (ayter
proyectaron el canal del Norte desde la dir-
seun Norte husta lu agua de 21 pies e pro-
fuudidad; asi se contrati cou el concesiouarin
incluyendo el dragado del canal del Sud en i
precio total de $ 1512600 oro

Los sefores Hawkshaw. Son ¥ Hayter. ui
el selor Dobson, su representante. en s
ires, jumis han dicho al Gobierno argentino.
que Ia sjecuciin de dos cavales de_entrada,
profundas  wo. era tirar Ia plata: elos. pro-
pusieron ¢l canal del Norte, el Gobierno
wcopti porre lenia lox wis alios lestimowins
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que convin el negoeio con el concesionario y
¥ poca. poguisima gente del pucblo, mie
tras que todos los ingenieros, con wna duica
excepeidn, y todo el pueblo en el que reside
ol seutido’ comiin, rechuzaron I iden do la in-
troducciin de este segundo canal.

EI sefior Corthell uunea b dado. como o
Io ince aora, una opinion faudada respecto i
conveniencia de I conservacigu de dos ca
s de aceeso & aquel puerto, habiendo en
la debida oportunidad contentidose _con deci
que tomaba la cuestion como wn fait accoupli

Teugo  In mano toda la discusion sobre
Ias obras del puerto de Buenos Aires, ocurrida
en 1599, en el Iustifuto de Ingeuieros Civiles
de Loudres

Al declaracidn que hizo el ingeniero se-
for Bagallay de que: « El no podia compre
der. por lo que coustaba en la Memoria (del
selor Dubson ). In verdader razin para I
consteuceion del canal del Noste; que se decia
que con esta direccio del canal era s ficil
manteerlo; pero, para él, era wbsolutamente
uecesaria I conservacion del eanal del Sud
porque ese era el iinico acoeso & un muy gran.
de acomado de puerto en ol Rinchuelo ¥ sus
ramales; por consiguiente. era indispensable
couservacidn del canal Sud. costara lo que
costara», el sefior Dobson coutestd lo que
leo textuuluente y dejo @ disposicion e los
seores presentes: < En contestacin il
abservaciones del sefor Bagallay. deseabn os-
tablecr que, debido  lns coudi

oca e que se hizo el contrato.

que las obras cmpezasen por ol
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ol Contis
en B
dejado hecha antes de mi salida.

Se Comneri: Hay wn hecbo que seria
wejor que wo o estableciers. y este ex: que
todos los intereses maritimos de Bnenos Aires.
compuestos de representa igentes de 55
lineas e vapores. urgian I apertura del canal
del Norte en fiuea recta. Dos lineas de vapo-
rex objetaban ir i Buewos ires. Ellos ibun
G L Plata. 4 3 millas de Buenos Aires. basta
que ol Gabieruo abrid este canal y shor ol
comercio total de la Repibliea vi & Bueuos
ires.

e hnlto e condiciones e ecplicar os
welwdos que_necesariay forzosamente. deben
seguirse en Buewos Aives. La situaciin comer-

s alli muy expecial. Hay ciuco lineas de va-
pores desde Nuesa Vork. Todas sou lineas in-
lesus. Ellos van i Buenos Aires cargados
con petrileo. implementos de agricultura y
o otros productos de este puis. Kllos
de Nueva Vork, pero o vielven @ Nueva
York. Ve de alli & Europs con productos ar-
os. y luego cargan productos ingleses
para Nueva York, girando siempre en este
gulo. excepto cunndo alguuos llevan pro-
ductos argentiuos & Sud Mfrica. y de
sun i Tnglaterra,

Bl ca al de los vapores que leg
sos productus, es que eutran por el ca-

el seior Huergo, al
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de s competencia.  ellos 1o ejecutaron, des-
pus de estar dragado el coual del Sud
25 tan monstruosa la idea de I introduc-
cidn del canal del Norte en el puerto de Bue
nos Aires. ¥ tan graves sus cousecuencias qu
como se v el sefior Dobson trata de rechazar
¥ repudiar su paternidad y de arrojar la respon-
Sabilidad subre el Gobiero argentino. Creo
que i i John Huwkshaw. ui el sefior Harri
ter. se preocuparon gran cosa de
cuestion. y dejaron bacer @ su representante.
No veo raziu por I que ingenieros inde-
pendientes de todo interés en aquella localidad
o puedan opiuas en la cuestiin cieutifica y
comercial y se proponga evitar lu discusion —
por el medio sencillo de dar traslado i terc
£ persona — de la Memoria que he tewido el

lionor de. someter i Ia cosideracin de. este
Con

Sr. Conmmn s Creo que el seior Huergo
I comprendido mal. Mucho me

e g presentado esta Memori
Sociedud, i tods a bistoria deese {r
No me refiero i lo que wo ba prese

i la Memoria en si. Es una historia completa
de aquella obra ¥ o he querido indicar que
o deberia ser “aceptada como una Memoria
por este Conggreso. Tema que 61 tenga esto
en la mente, Solo deci_que los uatores de
i obiras i ese puerto deberian tewer el pri-
vilegio de discutir la Memoria.

Sr. Huwnco: Ellos To han tenido en los
trabajos anilogos que he publicado anterior.
mente. y lo tienen y lo_tendrin. puesto que
aqui b preseutule” LOOO. ejemplares. pienso
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I principal. es que o lay otro paraje paru
levar el producto. No hay mis paraje para
desembarear petrileo. excepto en la Bo

e, al Norte del Rinchuelo. ks el iinico punto
et que el Gobierno lo permite, Al se depo-
sita el erosen. Entonces los buques van de
wno @ otro de los diques (o on around these
various docks )y descargan sus mescaderias
e los grandes depésitos de mamposterin. de
laeillo 4 Lo largo de los nuevos diques, y ge-
neralmeute por Janchas, muchas de lus cuales
v desde el Riachuelo, Entonces, toman b
ieuda y trigo do los. graudes clevadres de
estus uevos diques. cargan hasta o mayor
calado posible y. una ver cargados. estin
prontos para salir por el canal del Norte. y
esta es In circulacion que tiene lugar. Los
grandes vapores entran, generalmente. por el
aual del Norte i In dirses Norte. que es su
abecera, y particularmente al dique wim. 1.
donde Dajun los pasageros. Este s el movi-
wifento en los dos canales y como el del Nor—
tees mis profundo y couveniente. los hugues
cargados salen por ¢l canal del Norte

e, Hupoo : Sefior Presidente. Explicar que
el Sr. Conthell confunde ol wimero de millax
de distancia entre los dos puertos mencioun -
dos cou el de los representantes Y agentes de
Jineas de vapores de nltramar, que en los i

timos 10 afios, uuzca ha pasado de wna decen
demostrar que los representantes y agentes de
vapores de Buenos Aires y ain e otros ce

teos decomercio, de vaciones mis adelan
o son lus llamados 4 resolver Jas. cnesti
el trazado de vias e comuicacion marit
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al Presidente Doctor Juarez Celman, quien ino
centemente siguid,  fué obligado 4 seguir, el
atolondrado sistema do realizar obras piblicas
implantado por el Gobierno de su_ predecesor.
General Roca. con Ia poderosa y efectiva coo
peracidn del Doctor Pellegrini y del sefior
Ingeniero Emilio Mitre y Vedia,

I Gobieruo se encontrd en esa dpocaen
serias difieultades. financioras: I importaciin
disminuys ¥ las rentis del puerio bajaron
Gobieruo, parn salvar esta afligente si-
tuncion, sin tener en cuenta que ln suma de
1512600 pesos. mencionada en el deereto do
s 2800 palabras, habia sido ya sobrepasada,
1o mismo que I de 19397217 . de pesos
del_contrato de 19 de Diciembre de 1881,  Ja
e 20000000 de pesos del 22 del mismo mes
¥ de T ley. did ol deereto de Mayo 31 de 1891,
que dice

« Considerando : Quo s diiculiades que actual-

mente pesan sobre la Adwinistracidn, imponen a1

PUE T necesidad do disminale 1os Gusios mediatos

3 campromisos ulteriores, suspendicndo_en odo o

o parle s Arandes obras piblicas, hosa tanto I

Stuacion del Frario peraita torminglas, el., o
il Gobierno decreln

Comodentro del plizo de 8 meses y por
frecuentes veucimientos debia_abonarse il se-
for Madero Ia suma de LHAI pesos oro
que se le adendubn, con el correspondiente
futerds. el orden de preferencia o ol que las
Obras debinn terminarse. y como. en tltimo
caso. so rosolveria por ashitraje T ind

i por I suspensiin parcial de los bras:
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Estos gruari - bistorin
ciera del puert de. Buenos Aires,

Las obras del Riachuelo empezaron i pro-
el en cuanto bieruo de ta Provin
fué autorizado i cobrar un moderada dere
por entrada y permanencia cu el puerto (Ria-
ehuclo). I primer aio, Ja renta produjo 9.30
por cienta sobre el capital emplendo.

El tauto por ciento disminiyi por falta do
acomodo para Ios bugues dentro del Riachuelo
Jewnzando 5 bajar & 4.62 por ciento eu 1NK6;
perw o solamente por el capital empleado e
ol dragado. coustrucein de muelles, afirmados.
inas ¥ pescantes hidriulicos que se cons.
con’ rapidez, siné porque la compra do
n nueva tren de deagado en liglaterra, de
costo de 30000 pesos, auments de pronto v
considerablemente el capital invertido.
te valioso tren de dragado se coserva
on servieio y es propiedad del Gobierno,
ieutras s obras del puesto Madero o le

dejado 4l gobierno. en form de embarca-
oues, ui Ja_ propiedad de una canoa.

En’ Enero de IS0 se abrid al trifico In
dirsena Sud, de las obeas del progecto Madero:
entrando los bugues por el caual del Rinchuelo.
costo de las obras del proyecto Made-
ro asceudid, cu_dos uios. & KAFLI0T pesos aro
~casi 2500000 pesos oro mis que el costo
total de Tas obras del Wiachuelo en 12 afos,
nelugendo el costo del treu de dragado. - b
reuta, en cambio, solo_subii e pesos
Sobre Ja del aflo anterior y I renta haji § 3.2
por

wi revolucion derrocd
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gocio eran coustantemente sustraidos del
chivo del Departamento de lugenicros, @ tal
putto que hoy wo queda una heja de papel de
todo Lo escrito avteriormente al aio de 188K,
L confusidn introducida en todos los ramos

i fué tan grande ¥ tan per
ratos

muke de 1881, o Mivistro
que Tos prepard estaba wiu coufindido respecto
sucontenido ¥ o sabia doude cucoutrar 1l
s guarismos que necesitaba para a dis

la sesidn de 17 de Setiembre de 1895,
en efecto, el Senador Dr. . Beruardo de Iri-
goyen, estando cn laoposicion y afirmands
que, por la ley, ol costo de las obras no podia
en ingiin easy exceder de la suma de 20,000,000
de pesos. dijo

1 contrato que so llnwa prinitco, at redactado
de perfecto wenerdo con los ewtudios, indicaciones
consejos, no Solaments del Departinento de nge-
ieros, sino de os humbres que pudieron st 4l
Golierno en svax cuesiones v,

EI Ministro se habia olvidado que ¢l habia
resuclto contrariamente & los iuformes del De-
partaments de ugenieros, el de los seiores
uchoveus, Coghlan. White, Davison, los dcl
Autor y de Ins resoluciones dadas por Ja Assn-
blea de Tugenieros, ete.

B sefior ex-Ministro prosiguio - « Como uia
gurantia que ln obra que se acometia no ex-
cediera del cilculo y los términos de I loy
recuerdo que se fijd el miximum del precio
witario de cada o de los trabujos que de-
bian ejecutarse . Demostraba asi, qac igio-
raba el echo de que, cuando el Depariamento
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B2 de Agosto de 190 se autori
alargauienty de Ja esclusa Norte de 100 i |
etros ¥ o aumento de anchura de 20
metros, ele. ete. ete.

EI costo de lus obras ereci con rapidec.
Lus precios pagados fueron escandalosamente
elevados.

Bl

ro cibicu de dragads & 063 S oro

sellado, 6 casi 6 veees el costo del dragada
e las obras del Kinchaclo.
Bl wr de mamposteria de ludillo § 2269 5

oro sellado.

Bl de obra de silleria de grauito de
i 115 5 oro sellado,

KL de pino tea i 5% s oro sellado, ete, etc.
favoritismo hicia los sefores Madero
¥ G g tal extremo que los precios esti-
Dulados en el contrato de 19 de Diciembre de
1881, atestiguado por los ex Presidentes de

iblica Mitre, Surmiento y Avellaeda, es

N do coneroto del muro exterior $ 15,75 oro .
> 4o los wmures interiores .o

fuerou subidos y efectivamente pagados &

N do concreto del muro_extrior S 22.0% 0ro
o de los muros ioterores -+ -+ 2. »

L Gobieruo uo publicé en el Registro Ofi-
cial el decreto contrato de 4 de Diciembre de
1884, ¥ otros ducumentos importantes.

¥l Departamento do Tugenicros v los in
peectores de s obras estaban i oseuras de |
obligaciones del i de los coutratistas.

El Congreso 1o tenia uoticia alzann de o
e e teamitaba o se Lacin.

Los documentos que se referian i este ne-
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del Kiachuelo. quien babia preparado el decreto
contrato de 4 do Diciembre do 1881, do 240
pulibras de alsedades y de injurias y que b
bia violado Ia ley, después, como Senador. no
podia dar siué vagos informes al Congroso ¥
condenaba sus propios procederes.

Examinemos las obras_ejecutadas bujo el
punto de vista de sus reudimientos.

El costo neumulado de las obras del puerto
¥ lu reuta producida por entrada y permaney-
eia de bugues ha sido, hasta el 4w de 1901

CUADKO 1

i

0405 402
o o
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e Tugenicros informa que e los planos ¥ es
pecificaciones do losingenicros sres. Haw ksha.
Son y Hayter. presentados por ol Sr. Madero,
o babia computos. métricos ui precios para
formalar an presupuesto. e Gobiermo habia
contestado con ¢l decreto de 3 de Abril de
1886, que esu w0 era de I coupetencin del
Deartanento. y se hubia limitado i in
respecto i la parte teuica de la cuestion.

Probablemente ignoraba tambicu que i
juicio critico del Departamento de Tngenieros
Sabre el progecto, ol mismo decreto habia con-
testado que « ls sciores ingenieros Hawkshn.
Sou y Hagter, quieues tefan vasta experion—
cin en mares mis profundos ¥ costas mis ex.
pucstas. sabian wejor o que debion hace

El sefior ex-ivistro, queriendo citar cicr-
tos precios. por el dragado. concreto para mira
eterior, muros interiores, produjo un docu-
mento oficial impreso; pero. exclami que
«sin duda, por algin descuido de los encar-
sados de I impresicu. los precios hubian que-
dado en claro »
walmente, obsersd : « Que todas las modi-
ficaciones que se han heclo en el contrat
primitivo, en cunnto hayan excedido los veiute
millanes de pesos que ostaban asignados por
Ia ley. ¥ que expresamente fueron aceptados
por ¢l contrataute como misioum de las obras,

sidocompletamente ilegales. lan sido de-
cretadas con violacidn de fodos los. trimites
constitucionales y administrativos -

Asi. putes, el Mivistro que habia desacredita
al Departamento de ligenderos, @ todos los in

feros que habian informado. sabre aquel

Autor, como ingeniero de lus obras
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de lunrader de procederes que caracterizabi i
los miembros de I profesion naturales del pa
3 extrangeros, volveria i emprender I discu-
Nidu del asunto ¥ 4 exponer todo el pracedi
miento del negocio.

Mis tarde, los empleados superiores y me-
cinicos de lns Obras del Kiachuelo, presenta-
Fon al Autor un caadro con wna copiafoto—
wrifica de su progecto do puerto. rodeado de
Ius denggas que habinn cjecutado ol trabajo v
Ius fotoerafins de todos los empleados. El ve-
cindario de I Boea del Riachuelo. en un mee-
tings coucurrido por millares de vecinos, le p

wia medalia de oo, rodeata de bri-

La Hluvia de decretos y ccntratos pare d
cia en el extrangero al 3. Madero, y
revestir el St James M. Dobson (< cou I
iufluencia refleja de los ingeviervs Hawkshan
Sou v Hagter, habia destrido todn i autori-
didad moral de los ingenieros de las corpor
cioues que tenian que intervenir.
manern, en I ejecuciin de las obeas de
Los Sres. Madero y 1 Ijo s
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obras completamente destrui-

iy otros trabojos pagados i

otens empresas o hechos  directamente por el

Gubierno. lns obras cuestan en realidad mis de

In suma redonda de cincuenta millones de pesos
50.000.000 de doliars ).

Las ubras del puerto Madero fueron empe-
zadas ol 1 de Julio de 18¥7. el Gobieruo
nombeds inspector de ellas al sehor Federico
Stavelius,

N antes de empezarse los trabajos, ol
seiior Madero empezi § proponer redi
¥ extensiones 4 las obras y obtuvo un mimero
Tudelinido de decretus i tales efectos.

Eu Octabre 7 de 1856, I capacidad do
826000 meteos cibicos de almacenes y do-
pisitos propuestos y contratados, fu heehn
aparecer como recicn decidida v aceptada de
3000 metros cibicos.

Pero durante la construcciin de lus obras
sacidad fué aumentada & 583900 metros

En Diciembre de 1887, se autorizi el refuer-
20 del maleedn exterior.

En 13 e Diciembee de 1867, se autorizi el
alargamiento de Ju esclusa Sud, de 80 i
metros.

21 de Diciembre se autorizi ol ensun-
el e I Dirsens Sud do 80 5 100 metros, ¥
la prolongacion. del muelle de 600 i 1038
metros.
¥ 25 de Abril de 1890,
bio de I pacte Norte del mulecin exterior de
alera por malecin de piedra y conereto.
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pies al total de los miewbros de la profesion
¥ el Gobieruo nombrava para fa aduiuistra-
cidu, coustruceidn ¢ inspeccin de lus obras
del puerto Nadero, del Riachuelo. de las obrus
de Salubridad y de Jas Muvicipales. § comer-
ciantes, médicos, abogados y @ ingenieros
complaciewtes de reputacion dadusa: los inge

uieros lonradus, iuteligentes y de caracter, o

podian couservar puesios oficiales por algun
tiempo.

El wueso Presidente del devigrado y aplas
tado Departanento de lugenicros se sometis &
iseutir I planilla de_precios con el Ministro y
el Se. Madero, ayudado por el Sr. Dobson, sin
yue se le diera cozocimiento el presupuesto
considerado en el decreto de 1 de Diciembre
de 1881, y el Gobierno aprobi una nueva taris
de precios por decreto de. fecha 30 de Setiom-
bre de 1886, el cusl termina asi

. el importe total de lusobras
de puerto ascenderi & diez y wnere willones
Selecientos worenta y siete wil doscientosdie:
y siete pesus quinientos treinta y wn wilési-
os. (10397217581 ); quedando por o tanto,
el presupuest de ns obras, dentro del limite
fjado en el inciso 1% del articulo 10° del con-
Lrato de 19 de Diciewbre de 1881,

Las abras aprobudas en el sistema del fraude
3 del despilfurro, han costado aparentemente
3220824 pesos oro pagados al sefor Madero:
pero teieudo eu cuenta los. futereses durante
la construceidn, 35 kilimetros de sumento en
as vias mstruccidn del muelle de
In dirsena Sud. dragado y relleuo de terrenos,
nuevas miquinas y pescantes hidedulicos. o






