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i tierra. y asi las dreas. (fig. 2 biming 1. se
lin levautado todas cons i 2 pies sobre el
nicel de los maelles ».

Eu esto hay dos afirmaciones erroueas de
hiechos materiales transmitidos i los miewbrus
del Instituto de lugenieros.

EI Autor demostro en conferencias piblicas
¥ folletos que las tierras ganadas al rio. no
Se llevaian con el dragado del Canal del Nor-
te, porque ol volimen no alcanzaba. ¥ que
solo después de mucho tiempo ¥ costo e ob-
teudria el relleno. Publics tambicu, en Espaiol
¥ en Tuglis, el plan de las obras _propuestos
por Ios sefores Huwkshas, Sou y Hayter con
I inscripein sobre las tierras do: « Grundes
lagos G pntanos »

El Gobierno dijo i este respecto en ol de-
creto de 7 de Abril de INST. en que aprobi
dichos planos

“En cumto sl Canal del Norte y tervaplencs
Casuntos que se ligan ), 50 considers

Que ol tenor de formaciin de pozos i wsun
stancad, desapareeeri ante ls obl

consteuctores impone la
pecificaciones :

Lo superlicie de los terraplenes deberi_conser-
varso en cirta forma o os des-
wgtles como fuera nacesario para precaver la forine-
Cidn do estunquos do oguas ¥ garante quo los erta-
plenes 0 mantengan secos ; § estos desvgtes ¥ odos
los desugtes aceesorios que los ingenieros crean ne-
cosorios pora manienerlos secos, se harén por el
constructor ¥ por su propia cuenia »

Que el Autor bizo una afirmacion exacta lo
prucha el siismo seior Dobsou. cwundo con-
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Debe explicarse desde luego, que en esa
lougitad de 4198 metros de Malecon Exterior,
s se lia cargado v descargado una sola
tonelada de mereaderia, ui tampoco se ha e~
barcado ui desembarcado de buque § bote i
sull pusagcero

Parecerin. pues, que para toda inteligencia.
inglesa & no. el uso repetido e estas palabras
por el sefior Dobson, debe bacer nacer la sos~
pechia de que con ellas ba tenido lo firme in-
tenciin de engonar al Instituto de Ingenieros

les.

Haciendo In suma de los muelles de piedra
de los diques y dirsena norte. y do los de
madera de Ia dirsena sud. y tomando el costo
de las obras dado por el sefior Dubson. el cos-
to de cada metro Jineal de muelle itil resulta,
como de 000 pesos. G,si se toma el verdade.
£0 costo, de 7000 pesos; pero si se incluye
los 4498 metros lineales de malecon como si
pudicran servir como muelles, el costo por
etro lineal se reduce. respectivamente, i
000 ¥ 1200 pesos oro.

Este malecdn exterior estaba destiuado i
la proteccidu de todas las obras y terraplenes
formados por los terrenos rellenados con los
productos del draggado.

El sefor Dobson dice eu I pigina 176
< Durante I construcidn de lus obras. los dia
ios trataban_continuamente de demostrar que
cuando los diques quedaran terminados seriu
verdaderas letrinas. ... no liabiendo
de verdad en estas afirmaciones .

Agrega en la pigina 181: <« Kl barro y I
arena del dragado se trafan Y se bombeabun
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testa al sedor Parsous, (pigina 224) como
sigue:

0 I salidn del cato do las sguas de lormenta
do Ta Gl Gatoy, bia sicmpre por una gran dis-
tancia en 1 corte hocho, ¥ durante Lodo ol

en quo ol Aulor estavo on' exe punio un depdito
de mateia fecal de 1 pulgadss do espesor ; m

que en el opucato interceplor, que ahoro se acaba do
Completar hasta Ia culls do Cangallo, Aabia un largo
unco de materia e 15 pulgndes que — fsmess como.
e quiera — era do una naturalocs olenive y peligro-
Sk para Ja s de ln ciudud »

© terrens, por cosiguicte, 1o se habia
levautado todo < 2 pies sobre el nivel de los
muelles ». en I fecha do I conferencia, el 18
de Abril de 1899, Tenemos para asegurarlo, la
fehaciete palabra del seqor Dobson.

No solamente el terreno e ambos lados de
Tos digues wo se habia Jevantado & ese nivel.
sino que no s la levantado hasta hoy al v
vel de los muelles.

Los sefuwres Madero ¢ bijos learon como
i par de millones do metros cdbicos en los
aitos de 1899 & 1901 ; luego el Gobierno siguid
haciendo el relleuo por administraciin en la
siguiente proporeidn

el 1 de Jutio_al 3L de Diciembre de 1902 M 335,600
v e . 1 670800
a0k bl detos s 10400

Tot. L.

En el mes de Muyo de 1901, ol iugeuiero
jefe de la Manicipalidad hizo practicar una ui-
velacin de estos. terrenos. encontraudo que
para texantarios hasta el nivel de los muelles
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y de 35 metros de longitud ). para el servicio
el Arseual, ubicado en Barracas.

Eu el camino de Ja ciudad al Kiachuelo, para
el acopio de frutos del pais, comerciantes de
Ia ciudad coustruyeron cabaias, Namadas fa-
racas, nombre que posteriormente se dic i In
ocalidad y que dii origen al de_darrugueros
con el que se desigua i los comerciantes que
se acupan de uegocios de frutos del pais

EL Real Consulado, considerando el _ale
miento del Riachuelo por causa de I des
cidu, decidi In construccin do un maclle de
piedra do 720 meteos de longitud, y_pres-
puestado en 2462014 pesos fuertes, ubicado en
el puto indicado en la figura 3 con el nom-
bre de su autor: «Cerviios. La obra fué
empezada en 1802 y w0 habia sido_terminada
cundo fué completamente. destruida. por el
temporal del > de Junio de 1805,
ese aito se presentaron 9 nuevos pro-
yectos de obras de puerto, eutre los cuales el
formulado por el ingeniero Don_Eustaquio
Giaumini para traer wn canal desde el Ria-
chuelo al rio de a Phata, en Ja proximidad de
la < Fortaleza »; y cuya entrada quedaba domi
uada por los caitones de esta.

Durante los tiempos dificiles de los p
meros 20 afos del Siglo XIX, en que ocurrie-
ron las dos iuvasiones iuglesas, y In agitaciu
¥ guerra de In independencia, fué interram—
it T ailencia de proyectos para obras de
puerto.

Apenas pasadas lus mayores dificultades, el
uevo «(Gabieruo Nacioual », en el afio 1
coteatis en Tuglaterra w ewinente (asi U
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Dlea y dimensiones de las esclusas. por e gran
s de construceinnes en madera. por el gran
costo de las obras, ete.

Dudependicntemente de o que atestiguan
e discusiin ¥ correspoudencia, debe estarse
o mundo wia opinién respecto
i estus abras muy destavorable

bierno ¢ parn los ingenieros o
mplo de ello. el Autor puede
citar lo que dice. el fugenioro franeés sehor
. Cordemoy on su_tiltima ubra + Les Ports
Marleries «

Cania

L obtas b contudo 18 millones do Ieancos
“Sn puede preguntar S comparadus con extn
Jorme sunms, cstus cbras son de ta

iamente nl progoso
mensionss de lox buues, »

Fespondun istac
din'se reniza en o

Puede interesar al seior Cordemoy el saber
que Ias obras de puerts hoelns por el selor
Madero cuestan realmente alrededor de
lones depesos oro, ¥ las del Kiachuelo como
3 millones, asi que. sin tomar en cucnta el
Dok Sud, de propiedad de wna compaida in-
lns obras del Puerto de Buenos Aires
de 57 millones de
millones de francos. ¥

Caestan o euorme sum

pe-os oro. i sen
que ellas o satisfacen s necesidades netu
les de T navey ACimo y por quicnes
se i aconsejadu este exborbitante gasto ¥ se
lin obtenida este mal resaltudo?; esto requiore
mejor s mis fidedizzna esplicacin el que
uministrado ol scior Dobson e i inte-
resunte Memorin,

Bl seior Dobson presen

ol seior Madero
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LAS OBRAS DEL PUERTO DE BUENOS AIRES

ingeniera seior James Murray Dabson
ol 18 do Abril de 1809, aute el Dnstituto
jeros Civiles de Londres. la Memoria
Obras del Prerto de Bue-

nos Aires -
dei Tnstituto . Sesiones
1898-90. Parte IV, 243, incluyen -
o Ia discusidn y correspondencia,

KL sefior Dabson fué. desde el principio, ol
iugenicro residente on las obras ¥ reprosen-
tante de los sefiores Hawkshaw. Son y

todo el mundo. ¥ contienen muclia ensefimnza
para I profesin del ingeniero : pero. i veces.
pueden tambien czntener informaciones no fide-
exacts

Tomaron parte en I discusin de esta Me.
moria notables ingenieros e Inglaterra y del
Confiueute Europro. los que condenaron ol
praceder el abierio argenting. por l cons
truccidn de ds canales de entrads. por el em.
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desembarcaban dicectamente en los malles del
Kinchuelo 6 era desembarcados en vaporeitos.

EI Autor o se. entretendri en cuestiones
e wmenor importancia © iri dircctumente i lus
de .

r volin

Maloin extrioe ( pa. 190)

i1 sefor Dobson dice: « K los plauos ori
itales se iudicd esta constrnceidn en maders
e wo habia dinero dispouible pura hacerln
e piedra pero después de terminadas lus dos
primeras seccioues. era tan evidente que lu obra
de wadera no sevia conserrada, ¥ que sinwo se
couservaba cou gran esmero, su duracién serin
muy corta, que so le aconseji insistentemente
al Gobierno que cambiase la construccion y se
Sustituyese la madera por piedra, en lo que,
después de mucho cousiderarlo, el Gobierno,
couvio. - Eala figura 9 ( publicada por el seor
Dobson , se muestean secciones de Jus partes
en madera y piedea.

L succid N 1 semeiant & I seccion
2 pero sin defensas contta los rorse

s de s s, Cendrs) e 1 3
«Seceitn N 2 S
53 (o porte)
[ N

Lorgo total de obea de modern

«Seccion en piodra, en reemplazo de uno
parte do In seccion N°. 3y do las sec-
cianes 4y 5 on maders

Longitud total de sianvise de rio - 5 48055,

Nuevamente. cuando i la_coudenaci
hacen del empleo de lu madera de pino eu Ia cous-





index-103_1.png
dedicandn «20 afos de labor incesaute en pro
mover I idea de I coustraceidn de un puerto
para Buenos Aires ».

Bl seior Madero. ew vepresentacion de los
sefiores Barings Brothers, de Londres, presenti
n progecto de puesto en 162y muy liego
fué sustituido en su representaciin por el sefor
Eurique Greew *

Eu ING8, el selior Madero presents el pro-
veeto que se ba mencionado en a < Noticia
listorien preliminar s con el nombre de Made-
ro. Peondfont y €, que fué retieado del Con-
reso en 1869 (7).

Después de 13 aftos de silencio, el sefior
Madero presenti sus propuestas de 1882

El o een ingeniero, sino un modesto, aun-
que ambicioso. comerciante

BL seior Dobson dic wa escasa y pobre
descripeidn de lus obras proyectadas. Sin decir
una palabra de los antecedentes de ellas v sin
mencidn alzua de las que ellos { Hawksa.
Son ¥ Hayter y él mismo . encontraron ya eje
cutadas cunudo @ y el seior Haks]
garon 4 Buenos Aires; por ¢l conteario. d
«Los cargamentos eran trausbordados. (en Se-
tiembre de 1885 . i luiehas ..y conducidos
& los depisitos de Aduana en carros de ruedas
muy grandes.... Los pasagers eran traus:
bordados, etc.», ( pig. 175

Esta es uun descripeidn poco veridica. pues
argn. y particularmente los pasageros. se

I
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& los miembros correspousales del Conti-
nente Earope.

Cuaudo el Autor tavo el honor de recibir
I iuvitacidu para coutiibuir con alipin trabajo
i este gran Cougreso de lugenieros, compren.
di6 que no debia producitlo en su idioma na-
tivo: el Espafol. Le asaltaba, sin embargo, I
preacupacicn de producirlo en luglés, aprendi-
do 90 aos autes, en el Colegio Santa Maria,
ea Marglaud; debia teuerlo necesariamente ol
vidado, al menos para escribirlo, por falta de
una prictica contiuada.

Después de mucho pensarlo, legé d la con-
clusiou de que, para un bomire educado en
lo_tierra de los aninosos, seria un acto de
cobardia, el dejar de cumplie el deber, en se-
mejante oportunidad, de demostrar wnte ol
mundo profesional que no correspondia._res-
pousabilidad slguna 4 todo el gremio de inge-
uieros de mi pais en ninguno de los defectos
de las obras del Puerto Madero. y que en este
gocio turbio Ja mayor parte de los Ministros
del Gobierno y de los miembros del Congreso
b sido engafiados coustantemente, impouicu-
doles eu cada resoluciou ln_influencia de la
alta reputacion de Jos iugeuieros sefores Sir
Joln Hawkshaw, Sou y Hayter.

EL Autor, en_consecuencia. presenta_sus
por eunlquiera expresion 6 concepto
al parecer poco culto. que puede surgie de Jn
dificultad natural en que se encuentra de pre-
sentar sus ideas aute sus colegas del Congre
S0, como es s mayor deseo, do Ja mavera
mis comedida y respetuosa
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truccidn del malecon esterior y del muelle de
la dirsena Sud los Sees. K. C. Parsous, Car-
Jand (e la Haya). H. Gray de Franchimon
(de Paris . Drice ¥ ofros. @ contesta por o
erito pig, 28): « Asi. el Autor. | Mr. Dobson
esturo contentisimo (excecdingly glad | cnando
el Gobierno convino. después de una gran dis-
cusiin. e que se alferase la constraceidn del
malecin exterior v se irien de piedsa en ce:
de wadera .
Hemos visto que en los planos originales
@ informe de 28 de Marzo de 1881, los sefiores
Hawksliw. Son y Hayter propusicron un m
G de piedra fundada sobre cilindros. que
ptado por el Gobierno y contratads
ablecindose el precio de
ctra cibico: que ostos
ingenieros, representadus por el sefior Dobson.
G el sefior Dobson per +i mismo. cambic
cion i obra de madera eu ln espe
cidn del 12 de Diciembre de 1855 y. fual-
que. cnando se decidii volver @ b
construecion primitiva de eonereto. se b i
wado i razin de 220% pesus. aro sellado por
tro eibico.
i1 Gobierno. pues. b tenido dinero dispo-
uible para pagar el precio estipulado e
ivieo contrato legal subsistente. ol de frc
19 de Diciembre de 1855, atestiguado por lox
ex-Presidentes Mitre. Sarmiento y Avellanes
con n recargo de 30 %, mis pagado ilezal-
mete.
EI sefior James Mureay Dobson b cngza-
fiado, pues, deliberadamente, de palabra y por
escrito, al lustituto de Dgenieros de Loudres






index-107_1.png
s

Leyendo Ja Memoria del sefor Dobsou y
examiaudo las figuras de la Limin 4, llamo
la atencién del Autor la repetida iusistencia
de los nombres dados al Malecén Exterior; es
tos son

Eu el testo: « Wharf del rios. « Longi-
tud total del wlarfing del rios.

En I limiva 4. Fig. 2 «vhaing del
0. — Fig. 9. « Muralla Exterior »; Secciones
2,3, 6; Seccidn 3 (parte), 4 y 5; «Nivel del
Quag». « Nivel del Quay», « Nivel del Quay »,
< Nivel del Quay».

Para Ia mente del Autor, que no es entera-
meute sajona, IWhar/ representa una_palabra
nglesa pura que indica un paraje § construc-
cidn donde se cargan § descargan bugues ; y
Quay quiere decit 1o mismo que Whart, y es
a autigna palabea francesa Quay, ahora (Quai.
inteuducidn on I alta sociedud inglesa, por
los conquistadores normazdos juuto con las
palabras sonton, punlel, biscuil, pier.. table,
Jetty. ete.

Segiin los conocimientos del Autor, los
gleses usan w1 otea_palabra en wn condado
¥ Ia otra en otro, y tambi
n oido las dos usadas eu el mismo lugar
asi, eu el Dock Vietoria, en Grimsby, por ejem-
plo, i Ios muros en que se descargan merca-
derins enerales se les llama guay, y & los en
que se descarga carbin se les lluma ehar/.

EL Sr. Dobson lluma udiferentemente uy
& ehary sl maleedu en cuslquiera de sus par-
tes constituidas por piedra  por madera, so-
Tamente que i esta Ja adorna con lus defen
(fenders | contea el vozamiento de los Duues

muchas veces
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profundidad total — wnuc habi sido terminly
wientrus que el otvo conal habia sido {ermi-
wado en I parte s dificil — ex la de_ pocu
profundidad — v deberia haber mucha menor
Gificultad en el otro extremo de il, porque alli
hiabia muy poco dragado que bacer. La pro-
fundidad de agua era mayor, y si aquel extre-
mo podia conservarse, uo_ deberia haber
cultad en mantener el otro» (*

El seior Hawkshaw se muestra eofuudido
 mal iuformado,

La idea del seflor Madero era lu de_desu
ereditar las obras del Kiachaelo, aislurlas de
Jas nuevas obras, inducir al Gobieruo i negar
recursos para n conservaciou del caual, y api-
recer como el Euviado de Dios para_resolver
la vieja cuestion de Ja_coustruceiin do wn
puerto de ultramar para Buenos Aires.

Pero, cuando los sefiores Hawkshav,
'y Hayter presentaron la especificaciin e 1885,
el Caval del Riachuelo tenia en toda su exten.
sidn alrededor de 21 pies de profundidad en
agus bajas.

Fué la prédica del sefior Madero, del sefor
Dobson, en representacitu de_Hav
 Hayter, del doctor Carlos Pellegrini y del
ingeuiero Emilio Mitee y Vedia, que hicierou
creer en el extraordinario relleno del Canal
del Riachuelo. y que indujo al Covgreso i ue-
gar recarsos para su conservaciin,

Ln cnestisu de los canles Lo incestigaron
Ios sefores Tiawkshaw, Son y Hayter en 1881,
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gouzosas falsedades, desde ol priucipio basta
el fin, por el pasado y

creto que forma parte muy esencial del con
trato de 19 de Diciembre de 1881, atestigu
por lus ex-Presidentes Mitre, Sarmiento y Ave
Taneda.

Luego el seior Dobson sabin que_por_ese
coutrato, que por In ley subsiste y tiene tod
su fuerzn, el seiior Madero contrati (At 4°)
el dragado de los dos cavales: el del Norte y
el del Kiachuelo, e se estabadragando por
el Gobierno, los dos dentro_del presupuesto,
para todas las obras, de 17513600 pesos oro
¥ de acuerdo con los precios presentados.

Bl sefior Hawkshaw (hijo) que replica en
In discusicu, no_sabia que el seior Dobsou
contestando desde Buenos Aires por_escrito,
babia de tratar de librar i los sefores Haw ko
shiaw, Son y Hayter de Ia responsabilidad de
ntroduccidn del Canal del Norte en Jas obras
del Puerto de Buenns Aires.

La coutestacidn del seor Hawkshaw (-
ina 221 . contiene esta aceptaciin de I re
ponsabilidnd : < Respecto & las esclusas de
entrada en los dos_etremas, cuand los di-
ques fueron proyectados, el (oierno insistii
en que se conservara un acceso desde el canal
del Rtinchuelo. Cuando se investigs In cuestion
de los canales, se considerd que el caual del
Riachuelo no estaba trazado en la_mejor di-
seccion para un_caual. s que debia hacerse
wno en Ia direceidn actual del Canal del Nor-
te, que quedaria mis en In dircccion de la co
rriente del rio. EI caval del Kiachuclo o b
sido dragado uumea ui. conservado husta
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seutacidn del residente; ¢l acorazado aegentino
« Almirante Brow . asi_ como el vapor de lu
MM« Orenoque » entrando 4 In Dirseua por
ol Canal del Sud - B trifico de I
ciudad de Buenos Aires se habia hecho, casi
en su totalidad, entre los vapores v la ciudad,
por lanchas y vaporcitos B

K1 seiior Dobson muestra gran sotist
del resultado de la apertura de Ja Dirsena
Pero ;qué importaucia tevia en has abras de
puerto?, cuando solamente representaba I ex.
tensidn de 1038 metros lineales do muelles de
pivo de tea (podrido completamente 4 los 5
sios ), en continuaciin de los 1300 metros do
propiedad del Gubierno. construdos con madera
dura, de Jos 430 el Ferrocarrl del %ud y de
los 900 del Mercado Central de Frutos?

&Eran, por acaso, ol « Almirante Brows » y
el <Orenoque » miquinas para volar {siships)
(1) de custro 6 cinco mil toneladas, o bugu
de mar de gran calado? 4 Qué habia tenido
que liacer el s Dobsou cou el drogado v
apertuea del canal del Kiachuelo desde tierra
firme hasta la agus botda ? Todo lo que babia
hecho era_desacreditar 4 lus obras del i
cluelo - el canal de evtrada, y couseuir que
estas s¢ paralizacen. v se abundonase su con-

~ Debido en gran parte i las razoves arrib
dudas + el deagado en las obras del Miachuelo.
e en 1885 habin llegado & 213607 metros
cibicos, o va en 886 & 1271000, y al aiw
siguiente § 800000 para coustruir y muntener
una ongitud de 22 kilimetros desde el
de Barsacas Lasta In agun bouds,

T« ebin . e s
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cuando redactaron su informe de 28 de Mara
del misimo aio; fwsistieron en 1885, cuaudo pre-
seutarou la especilicacion, y se sigue iuvesti-
gando hasta. el presente. ¥ en todo tiempo I
iutroduccion el Canal del Norte b sido cou-
deuada por todos lus iugenieros de I Argen-
tina

El sefior Hawkshaw esti tan mal informado.
que su maciocinio de «wicutras que €l otro
canal...s, solo puede aplicarse al Caual del K-
chuely, porque, hasta 1898, 1o abia Canal del
Norte. el cual fué_empezado recién en 1891,
interrumpido en 1892 1), y vuelto 4 empezar
en 1893,

El mismo_sefior Dobson atestigua en su
Memoria °. 3155, Ia verdad de la afirmacin
del Autor.

Dice el sefior Dubson on la pigiva 187
< Vebido i I suspeusidn de las obras ¥ de su
paralizacion parcial. el dragado fué_retordudo
muy considerablemente El dragado
total ejecatado hasta el 31 de Marza de 183K,
ineluyendo consersaciiu, etc. podin
haber sido terminado en dos aios. en re: de
los cinco que tards, debido en gran parte d los
razones arviba dadas

Cinco aios avtes de 1898, en el a0 1835,
¥ sta entonces, el senor Dobson 1o co
dera empezado ol dragado del Canal del Norte

Por atra parte, el seiior Dobson dice en la
pigina 175 « Bl 28 de Enero de 1859, Ia Dir-
sena Sud fué oficialmente dada al servicio pii-
blico por el doctor Carlos Pellegrini. en repre-
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K I piginn 190, dice: k1 tonelaje que
an 1882 vino al o de la Plata fud verificado
que ascendis i 1000.000 de tuneladas de re-
wistro. ¥ subre este tonelaje se demostri que
el proyecto de digues serfa remunerativo, si
fuera bien admivistrado,
I Apéndice Il di ol nimero de vapores
war que han eutrado al puesto de Buenos
Aires durante los 6 afios desde Enero de 1892
bre de 197, junto con sus res-
pectivos fouelajes. ¥ de ese cuadro so deduce
que el tonelaje i mis que duplicado. siendo
en 1897 de 2342391 toneladas ; al mismo tiew
po el Apéndice I\ muestra que de los 901 v
pores con 2312301 toneladas de_registro. no
Sapores. con 1327751 toneladas
w flamear I bandera inglesa -
o 2. agregn: «La manera
como se han coustruido las Dirseas y Diques
i vespondido admirablemente. porque, o cuay
10 se terming ¥ se abric al trifico la irseun
Sud. ya empezd & producir reuta, y asi fué
consecutivameute con la_ terminacin de los
diques 1,2 y 9.

Todos 105 vapores que eutraron al puesto
de Buenos Aires antes y despucs do 1892 y
lasta Abril de 1808, inclusive los de bandera
inglesa, sou testigos de que cllos entraron por
ol Canal del Riacbuelo, y machos de ellos so
tambieu testigos de que en esos wios este i
ual teuia meuor profundidad de agun que en
los de 1865 y 1886,

Los seiiores Huwkshav. Sou y layter. en
s primer iuforme de Marzo 25 d 1881, dicron
como vuzdn muy vrineipal para adoptur dos
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Pero, veamos el trabajo ejecutado en el
al del Riachuelo, solo. en los aos preceden-
tes de 1886 1889, Del cuadro pigina 47, te
nemos:

155 9502 meteos cibicos

o s e
Ll s v e
[

Hemos visto en la pigina 48 que para con
servar 21 pies de profundidnd en wia exten-
SiGn de 8:200 metros en el caval del Riachuelo
segin los datos de los afios 1901 & 1901, era
necesario el dragado, en término medio, do
835,105 metros cibicos por aho; por cousi-
guiente, era imposible conservar la misma
profundidad en una estension de 17 G 18 kild-
metros, cou el volimen que se dragaba en los
aitos 18865 & 1880,

c1 Canal del Norte. lusta el cruzamiento con
el del Riachuelo, en I extensiou que tiene de
9800 metros, se liena anualmente de 1.900.000
2000000 de metros, y si foera tratado por
tres ailos consecutivos como o fué el del
Riachuelo, no permitiria I uavegacidn por
del acorazado < Almizante Browu - i ¢l del
vapor de I M. M. « Orenoque »

El sefior Dobson ha tratado de hacer creer
al Tustituto de Togeieros Civiles que Ja cons.
truccion del muelle de 1038 metros de o
tud y de los tres digues, con todos los incon
venientes de esclusas y puentes giratorios_ es
1o que b heeho nacer y desarvollur el tritico
ew el puerto de Buenos Aires.
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de In nada, instantinea, dc una dfrsena angos
ta, aisladn, y de un muelle de pino, en el pais
da Ia madera durn.

Este ern un asunto
Memoria tau est
sefior Dabson.

No solamente fueron los diques 1. 2 ¥ 3,
construidos de esa admirable manera. ‘sino
tambiéu el dique N° 4 y I Dirsena Norte, asi
que el canal del Riachuelo sirvio para I en
trada {sunque abandonado en su conservacién)
o solamente de todos los bugues mercantes.
del puerto, sino de todos los que conducian
materiales para Jn construceidn de las obras
de la empresa Madero y de las chatas que. con-
ducion material para ol relleno de los terrenos.

La prueba mis acabada, para un pueblo que
defendiera sus intereses, e que no era nece-
sario el canal del Norte en las obras del puer-
to de Buenos Aires, es que los ingenieros
Hawkshaw, Son y Hayter, han ejecutado el
total de las obras de su sistema de diques,
usando el canal del Kiachuelo, y han entregn.
do al comercio un_dique tras otro, hasta la
Dirsena Norte, al mismo tiempo que se tenia
abandonada la conservacidn del canal.

Feanos 1o que realuente s denostrd en
1852 y Lo que puede demostrarse en 1901,

Bl sefior Madero. que no sabia absolutamen-
te unda respecto de puertos. uo publics docu-
mento alguno para demostrar que su sistema
de diques propuesto en 1862 seria. remunera-
tivo. Los sefiores Hawkshav. on y Hayter, x
el senor Dobson. o intersiuieron en el pro-
yeeto hasta 1884, y ellos. ni . lo estudinron

no de mencion en la
iadamente preparada por el
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direcciones, en vez de una sola, para el tra-
zado del Canal del Norte dirccta, (después de
la curva) d Ja agua honda, la de que: « Tan
pronto como el canal fuera dragado de Balizas
Exteriores & la Dirsenn, todos los buques que
anclan en Balizas Exteriores y muchos de los
que anclan en la Barra, usorian tanto del sis-
tema de los diques como se hubiera terminado..
Esto hubiera exigido empezar la construe-
cién de Jas obras por la de la Dirsena Norte.
3 por consiggaiente, el traer & ellas_todos los
materiales de construccin, arena, piedra, ce-
mento Portland, madera. bierro, etc.. por me-
dio de lauchias ¥ carvos, 1o que bubiera au
mentado el costo de las obras y exigido mayor
tiempo en la coustruccion
Cuando empezaron In coustruecion, en Julio
de 1887, tasieron el seutido comin de olvidar-
s de que en teoria ellos o labian tomado en
cuenta las obras ejecutadas en el Kiachuelo,
ui as habian mencionado siquiera, y las apro-
aron para empezar lus abras por I i
senn Sud, usando el Canal del Rinchuelo p
traer i los bugues de ultramar eargados de sus
materiales al costado de lns obras. ganando
tiempo y economizando notablemente sbre e/
presupuesto del 1 de Diciewre de \SS1. npi-
By aceptuds por el Golierns couo brse.
Ciando inaugoraron la Dirsena Sud. con
1038 metros de muclle, el 1° de Bnero de 188,
ellos cncontraron al Riachuelo con sus 5 630
metros de muclles produciendo wna_renta. et
1888 cundro 1. piging 18 . de 1060 S oro.
L renta, pues. 1o fué producida por el
muelle de a Dirsena Sud y no habia surgida
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dragado del Canal del Norte labia sido pro
puesto por los iugeuieros de las obras — s
res Hawkslaw, Sou y Hayter — de cuya com-
petencia el Gobiero tenia los mis_allos tes-
timonios » { como cita el mismo seor Dobson
eu la misma piginn 228

Asi, el Gobiero reulmente tird el diucro en
el dragado del Canal y en todas Jus otras obras
el puerta, del cual los sefores Madero ¢ hijos
3 O Mir. Dobsou y oteos desinteresados ami
gos del progecto Madero, con violacion de los
coutratos y de la ley, embolsaron ilegalmente
alrededor de 20.000.000 de_pesos oro.

E1 Autor, unca ha podido imaginarse que
Ia fiema de los seiiores Hawkshay, Son y Hay-
ter, descendiera i acousejar i su represcntante
e Buewos Aires como 10 hizo la irlandesa del
cuento: «Id, Me. Dobson, & Sud América. y
Liaced dinero, bonestamente si podéis; pero. de
cualquiera manera, haced dinero .

Los seiiores Madero y Dobson lan engain-
do i muchos ministros ¥ legisladores e Sud
América; pero el Autor cree que el sefior Dob-
Son ha engaiiado d sus propios jefes y al lus-
tituto de Tngenieros Cisiles, y, sin_embargo,
i recibido cou desparpajo las_felicitacioues
el eugaiiado Presidente del Tustitato, por el
perjuicio que ba causado i este pais y por el
descrédito que ha arrojado sobre el Louesto ¥
correcto ingeniero iuglés

E seior Dobson, continuando. en ln misma
pigiu 224, meucionn el Acuerdo de Ministros
de Jecha 1 de Diciebre de 1851.

Esta cs una prueba evidente de que ol seior
Dobsou lin couocido este largo palabreo de ver-
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mente i través del strea ') (arvoyo. rio.
toreente, agua que corre encajonada) como n
el caso del Canal del Sud, en cuya couse-
cuencio, segiin la opinicn de los ingenieras (‘)
se aumenta el relleno, se decidio diigir al
canal. tax pronto como eva procticable () en
In corviente el rio. Las trazas de los dos ca-
s so muestran en la fig. 10, limina 4 ».
Ahora que han traseurrido algunos afos
¥ que se ba hecho practicable la medida ezac-
Ta del vellens. se demuestra que los. ingenie-
ros Hawkshaw, Son y Hayter, Dobson y Emi-
o Mitre  Vedia esinbanequivocados en su
opivién.  que el Canal del Norte se llena 90
por ciento mis que el Caual del Sud.

Cuando el ingeniero sefor Dobson vino i
Buenos Aires, representando i los Sres. Hawk-
shaw, Son y Hayter, en Sefiembre de 1855, ¥
cu el término de 3 meses estudio.cuidadosi-
mente el sitio para los diques, las mareas, lns
corrientes, los materiales, 10s precios, v en fin.
todo, prepard los planos y las especificaciones.
hizo los presupuestos (cambiando los entrega.
dos al Gobierno en 1881, ¢l enconted al Rin-
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En 1806, I madera el muelle de I Dir-
senn Sud estaba tan podrida. que el Gobierno
tuvo que recanstuirlo completamente.

En 1899, cuando el sefior Dobson ley6 su
conferencia aute el Instituto de_ Ingenieros Ci
viles. 61 sabia que el malecin de madera es
taba becho peduzos, sabia que ¢ muclle de la
Dirsen Sud habia sido reconstruido ¥ sabia
que los terrenos en vivgin lado de los diques
habinu sido levantados hasta el wivel de los
muelles y. sin embargo, hizo mis que ocultar
estos hechos materiales
do & Ta_conclusion de que
s jice de verdad» en todo lo que
lin expuesto el selior Dobson al Tustituto de
Ingenieros Civiles de Londees, ¥ que ¢l ba te-
uido la deliberada iutencidn de’engafar & esta
respetable rorporaci

B Oul do o

Bl sefior Dobson trata laintroduceidn del
Canal del Norte en lns obras del Puerto de
Buenos Aires enteramente de paso. como pun-
to sin importancia, ¥ como si su_existencia
fiera uatural y no requiriese explicaciin alguna

Eu la pigina 171 se refiere i il en media
ducena de p < En In preparacion de los
Dlanos. dos puntos requieren un-estudio cuida.
doso: In exacta posicion de los diques: ¥ I
direcciin del canal de entrada »

Luego. en la pigina 13, solo sc ocupn do
la direcciin : « Despus de estudiar cuidada
mente el rio ¥ encontrando que la direce
indicada para la privera parte iia pré
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que este era ol iinico acceso & una muy gran
de proporciin de diques en e Riachuelo y sus
dependen

A esto contest por escrito el sefior Dabson
1o que consta en la pigina 228

« Contestando  1as observaciones del seflor Bog-

. debo manilesta que o 50 considers
que el Canal del Sud estuviera teuzado en una linen
que sirviera ventajosamenta & 05 diques cuanio e
tuvieran desde 1855 e, How
shaxe hobia informado que ¢l no considerabi necas
Tin In cor ales 4o agus hond.
AL mismo (empo so pens) que desde 1 ntrseecian
i In Boea, siempre ¢ necesitaris un_cansl do pocn
g para servicio de los embarcaciones del in-
chuclo; en consecuencia, n inea del Canl del Norte
So troz como se creso Melor, y (os (ngenieros de-
clararon que construir dox cansles de ngua honda
era tirar el dinero. (< would be throwing money.
away s,

Fste es el mis descarado engaio heeho al
Tnstituto de Ingenieros Civiles en la Memoria
del sefior Dobson.

EI Autor explicars al sefor Baggallay la
verdadera razdn para la introduccion del Ca-
ual del Norte en las obras del Puerto de Bue-
nos Aires, precisamente en el momento en que
se habia ejecutado el del Riachuelo. el que
solo_ necesitaba ser couserado.

Mientras que el Autor se_ocupaba de de-
mostrar los defectos contenidos en las obras
del proyecto Madero, este sefor guordaba
un prudente silencio & todas Jas_objeciones.
y mancjaba entre telones los hilos del gran
fraude, aconsejado por sus abogados y por ol
ingeniero sefor Dobson ; pero, por una ve ol
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chuelo atestado de bugues y vapores paquetes
de ultramar que usaban los muclles existentes
¥ navegaban ¢l canal de entrada y de salida.

No habia, entonces, queja alguna_respecto
4l canal del Rinchuelo, y por el conteari, el
comercio el pueblo habiax. hecho manifesta-
ciones de aprobacidn y de estimulo al Autor,
como ingeuiero de las obras.

Las obras del Riachuelo produjeran, por de-
rechos de entrada y muelle, en 1885, Ia suma
de 40668 posos aro. mientras que aetualmer
0. los 16 afos, con un_gasto adicional de
50 millones de pesos oro, o< mismos dercchos,
jimto con las entradas de los diques_secos,
ban producido, en 1902, solamente 893787 pe-
sos do entrada druto, & sea apenas el doble
de la primera suma.

Evidentemente, en aquella época hacia falta
un aumento de acomodo para el trifico cre-
ciente y Dabia . absoluta necesidad deal-
macencs de depisito cerca del agun: pero no
habin necrsidad de canal de. entrada y el Go-
ierno tenia ol progecto del Autor. para wa
serie limitada de diques. ¥ ese acomodo no se
proorciond e ese tiempo, i se estudi por
ol Gobieruo. porgue 1o estorhi el cireulo del
sefor Madero,

Durante ln disousiin en el Tustituto de
Londres. enee otros. o sefior ingeniero 1. C.
Haggallay dijo con foda claridad (pige. 2161
que: B podin.esplicarse. del contenido
deln Memoria. I verdaiern rizin para I
construceiin del Canal el Noet que
o absal sarin I consersaciin
el Conl el Sud. costase el & paco. por
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L seior Madero imaging
de ubras para representar v
diuero que o
depisitos fiseale

u sistema extenso
v montin de
ejar. I erex que acumulando

diques o carenn § forrocn:

rles en el Lo Norte del perto. lox grandes
vapores serian irados ulli forzosamente i des-
cargar i los diques con almacenes mis prixi

mas i I linea de azua. Supuso que. con el andar
del tiempo. las obras del Kiachuelo y ol Ca
del Riachuelo serian abadonados, previamente
por el Gobierno ¥ mis tarde por los hugues
que el progects primitivo oficiai de diques
paralelos, caeria en ol olvido, que el Conal del
Norte. bien consersado. con mayor profundi-
dad. quedaria justificads aute wi pueblo
ferente. v que ain los sucios manejos de I
camarilla se pasarian por alto.

Pero cllus g
raleza de las mereaderias que se import
Bueuos Aires. cuyo cunsiderable mayor voli-

w en absolute Tn unta-

men. 10 e e depsitos fiscales 3 Ins
que e ¢ seguinm descargindose
los extablecimientos de los comerciates

dos eu el Kiachuelo: ellos ignorabin

u huen ncceso de los ferrocarri-
les para I exportacidn: solo se cuidaban de
aumentar las obras y su costo para manci
la mayor suma de dinero posibie.

El seior Bagggallay tenia perlectamente ra-
on al decir que: « Era de absoluta wecesidad
Ia couservacidn del Canal del Sud. costa
mucho 6 paco -

Bl Gobierno, ciegamente. hizo los cotr
con el sefor Madero. dando en ellox 3 mayor

fportancia al Canl del Norte. porque « ¢l
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vidé el valor del silencio. abrié su boca ¥ com-
prometic su abra.

Contestando al Autor en el diario Za
ciin. do fecha 3 de Marzo de 1886, el sefior

Mader dijo:

«Habin resuelto limitarme 4 trtar ofcialmente s
curstonssrelcionadas con 1as abros de puerlo qus
debo jecutar, porquo ademis de no disponer do dia-
o wiguno, no lendria el tiompo malerial para discu-
i con todos los que uiseran debaticas.

£ Sin ombargo, nunue mis no ses que como ro-
sonocimionto & Is brilante defensa que La Nacion
v hechio do Ins abras ¥ de a convenioncia del Cansl
el Notte, con cugn supresion yuedaria desorganiza-
el g general s abras reducidas  accesorios
i el Rincueio, Yoy con Rusto s darle alguns
xplicaciones o (on do punos - exclusas ¥ terr
plones Y

Que las nuevas obras pudieron ser conside-
radas como acy mplementarias 6 co-
ronando las obras del Riachuelo. era._exidonte.
desde que los grandes buques de ultramar ve-
s & wn puerto abrigado & efectuar sus ope-
raciones de carga ¥ descarga; cra necesar
Droporcionar mayor acomodo y Ia construceidn
de diques se impouin

Bl sefor Madero o tomé como base el
Canal del Kinchaclo para su proyecto. porque
el negocio quedabi entonces limitado i Ia cous.
truccion de wn solo digue. que seria seguido

te iasta quo ol comercio hiciera ne-
B de oteos sucesivos: @ inventd ol
ar ol antigao proyecto del sefior Hafe-
man. acumulindole csclusas, pasajes angostos
¥ e giratorios y o Canal del Norte
ubicado en el extrema Norte do todns las obras.
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faltan, en ol lado Oeste de los diques. 230760
metros cibicos. y e el Indo ste 2105210
metros cidicos.

La figura 1K reproduce na vista del « Mo
lecin Exterior + tomada desde su extremo su.

Muestea In parte mejor conservada de Ins
ubras. In altura de los terraplenes do_los di
ques ¥ terreno bajo intermedio. y Ta linea del
Fio hastn el edificio de I Oficiva hidrogrifica
situado al Jadu norte del Caual del Norte. sin
que se encnentre embareaciin alguna carge
o 6 descargando en el Niamado muelle. gy
i .

L figura 19 es wa vista tomada_desde
dande empieza ol malecin de piedra bicia ol

.
Muestia el estado de completa_ruina del
Valecin de madera | que cuesta 2000000 de
pesos . después de solo 7 afos de uso.

Altos empleados de Adunua, e el informe
il de fecha Marzo 30 de 1892, bacian pre-
sente al Gobierno que. en Ias reparaciones he—
clias en Jus obeas do puerta durante el ano de
1801 *dos aos después de coustruido el mue
e de I Dieseua Sud . ellos babian_dado un
capa de alquitedn al muelle de la Dirsena y i
Ias plataformas de los galpones, urgentemente
roclamads por razin de la mala calidnd de ln

Ins construceiones.  Kllos

ol costo libia sido de 733 posos
o, que importaban wia gran economia. pres

precio pagado i los constractores del puerta
por metro cnndrado. de 039 pesos orv. sl
meute el alquitranado de In parte extesior dot
wnelle abrin costado XK pesos aro
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«Por los gestos de iaceitn de su ferrocorril y

woviment pesos G700 papel s por 1os peones ¥

empleados para acer el

movimiento do los guinch

doci, un total do $ 1.758.00 pupel y § 5.200.00 0rg
« Veamos ahora Io que ol puerto Madero produce:

«Produce por almecensio v eslingaje $ 1.000.000
oo en el o} por el deracho do puerlo en quo ests
comprendida In entrada § la permanencia do los bu-
ques on 1os diques y muelios S 900,000 oro; por la
raccion do s linaas [éereas $ 170.00 papal,  sean
75,000 0ro, 0o 10 que forma un otal da $ 325,000
4o aniradus contra una salida do § 5.200.000, dej-

‘i real anual do § 5905000 oro 6 sen
00 moneda nacionai

Limitcin inconvenionts de o capaidad do lon bugues

Eu I reunidn del Tustitato de Tugevieros
Civiles e Loudres, se compararon los. diques
de Buenos Nires con aligunos de los diques
ingleses.

sin embrgo, eutre ellos, una disimi-
ndamental,
costa de los mares de Inglatersa, los
puertos son precedidos por una irea de aguas
trauquilas obtenidas por la proteceidu de ro
peolas coustruidos del fado del mar. 1
de azun tranquila es wn autepuerto § dirsen
En los rivs (de marea . ellos mismos sir-
ven como dirscuas i I legada de los bugues,
los que en marea alta eutran_directamente i
Ias exclusas y de alli d los diques. En estos
casos, por razén de I amplitnd de la marea
liny wun gran cconomi en In construceion de
lus exclusis y muros de los diques con sus
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Buenos Aires tenfa dos vias férreas de corta
exteusidn: n del Oeste, de 177 kildmetros, y
In del Sud, de 114.

Bl inter-land el puerto de Buenos Aires
era materialmente todo el tersitorio de I Re-
piblica. La exportacion era casi exclusivamen-
te formada por productos de Ia ganaderia, con
pequesisima cantidad de minerales. La agri-
cultura estaba en su infancia y sus produetos
o llenaban las necesidades de la poblacién.

importabau al pais de casi todos los pro-
ductos de la tierra

Los saladeros doude sc preparaba ¢l tasajo,
cueros salados, ote. y las Barracas para enfar-
dnr lanas, preparar cueros y demis productos
de Ta guinderia estaban ubicados los primeros
en In ribera Este y los segundos en In ribern
Oeste del Riachuelo

La importaciin y Ja exportacion por el
perto de Buenos Aires se. estimaba. en ni
meros_ redoudos, en 400.000 toneladas coda una,

Por el aio de 1870, empezaron i remon
el rio Parani algunos vapores de ultramar
importando y exportando directamente de los
centros ubicalos en sus riberas.

w 1873, los saladeros. faeron. por ley, oDl
gados i abandonar la ribera del Rinchuelo
ubicarse en otros puntos.

El tonelage de_importaciin y_exportaciin
por este_puerto_disminuyi considerablemente
entre 1870y 1880,

La difereucia on la importacion aleanzs al-
vededor de 50000 toneladas, motivada. princi-
palmente por el meuor consimo de alizunos ax.
tieulos y por el veemplazo que de otros so
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coustituian el trifico del puerto y explicd la
avolucidn que se venia produciendo.

Sus conclusiones fueron_estas: la gran
masn @ tonelage de mereaderias importadas
erau. y por macho tiempo seguirian_siendo,
carbin, pino, bierro, petrleo, matoriales de
construccin y miquinas y iitiles de Jabr
articulos todos de despacho directo. recibidos
directamente ou los locales propios do los i
portadores ubicados en la ribera Oeste del
Rincluelo, en lns casas de . 6 eny
das al interior del pais, de trasbordo § por fo-
rrocareil: mientras que los articulos maunfuc-
turados. deseda. lana ¥ algoddn,  productos
alimenticios. y alcoholes, quimicos. farmac
ticos ¥ oteos de altos precios, dificiles de re-
emplazar e breve por la industria nacional,
inicos que requerian depsitos fiscales, cons-
tituion un tonelage muy reducido v ern de
un aumento muy leuto

Por ofra parte. has mercaderias que reque-
Fiau depisitos fiscales, 10 afios antes quedabon
en depisito. por término medio, durante 7 me.
ses: mientras despuds de 1880 su permanencia
o pasaba de 3 meses, acentuandose. cada vez
i, I tendencia de nunencia de
Ins mercaderias eu depisito. por ruzin de I
mayor aetividad en las operaciones comercia-
les'y la magor rapidez en todos los medios de

EL mavifestd. entonees, que I capacidad de
50000 meteos cibicos de alaconcs, presei-
tada en s proyecto. respondin con excesu por
muchos wios i las wecesidsdes del comercio

Kespecto i I esportacidu
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por los de produceiiu vacional s la_ importa-
cin de sal disminuy do mis de 30.000 fon
ladas. porque se desembarcé por otros puntos
para los saladeros; Ja hariua mis de 20,000 to-
neladas. pues ya el pois empezaba 4 exportar
trigo: el vino comin y Ia cervera fueron re-
emplazados por productos propios. y asi res—
Decto de muchas otras mercaderias.

Pero, con la apertura del Riachuclo i I
navegacion de buques de ultramar, en 1878, In
importacidn de estas mercaderias de bajo pre.
cio y e primera necesidad. como el carbs
¥ materiales de construccin. cmpezaron
importarse en proporcidn notablemente mayor.

La exportaciin, con altervativas, disminuyi
alvededor de 210.000 toneladas. aunque los ar.
ticulos de mayor valor, desde ln ganaderia,
aumentaban continuamente. Pero con ln ex-
tensidn do las vias ficiles de comunicacit.
centenares de puentes sobre los rios y miles
de Kilbmetros de vias fireens, que permitieron
disponer del sobrante de los productos de bn
jo precio de I agricultura. el aumento do Iy
exportacidn se produjo de un modo ripido y

Los fuformes de las diversas reparticio-
hes do Adunwa de los afos 18814 1888, hacen
wotar con_insistencin I diswinnein que so
Diabin venido produciendo en la- importacian
camo e la exportaciin

EI Autor. en I Memoria que acompani i su
progectn defivitivo de puerto | 1SSL-ING2) ¥ on
varios de sus informes anuales, muy especial-
mente ol del a0 de 1881 tomd e conside-
racidn b naturaleza el mercadorias. que
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Las columnas d. e, /, g. . § muestran el
tonelage de mercade casi en s tota-
Jidad, se importan por el Tiachuelo

L columnn 4 muestra_que el corbin ha
wumentado en In proporcion do. - . - 14 12

1 columun ¢ muestra que of pino ha wu-

eniado en la proporeidn de Cias
L cclumna £ muesien que el hisrro s
smentad cn a proporcion de. e

14 column & muestea que of eemento hi-
rialico h sumentado en a proporcion
e varr

L column ¢ muesiea que e petsdlen ha
awnentado en In proporcicn de. vat

L columua 5 mucsten que of valor do lne
“avquinariss sgricolas b aumeniado e
i proporeidn do Tem

L columns £ mucsies que toda in impor-

Laciin h sumentado en o proporcionds 15 5
column £ muestea qus et merenderins

“aue pusden necesitar de- lox deposton

cales i summentado en menos do.

L ol / mosten que Ins mercaderivs,
o e Lie sabido e se descrzan e
o Tinchan o, han susmentads on 1o pro.
porcin o vis

Las columnas p ¥ 0 muestran que Jas e
descs ;

Suma 5651153 toneludas, ¥ las descargadas
en el wisna periodu en la Diescun Norte v
Digues 3 y 1, 5188 tosieladas, ¥ luego, que
el Conal del Itinchuelo esti. resperto i b

s ubie

poacii.

Norte.
Las columuas ¢ ¥ 1 miestean que todas lns
gl e el R

o que ol o
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de los ferrocarsles el gran volimen del trifi-
o consistia en pasto. cereales y demis pro-
Auctos de Ia tierra (el algodin y las frutas
empiczan ya i ser articulos de_ exportaciin .
Cuando el sefior Dabson viuo & Buenos Ai-
res, en representaciin do los. sefores Hawk-
shav, Son y Haytor, para formular definitiva-
mente un progecto de puerto, estaba demos-
trado ¥ o evidente que los obeas de puerto.
por Ia uaturaleza de las mercaderins, exiginn
de agua para el traushordo, gra
los buques por ferrocarriles y muy I
mitado acomodo de almacenes fiscales para el
depisito. transitorio de mercaderias de valor
considerable.
Las obras del puerto, sin embargo, se han
eetads ¥ ejecutado exclusivamente para la
importacidn. como si todas las mercaderias to
Vieran que ser depositadas antes do su entroga,

Agregaré algunas palabeas respecto al ¢
dro. Apéndice 1T, que ba sido preparado con
‘mucho cuidado y labor. y muestra a naturaleza
del triico del puerto desde 1880 hasta 19
daudo una idea de lo que pueden ser sus resul-
tados econmicos.

La columna @ muestea que desde el princi-
pio de las obras del puerto Madero. digamos
en 1888, lasta su eiitrega al Gobierno en 189K,
la deuda uacional_subic 200000000 de pesos
oro, de la cual un 257, debe atribuirse & ellas.

Las columuas # y  din. en valores. el to.
tal respectivo de importaciin y exportacion en
toda Ia Repiblica y en el puerto de Buenos Aires.
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La renta de los diques de carena, aunque
se ba fncluido en ¢l cuadro de lu reuta, pigi

ua T, es de unn uaturaleza de servicio es—
pecal.
La waturaleza de las mercaderias importadas

¥ exportadas. n comparaciu de los touclages
o las columuas ¢y ¢ con el cundro de l
pigina 7

evidencian que casi toda la renta
del puerto por eutrada. permanencia y uso de
muells. pgada por el tonelage de o3 hugues

i correspoudido @ las mercaderius que. d
penden del Canal del Kiachuelo

stas mercaderias son de precio bajo y exi-
gon, en couseeuencia, la mayor capucidad de
bugues y I menor manipulacion.

EI Gobierno avalia las mercaderias de im-
portacidu, en niumeros redondos, por tovelada
carbin 7 pesos, pino 14, bierro 40. sl 5, co
mento 12, petrilen tras que el do las
de ta columua 7, tomadas en glbo, varia en
los 23 ailos eutre 220 ¥ 30 pesos oro.

Las grias quizi. produzean alguna pequens
renta neta, cuandu solo se tomen en cuenta s
gastos de explotacion; pero, wo o5 probuble
queella resulte cuando se tome en cuenta el
iuterés del capital y los gastos indirectos que
les coresponden.

Queda n rent corvespondiente d los alma-
cenes y gulpoues.

Bl sefior Dobson menciou solo su costo ¥
acidad.

El sehor Hawksha se reliere i ellos o
términos enfiticos.

En I pigin 210, diee: « Awnque el costo
de s diques representaba wsa suma wuy geran
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chuelo, Dirsena Sud y Diques 1y 2 siendo,
en los 4 afios, 9904110 toneladas. "y lns ma-
nipuladas en Ja Dirsena Norte y Diques 3 y 4
siendo 1868196 toneladas, el Canal del Kia-
chuelo esti, para todo el trifico del puerto,
en esta proporeion, mejor ubicado que el canal
del Narte.

s autoridades del puerto giran los vapo-
ves i los diferentes muelles del mismo, v sien-
do los vapores correos los que importan lns
mercaderias de mayor valor, estos son. natu-
ralmente, girados 4 los diques 3 y 1 donde se
han construido los 9 depisitos do_ mayor ea-
pacidad, y en los que, sin embargo, del movi-
miento total del puerto, de 3.000.000 de tone-
lndas, el mayor volimen de mercaderias depo-
sitada nunca ba pasado de 213821 tonela
como lo muestra I colunna .

Tistos buques estin naturalmente forzados
i tomar su carga de retorno en su foudeadero.
¥ Ia columna s muestra que mucha de ella
llega. como podria creerse, por ferrocarril
carro, siuo que les es remitida por agua des
el Riscluelo, iucurriendo en gastos de lauch
e, costeando el Gobierno ¢l gasto de los o
Nimieutos de los puentes giratorios.

Hay e el pais dos clases diferentes de
rechos : uno que se aplica sobre el valor de
mercancia, cualquiera sea el punto e ue se
embarque § desembacque. y el que existe des-
de la coustitucidn, junto con el lamado
Estingage que se cobra sobre el valor, medida
& peso de bn wiswa wnereancia: ol ofro ex.el
que producen directamente las obrus de puer!
& suber: eutrada, permavencia, muelles, grias
¥ depfiitos,
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ELG por cieuto sobre el costo de 5881475
pesos oro que tiene esa parte de lus obras,
importa 11 suma de 352,008 pesos oro anuales,
¥ no liay Ja mewor duda de que el pais los

Es muy probable que el sefior Hawkshaw
estusiera mal informado sobre este puto; pe-
vo cualquiera que estudie el puerto de Buenos
Aires y que quiera darse cuenta de su movi-
miento llegard, sin duda alguna, & Ja conclu-
sidu e que o que ha pagado y sigue pugan
do con arreglo al capital iusertido en ellas,
son lus obras del Riachuelo.

Desggeaciadamente, la que podia haber sido
uua renta provechosa por esta parte, esti ab-
sorbida por el costo desmedido de lus obras
del puerta Madero, y los gastos de adminis-
traciiu de obras disemiuadas y couservacidn
de caualos innecesarios.

EI Autor presenta & coutiuacin el resul-
tado ufcial de la explotacién del puerto eu
1899 (el mismo a0 eu que ¢l sefor Dobson
presents su Memoria al listitato de lugenieros
Civiles de Lodres).

En la sesion del Seuado del Congreso Ar-
gentiuo del 6 de Octubre de 1900, el Miuistro
de Hacienda se express as

1 puerto Madero ha_costado sl pais enormes
estiorzos, geandes sucrificios

Su costo do_mantenimionto actusl csle repre-
seatado por ol interés ol 7 ., sobre ol capitl do
3500000 6 s0on § 2.650000 005 por el dragado do
Tos canales do enirada $ 1.500.000 oro, por ln con-
i del puero, que exige pesos 13000 oro
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de. @ o podia decir sino que el Gobierno ha-
Vinempleado bien ese dinero. El Gobierno
percibiria wahermosa renta de.los diques.
provistos de un tan gravde volimen de alma-
cenes  galpones. No habia la menor duda do
que esta ora I parte del sistema que pagaba
biew

Litego. despuis de I critica hecha duraute
Ia discusicn, el sefor Huwkshas agrega en la
pigina 221« Son los almacenes y galpoues
los que realmente pagan el inters sobre el
casto de las obras. ¥ no labia fa menor duda
que cunndo todos estuvieran en servicio, se
obtendria i muy buea reuta.»

Las cifras do las columuas w ¥ 1 Apén-
dice 1), que sou de origea oficial muestran el
pequetio tonclage de mercaderias que Dan ido
i s almacenes ¥ galpones. ¥ que permano-
ciendo en ellos alvededor de 10 dias. muestran
fombién que estos estin permanentemente va-

4o de magor tonelage en los depisitos
i sido el de 1901 en el cual las mercaderias
ascendieron & 302411 toneladas y produjeron
i renta total brata do 52612 pesas oro.

Los sueldos de los empleados ¥ salarios de
los peones de los almacenes importaron. en el
mismo ao. la suma de 210,162 pesus. dejando
i renta neta de 182,450 pesos

Asignando i los almacenes y galpoues la
parte proporcional cu los gastos generales de
In Aduaua, Prefectura Maritima, reparaciones.
luces, ete.. en los gastos de puerto. la reu
neta de 182510 pesos queda, probablement
reducida & cero.
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do en Buenos Aires) ingeniero: Mr. James
Bevans.

EI sefor Bevaus formuld cuatro_ proyectos.
Los de lus figuras 4. 5 y 6 enel bajo de I
Catalivas y el de la 3 en los bafados del Ria-
ehuelo.

EL proyecto de la figura 4, cousistia en wua
dirsenn. con I eutrada por el lado de tierra,
formada por muros de_piedra, ubicada en la
Rada Interior. en profundidad de 12 pies en
s bujas ordiuarias.

La dirseuncomunicaba con tierra por un
le de madera A B, que soportaba tambien
wn caio de hierro comusicandola con un de
pisito de capacidad do 20 & 30000 metros
cibicos de agua, que debia recogerse de lus
luvias. I cabo tewia ramales en los du-
gulos de In dirsews, ¥ annque no babia pre-
sidn de. agun. se_proponfa. por tal médio man-
tener limpio de depdsito de materias el lecho
de la dirsena.

i1 proyecto de la figura 5, consistia en
un muelle, parte & claraboya y parte de pared
coutinua, comunicando dos dirsenns: una con
profundidad de 4 pies ¥ Ia otra de 5 pies en
aguas bajas. Ambas dirseuss con la entrada
por ol Jado Norte.

Bl proyecto de la figura G, consistia en
un muelle de madera, terminado en T, del
cientemente protegido por un costoso sompe-
olas del lade de los temporales del 3. .

El proyecto de la_fizura 7. cousistia en
dique para embarcaciones pequetas, cuya e
trada, de mis de dos kilometros de  longitud
sobre la playa de arens, debia de mantenerse
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téenicamente entonces ni despuds, ni aplicaron
€l A B C de Ja construccidn de puertos, 4 la
necesidades del de Buenos Aires, olvidando
completamente Ia naturaleza de las mercade-
vins 4 que las obras debian responder.

El sefior Dobson, e su Memoria, se refiere
siempre al tonelage do vegistro de los buques.
pera, en ella, 10 s encuentra una sola pala-
bra respecto i Ia naturaleza ni @ lacantidad
de mercaderias, i tampoco & los medios pro-
vistos para su manejo presente. ni cileulo para
su futuro acomado. Lo mismo es unn merea-
deria que ofra, como si en todos los puertos
del mundo. lo que se importa y exporta fueran
toneladas de registro. § Aeaso son iguales, en
Inglaterra, las instalaciones,  construceiones v
acomodos en los puertos para la exportac
de carbn como los de Cardif, Swansea
weastle que la de los puertos que reciben
 exportan toda clase de mercaderias. como
Liverpool. Londres & Southampton »

Los autecedentes del trifico del puerto de
Buenos Aires eran, en 1882, los siguientes:

Hasta 1870, el puerto de Buenos Aires ser.
vin para In casi fotalidad de la importacion ¥
exportaciin del pais, haciendo I distribuci

¥ I coleccin de mercaderias por medio de
Tanchas respecto de loealidades situadas sobre
Ias costas de mar y rios interiores, ¥ por ca

rros respecto de poblaciones do tierra adento.
Algunos pocos buques de vela semontaban ¢l
vio Parani hasta el Rosario. cabecera del fereo-
carril Central Argeutino. con i extensiin
sio, entonces, de 396 kilimetros.






