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A MODO DE PROLOGO

Nos place como integrantes de ATE Ensenada presentar este libro que
recata la historia del Astillero Rio Santiago con una amplia vision. Para esta
Comisién Administrativa, Astillero representa un bastién de defensa de nues-
tra Soberania y un ejemplo de lucha por la fuente de trabajo para todo el Movi-
miento Obrero Argentino. El esfuerzo y laboriosidad de aquellos compafieros
desde 1940 hasta la década del 70 fundando y engrandeciendo la fabrica; la te-
nacidad y sacrificio desplegados por los que tuvieron que enfrentar una critica
situacion desde 1989 hasta el cierre del milenio; pasando por los sobrevivientes
del tragico capitulo del Proceso Militar, no podian quedar en el olvido.

Entendemos que esta obra comenzé como registro de la historia del ARS
y se extendio6 a su actual estado donde aparecen los procesos vividos (o sufri-
dos) en el conjunto de los sectores de trabajo de la Seccional y la actuacion de
nuestra Organizacion sindical en ellos siempre buscando el bienestar de sus
afiliados. Era inevitable. Hablar de Astillero Rio Santiago es hablar de Unidad,
Organizacion y Accion Gremial, ademas de Industria Naval Nacional.

Es que los compafieros ingresan a la Planta Naval en busca de un trabajo;
a medida que se insertan y desempefian sus labores va creciendo en ellos la pa-
sion por el Astillero, que se traduce en un sentimiento inexplicable como todo
sentimiento, y que se convierte en una clara conciencia a favor de defender la
Industria Nacional en general y a la Naval en particular. En una palabra, se
convierten en Trabajadores Navales plenos, no sélo por su capacidad y calidad
de mano de obra, sino porque adquiere la comprension de que su trabajo sélo
se vera realizado cuando la capacidad productiva de la Nacion, las riquezas
de sus costas y tierras continentales, sean usufructuadas por y para el Pueblo
Argentino.

Ojala esta obra que hoy prologamos sirva para extender esta Conciencia
Naval al conjunto de la Comunidad Argentina.

Vicente Ignomiriello — Secretario General
José Juaréz - Sec. Gral. Adjunto
Francisco Banegas - Sec. Acc. Soc. Tur. Cult. y Deporte
Comisién Administrativa ATE Ensenada — Periodo 2007-2011

Noviembre 2011



"ALABADO SEA EL MAR...

Dicen los biclogos y lo afirmaban antiguas religiones, que la vida nacié en el
mar. Aun hoy, cuando han pasado millones de siglos, el pequeiio mamifero bipedo
que con su cerebro y sus manos consiguié adueniarse del mundo, se siente empeque-
fiecido frente al mar. Y se desquita construyendo gigantescas embarcaciones que
lo hagan sentir grande y lo ayuden objetivamente a serlo. Por eso el astillero es un
poco fabrica y un poco monumento —homenaje al hombre y al mar — a orillas de la
parte aun virgen del planeta”

Anonimo
(La Gaceta,
3 de septiembre de 1964)

“En toda Nacion que deja hacer por otras una navegacion que podria empren-
der ella misma... el trabajo del pueblo y, desde luego, la poblacion, sus recursos,
estaran en manos del estado navegante...

Los intereses politicos del pueblo dependiente estaran subordinados, por la
necesidad, a los intereses del pueblo navegante”.

Manuel Belgrano.
Editorial del Correo de Comercio.
8 de septiembre de 1810.



A las mujeres y hombres que construyeron la Industria
Naval Argentina a lo largo de nuestra Historia.

A los trabajadores navales, sus sindicatos, agrupaciones
gremiales y politicas que contribuyeron a defender
los astilleros y talleres navales de nuestra Nacion.

A Macarena, que trajo luz a mis dias cuando
la desilusion superaba a la esperanza.
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CAPITULO 1
EL ASTILLERO NUEVO

“La actividad industrial es vital; la necesitamos, como hemos necesitado
nuestra libertad politica, como hemos necesitado en su oportunidad nuestra inde-
pendencia.

Es un error haber estructurado ‘a priori’ nuestra economia, posponiendo
arbitrariamente a los metales con respecto a los cereales”— (Manuel Nicolas
Aristébulo Savio, al someter ante Congreso el proyecto de ley instaurando un Plan
Siderurgico que elevara a las Industrias de Base como motor del crecimiento de la
economia nacional (1946)

Voluntad nacional

Hasta su provincializacion, todos los que ingresabamos al Astillero
por el porton donde hoy esta la entrada a Zona Franca, veiamos la sigla
AFNE (Astilleros y Fabricas del Estado) y este lema: Voluntad Nacional
Construyendo Para El Mar. A cientos de empleados y operarios, a fuer-
za de verlo todos los dias, este concepto se nos grabo a fuego como un
mandato fundacional: Personificibamos la decisién consciente de un
pais de trabajar para que haya presencia argentina en los océanos.

Pero la consigna era algo mas que un slogan publicitario; el Astille-
ro Rio Santiago es realmente una consecuencia directa de la Voluntad
Nacional ejercida a través del Estado. Nacemos del sueiio y el accionar
de argentinos de diversos origenes y condicion social encuadrados, lo
supieran o no, entre los que pregonaban un desarrollo independiente
en la industrializacién argentina. La existencia de dos pretéritas leyes
de principios del siglo XX lo demuestra de modo palpable: Son ellas la
Ley 8.868 (1912) y la 10.253 (1917), que autorizaban a instalar un dique
de carena y un taller de reparaciones navales en Rio Santiago a la firma
inglesa Vickers Sons & Maxim. De esta apuesta “a la iniciativa de capi-
tales extranjeros” s6lo quedaron las disposiciones legislativas sepultadas
en los archivos, el resto jamas se realizé.
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Un jalon primordial para nuestro surgimiento y derrotero lo marcé
el General e Ingeniero Civil Enrique Mosconi.! A cargo de Yacimiento
Petroliferos Fiscales (YPF) ejecutd una politica destinada a lograr el
autoabastecimiento. En 1925 Mosconi considerd la posibilidad de una
sociedad mixta estatal y privada para la explotacion petrolifera, pero en
1928 se retractd al expresar: “No queda otro camino que el monopolio
del Estado pero en forma integral, es decir, en todas las actividades de
esta industria: la produccion, la elaboracion, el transporte y el comer-
cio [...] sin monopolio del petrileo es dificil, diré mas, es imposible para
un organismo del Estado vencer en la lucha comercial las organizacio-
nes del capital privado”. (Subrayado nuestro)

skokkkk

La historia de nuestra empresa, como la de cualquier ente vivo, no
fue lineal. Sufri6 avances y retrocesos, flujos y reflujos, segiin los vien-
tos de la Historia soplaran favorables o contrarios a los defensores de la
soberania de nuestro territorio maritimo. Nuestro desarrollo siguid, como
una sombra al cuerpo, el recorrido de la historia de la Industria Naval Na-
cional. Este proceso conforma una extensa cadena que, pese a extenderse
durante mas de medio siglo, aun no tiene puesto su tltimo eslabon.

La vocacion nacionalista que produce el surgimiento del Astillero
Rio Santiago deberia extenderse también al conjunto de la Industria
Naval Argentina. Las enormes distancias que separan a Argentina de
los principales centros de consumo siempre han puesto sobre el tapete
esta cuestion cuando el mundo se ha sacudido bajo conflagraciones de
grandes magnitudes. Ante las magnificas capacidades maritimas ar-
gentinas, podemos tomar dos posturas: aprovecharlas para beneficio
de nuestra Nacion y nuestro Pueblo o entregarlas a otros para que
su propio beneficio, pero jamas obviarlas.

Nuestra defensa del desarrollo de la Industria Naval Nacional se sus-
tenta sobre la necesidad de hacernos cargo de esta verdadera provincia
sumergida y olvidada que es el Mar Argentino y de tomar en nuestras

! Director de Yacimientos Petroliferos Fiscales desde 1922 hasta 1930, Mosconi se ve
forzado a abandonar su cargo el 6 de septiembre de 1930 cuando es arrestado por resistirse al
primer golpe militar de la Historia Moderna de Argentina que derroca al Presidente Hipdlito
Irigoyen, electo por segunda vez en 1928.
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manos la comunicacién maritima y fluvial con el resto de América y
el Mundo. Ademas de estas razones comerciales existen otras, de tipo
estratégico, que ligan fuertemente a la Industria Naval con la Industria
para la Defensa de la Soberania Nacional.

Comprando buques

Durante la Primera Guerra Mundial
las naciones beligerantes retiraron de los
traficos normales a la casi totalidad de
sus buques, con el objeto de destinarlos
al uso directamente bélico. Por entonces
nuestra Marina Mercante estaba cons-
tituida por 244 unidades que apenas re-
presentaban el 0,42% del total mundial.
Ante esto nuestro pais, bajo la primera
presidencia de Hipolito Irigoyen, intentd
tener una moderna Marina Mercante ya
que el conflicto internacional suscitaba
B enormes problemas en el trafico externo

s de ultramar de Argentina. A esta escasez

: estructural de bodegas, se agregaba la
Vicealmirante segundo S. Storni. - yenta que realizaron algunos armadores
argentinos, aprovechando los precios que
ofrecian las naciones beligerantes por sus buques.

Estos factores producen, desde 1915, una disminucién notable de
nuestra actividad exportadora. Un pionero de la produccién naviera
nacional como el almirante Segundo Storni decia al respecto: “Estamos
experimentando las graves consecuencias de que la casi totalidad del
tonelaje de buques mercantes pertenezca a una o dos matriculas. Se
complican las respectivas naciones en una guerra maritima y el resul-
tado es la paralizacion o enorme encarecimiento del trdfico (...) Vése,



16 RAUL CORZO

pues, que la aspiracion de los pueblos a poseer marina mercante propia
y a llegar a un equilibrio en los tonelajes es de interés universal >

“Sin embargo, — expresaba en cierta oportunidad el Contralmirante
Manuel Garcia Tallada, Presidente de ELMA — 25 afios mas tarde, al
estallar la Segunda Guerra Mundial la situacion anterior era casi la
misma, con el agravante de que la intensidad y expansion del conflicto

llevé a grado superlativo las consecuencias econémicas de la falta de
» 3

bodegas propias”.

seskokokok

Es preciso interpretar la decision del Ministerio de la Marina, a
cargo del contralmirante Eleazar Videla, de crear en 1934 la Comisién
de Organizacion de la Marina Mercante, en el marco de la realidad
economica mundial imperante y del debate vigente en el pais entre 1930
y 1945.% El Modelo Agro Exportador se agotaba basicamente por la crisis
mundial del 30 y el advenimiento de la “Gran Depresion”, con la caida
casi definitiva de los precios agricolas y el cerramiento proteccionista de
los paises centrales.® Entonces la dirigencia politica de Argentina debatio
dos posturas para salir de la crisis:

2Segundo Storni egreso de la Escuela Naval el 29 de diciembre de 1894. En la década del
30 formo parte del grupo de militares que impulsaron el desarrollo de la industria nacional por
considerarla fundamental para la defensa. Fue uno de los fundadores del Instituto Oceanogra-
fico Argentino en Mar del Plata. Producido el golpe de estado del 4 de junio de 1943, aunque
Storni era un nacionalista, «aliadéfilo» y partidario de que la Argentina ingresara a la guerra,
lo designaron Ministro de Relaciones Exteriores entre el 7 de junio y el 10 de septiembre de
1943. Este cargo gran importancia en ese momento, debido a la Segunda Guerra Mundial
y las presiones de Estados Unidos para que la Argentina participara en el conflicto. Si bien
Storni era un nacionalista, también era «aliadéfilo» y partidario de que la Argentina ingresara
a la guerra. En el afio 1952 publicé “Intereses argentinos en el mar”, una obra de consulta
importante en materia de defensa, sobre la base de su conferencia pronunciada en 1916. Otros
trabajos publicados fueron: “Trabajos hidrograficos y limite argentino en el Canal de Beagle”
(1905); “Balistica y explosivos para la marina de guerra” (1908); “Proyecto del régimen del
mar territorial” (1911) y “El mar territorial” (1926); y “Manual de Geoestrategia”.

*Exposicion del Presidente de ELMA, Contralmirante Manuel Garcia Tallada (1978).

‘Decreto 53.414 del 17 de diciembre de 1934.

$Habitualmente 1930 es sefialado como un afio hito de crisis del Modelo Agro Exportador,
de gran imbricacién en el mercado mundial e instaurado en nuestro pais a partir de 1880 cuando
se construye los basamentos de la Argentina moderna. El pais exportaba principalmente pro-
ductos agropecuarios e importaba algunos productos industriales. E| MAE fue un modelo de
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1. Por un lado se planteaba un cierre temporal de nuestro mercado, produciendo algo
de industria internamente hasta que la situacion mundial comience a florecer.

2. Laotra postura, lo que se conocié como el Plan Pinedo, batall6 por un cambio de-
finitivo de modelo. Es decir instaurar el Modelo de Industrializacién Exportadora,
en pocas palabras, producir industria para el mercado mundial.

Al incorporarse Estados Unidos al conflicto contra las potencias
del Eje a fines de 1941, el gobierno argentino debe tomar una medida
de emergencia para enfrentar la critica situacion de escasez de oferta
de bodegas. Aprovechando el “Plan para poner en servicio los buques
inmovilizados que se encuentren en puertos americanos’, se crea la
Comisién Asesora de la Marina Mercante, bajo la presidencia del
almirante Francisco Stewart. Este organismo entabla negociaciones por
16 barcos italianos, que se encontraban refugiados e inmovilizados en
el puerto de Buenos Aires debido al conflicto bélico’; ocho fueron com-
prados bajo clausula de retroventa.® Con estas adquisiciones, el 16 de oc-
tubre de 1941° se creo la Flota Mercante del Estado'’, antecesora de la
empresa Lineas Maritimas del Estado (E.L.M.A.), bajo jurisdiccion del
Ministerio de Marina.!" La flamante naviera inicia sus funciones con la
salida del vapor “Rio Dulce”, el 1° de noviembre de 1941, transportando
un cargamento de trigo al Callao. Como sdlo el “Rio de la Plata™?, de 62
000 pies cubicos de carga refrigerada servia para el transporte de carnes,

acumulacion con muy buenos resultados, de fuerte crecimiento entre 1900 y 1929, con una gran
estabilidad en lo que respecta a la inflacion y beneficiandose con una inversiéon muy alta.

¢ Plan Summer Welles, aprobado por el Comité Econémico y Financiero Interamericano
en Washington.

"El instrumento legal fue el Decreto 86.031 (06-03-1941).

8 Por esta razon, los mismos fueron recuperados por Italia seis meses después de finali-
zada la guerra.

®La ley que la funda es la 12.736 (04.10.1941) y se aplica en la practica por decreto
103.316, ambos emitidos por el gobierno provisorio del vicepresidente presidente Ramoén
Santiago Castillo.

1 Componian esta flota los barcos adquiridos seguin detallamos mas arriba a los que se agrega-
ron luego 2 barcos argentinos, 1 panamefio, 3 franceses y 6 transportes de la Armada Nacional.

"ELMA es producto de la fusion, el 24 de mayo de 1961, de F.M.E. con la Flota Argenti-
na de Navegacion de Ultramar (F.A.N. U.), constituyéndose asi en la inica empresa estatal de
ultramar. Por su parte el transporte fluvial fue cubierto por la también estatal Flota Argentina
de Navegacion Fluvial (F.A.N.F.), fundada en 1949.

ZEx “Principessa Maria”, termind hundido en la bahia de Acapulco.
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se negocia
por tres bu-
ques alema-
nes y cuatro
daneses y
en 1942 se
incorporan
a la Flota
tres buques
frigorificos
de 185 000,
187 000 y
127 000 pies
cubicos. En
1943 fueron
declarados de utilidad publica tres barcos franceses que se encontraban
en el puerto y fueron; recibieron el nombre de “Rio Tunuyan”, “Rio
Lujan” y “Rio Jachal”.

La Division de Pesca de la Flota Mercante fue incorporada el 12°
de julio de 1943 a partir de la compra de una compaiiia pesquera, la
empresa Pesquerias Gardella S.A. que se hallaba en liquidacién judicial.
De ella se obtuvieron el “Maneco”, “Bigua”, “Pescadilla” y “Trucha”.
También se contaba como Flota Mercante a varios buques de la armada
y un vapor rumano que estaba en puertos brasileros y fue adquirido en
1942. Ademas se mandaron a construir buques en Suecia y Gran Breta-
fia. A fines de 1942, la Flota Mercante explotaba cuarenta y dos barcos,
afectados todos al servicio de ultramar, y trabajaban 15.000 personas, el
90% de ellas argentinos nativos."

Muelle de Alistamiento en construccion - afio 1944.

Nueva estrategia para otra crisis mundial

Durante la Segunda Guerra Mundial la ausencia de una flota
propia significé estar sujeto a los intereses maritimos mundiales
a la hora de exportar carnes y cereales. Entre 1939 y 1945, la Marina

'* Luna, Félix, Historia Integral de la Argentina (2007).
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Mercante Argentina fue la que mas aumentd en el &mbito mundial, en
valores relativos, principalmente dedicandose al trafico de ultramar. Una
Flota Mercante propia implica la toma de conciencia politica sobre la
importancia de su existencia como factor de independencia econdémica
en nuestro pais. De alli la trascendencia de su creacion y crecimiento.
Sin embargo, como se demostrd anteriormente, la mayoria de las naves
eran adquiridas en el extranjero.

ANO CANTIDAD DE UNIDADES TONELAIJE

1939 |85 barcos (de 1000 TRB) 265.678 TRB
1945 | 114 barcos (de 1000 TRB) 423718 TRB
1951 [214 barcos 1.038.059 TRB

Ya a fines de la década del 30, el mapa politico mundial presagiaba
nuevos conflictos, dado el avance de las tendencias totalitarias y ex-
pansionistas de Italia y Alemania en Europa, y de Japdn en el Extremo
Oriente. A partir de esta hipdtesis de conflicto las Fuerzas Armadas
Argentinas disefiaron una estrategia para la Defensa de la Soberania
nacional. La misma fue concebida para impulsar a la industria utili-
zando los recursos naturales del pais, ademas de la construccion de
infraestructura de comunicaciones, especialmente terrestres. Como
condicién casi excluyente para el logro de este plan debia lograrse
que en los talleres militares se fabricara la mayoria de los insumos
y en altos niveles de escala para disminuir la dependencia de mate-
riales bélicos importados.

Bajo este escenario se concibe la idea de construir un Astillero To-
talmente Integral, con capacidad de auto generar la energia necesaria,
disefiar y fundir piezas navales y herramientas, fabricar motores para
los buques, etcétera. Esta experiencia era unica en Latinoamérica
por esos tiempos.

Albores de la construccion naval

En 1933 la Republica Argentina decide construir por primera vez
unidades navales hasta ese entonces compradas en el extranjero.” La
construccion de nueve rastreadores tipo “Parker”, demostré de manera

" Desde 1932 hasta 1938 fue presidente de la Nacion el general Julio A. Roca.
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practica, los escasos recursos disponibles para encarar esta actividad."
Asi lo hizo notar el Director de los Talleres Generales de la Base Naval
de Rio Santiago, el contralmirante e ingeniero naval Edmundo Manera.
La exigencia del plan fue tal que inspird a los hombres encargados de
realizarla, la idea de disefiar un verdadero astillero que cubriera la falta
de instalaciones adecuadas e independizara al pais de la compra en el
exterior de construcciones navales civiles y militares. De esta vision se
genera la disposicion ministerial 737, contenida en la Orden General n°
167/35 (21 de agosto de 1935), que es una auténtica Acta Fundacional
del Astillero Rio Santiago. En su texto completo se lee:

“Buenos Aires, agosto 21 de 1935.

A los fines de que se proyecte la construccion de un varadero y taller agre-
gado en la Punta del Canal de de Waldors (Rio Santiago). Exp. 1-M-6110/935, el
ministro de Marina resuelve:

1. Designar una comision constituida por el capitan de fragata Ramon A. Poch,
como presidente; el ingeniero naval principal Edmundo Manera e ingeniero
civil Jorge T. Rojo, como vocales.

2. Esta comision debera expedirse antes del 1° de diciembre proximo, elevando
simultaneamente el proyecto respectivo para la correspondiente licitacion.

3. Publiquese, etc.
Firmado: Almirante Eleazar Videla".

Gracias a esto la Camara de Diputados aprueba en septiembre de
1935 un proyecto que autorizaba al Poder Ejecutivo a invertir hasta 5
millones de pesos en la primera etapa del proyectado astillero. Y en
1936, se determin¢ la necesidad de contar con una superficie de 230.000
metros cuadrados. En 1937 es aprobada la ley 12.353 que autoriza a
asignar medios financieros para la construccién de cuatro nuevas uni-
dades, de 1.000 toneladas cada uno, las que se estimaba construir en el
nuevo astillero."

'*Cinco de estos navios fueron construidos en los Talleres Generales de la Base Naval
de Rio Santiago (“Bouchard”, “Drummond”, “Granville”, “Spiro” y “Comodoro Py”); todos
fueron puestos en servicio entre 1936 y 1938.

18 De este proyecto sélo se hicieron dos:’Azopardo” y “Piedra Buena”.
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Posteriormente, por la Orden General n° 279 (23 de noviembre
de 1938) del Ministerio de Marina'’, se resuelve crear la Comisién de
Construcciones para las Obras del Astillero Rio Santiago:

“Buenos Aires, noviembre 23 de 1938.

Visto lo informado por la Direccion General del Material en expediente
1. M. 11200-38.

EL MINISTRO DE MARINA Resuelve:

1°. Designar la siguiente Comision de Construcciones para las obras del
Astillero Rio Santiago:

Presidente: Jefe de la Base Naval de Rio Santiago; Vocales. Jefe de Arsenal
de la Base Naval de Rio santiago; Jefe de los Talleres de la Base Naval de Rio
Santiago, Jefe de la Division Electricidad de la Direccion General de! Material.

2°. Publiquese, comuniquese a la Contaduria General de la Nacion, etc.

Firmado: Almirante Leon L. Scasso”

Rescatado de las aguas

Al notificarse del proyecto ya adelantado, el ministro almirante
Leodn Scasso incluye en la Orden General 286/938 el item 38 del Plan de
Trabajos Publicos:

“38. RIO SANTIAGO: Expropiacién de los terrenos necesarios, estudio,
ejecucion de trabajos de relleno, diques, dragados, construccion de gradas, ta-
lleres, depositos, muelles, edificios, gruas, maquinarias y vias de comunicacion
ferroviaria y demdas utilaje que sea indispensable.

Asignacion para 19838: $ 345.000”

! Contraalmirante (R) Contador Pablo E. Arguindeguy, Informe al Jefe de Relaciones
Piiblicas de AFNE S.A_, Capitan de Navio Rolando Milton Franco, 12.10.1977.

'”Desde 1938 hasta 1942 la presidencia de la Nacién la ejercié Roberto M. Ortiz (radical
anti personalista) y desde 1942 a 1944 Ramoén S. Castillo (conservador) por renuncia del pri-
mero e impuso una politica nacionalista y crecientemente autoritaria.
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Para 1939 los medios financieros necesarios para iniciar las obras en
el terreno habian sido obtenidos, '* basado en que estaba confeccionado
el “Anteproyecto y Memoria descriptiva para la Construccion del
Astillero Rio Santiago”, producto del trabajo de un equipo a cargo del
almirante Edmundo Manera.”” Este acoté en su momento:

“Los inconvenientes en las comunicaciones que provocaba la situacion
insular de los Talleres Generales de Rio Santiago, llevaron al convencimiento
de instalar el nuevo astillero en tierra firme. El lugar mas conveniente, por la
proximidad a la Base Naval y tener ante si un amplio espejo de agua tranquila
para las botaduras, se encontré a orillas del rio Santiago, frente a la vieja
Escuela Naval, en una zona dentro del asi llamado “Bariado de Ensenada”.

En 1940 se
dispone la ex-
propiacion por
utilidad publica
de dichos Ba-
fiados constitui-
dos por terrenos
anegadizos, te-
rritorio de cui-
ses’ y quintas.
Asi se le gana
al rio un espa-
cio cuyo relleno
que demando

P R 700.000 metros
) ' cubicos de tie-
Vista aérea del Astillero Rio Santiago en 1947. rra ya que se

'8 Asignados por ley 12.576, rubro 7-28 (P.T.P.) sancionada el 18 de enero de 1939. A partir
de aqui, y siempre dentro del presupuesto de la Armada, la obra “Astillero Rio Santiago” se ira
nutriendo de recursos econémicos que posibilitaban su realizacion y equipamiento.

'”Manera, también fue el principal promotor de la Ingenieria Naval en Argentina (impul-
s0 la fundacion de esta Carrera en la UBA y la creacion del Canal de Experiencia que funciona
en la misma Facultad). Siempre se guid por el siguiente concepto: “Desde el punto de vista de
la defensa de la Nacion, es necesario que la Marina Militar, la Marina Mercante y la Industria
Naval formen un sistema unico, va que desunidos no podran jamas cumplir, tanto en la paz
como en la guerra, su mision sin la avuda de los otros dos restantes”.

20 Pequeiio roedor, mamifero, sin cola.



UN SENTIMIENTO LLAMADO ASTILLERO 23

necesitaba obtener una altura de 4,10 metros sobre el cero local con el objeto
de preservar al emprendimiento de las inundaciones. El material se obtuvo del
dragado de una darsena de alistamiento de 500 metros de largo por 100 de an-
cho; de la excavacion de un pozo de maniobras de los diques flotantes y, con la
masa resultante del dragado del rio Santiago hasta una profundidad de 27 pies
ya que se preveia que al nuevo Astillero accederian buques de gran calado.”’

Entre 1941 y 1948 el silbido del martillo-pilén colocando los pilotes
de cemento armado fue una atronadora melodia que alborot6 la agreste
sinfonia del monte riberefio. Segin nos aporta Raal Olmo, uno de los
tantos trabajadores del ARS apasionado por su historia, la piedra funda-
mental fue colocada el 22 de mayo de 1948 frente al lugar donde luego
se erigi6 el Edificio del Personal Superior:

—El primer edificio que se levanté —cuenta Olmo— fue el de Co-
medor y Vestuario. Se hizo con la cota de la Escuela. En un segundo
proyecto se decidio levantar el resto de los Talleres a una cota superior
porque la otra resulto anegadiza. Los Edificios de Direccion y Personal
Superior (Casino) se hicieron mds altos pero me parece que para mos-
trar que eran de mayor jerarquia.

Dato que nos explicé a muchos por qué al llover en el horario de
ingreso, frente a los bretes de los tarjeteros siempre se inundaba, lo
cual era un fastidio para todos los operarios que intentaban llegar a los
talleres.

skskkskk

Sobre el amplio predio, conquistado por el trabajo incesante de los
hombres de la Base Naval Rio Santiago y de los Talleres Generales, ade-
mas de sus hijos y parientes vecinos de Ensenada y Berisso, mas algtin
quintero de la isla, se fueron erigiendo los talleres de caldereria, herreria,
mecanica (torneria y ajuste)?, cobreria, electricidad y veleria, fundicion y
moldeleria, galvanoplastia, galvanizado a fuego y acumuladores, carpin-

2 Aurelio Gonzalez Climent, en Historia de la Industria Naval Argentina, AFNE, 1973.

2 Este es el taller mas grande (aproximadamente 300 por 90 metros) y en él llegaron a
fabricarse 21 motores diesel con licencia AFNE-SULTZER y AFNE — GMT cuyas potencias
oscilaban entre los 3.500 y los 21.000 HP; los mas pequeiios pesaban 60 toneladas y los mas
grandes 1000 toneladas. Como dato no menor agreguemos que en este sector Metal-Meca-
nico se construyeron 4 turbinas— bombas para la represa de Rio Grande, generadoras de 187
megavatios cada una.
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teria de blanco y depositos de madera, carpinteria de ribera y pintureria;
caminos, ramales ferroviarios para uso interno?; playas y obradores para
materiales, la central de fuerza (usina eléctrica, vapor, aire, etc.) y el muro
perimetral. Entre las primeras obras se encuentran las tres Gradas de im-
portantes dimensiones para la época: La Grada 1 permite la construccion
de buques de hasta 60.000 toneladas, con una eslora de 240 metros; la
Grada 2 permite la construccion de buques de 120 metros de eslora y la
Grada 3 se utiliza para fabricacion de barcos de 80 metros de eslora. En
un primer momento se proyectd una cuarta grada de 45 metros, idea que
luego se desecho. Tambi€n se pensod en instalar un dique flotante de 10.000
toneladas de capacidad portante, idea que luego quedo sin efecto. Con
los afios se fueron instalando las grias en gradas y muelles, las redes de
servicios de combustible, incendio, agua de consumo y desagiie pluvial*,
el servicio de combustibles, vestuario, comedor, planta purificadora y
servicio general de agua potable, servicio general de incendio, almace-
nes, direccion técnico-administrativa,
laboratorio quimico y fisico, garaje,
dique y grua flotante y escuela de
aprendices.

El primer estacionamiento vehi-
cular que se dispuso fue un espacio
para 300 bicicletas®. Entre los cien-
tos de anonimos brazos proletarios
que cumplieron tamafia empresa se
encontraban los de Antonio Angeloni e

Como parte del 2° Plan Quinquenal se

que sc desempeno DULUER8 (G funda la Empresa del Estado, Astilleros y
alemana entre 1947 y 1948 como  Fapricas Navales del Estado (AFNE).

¥ Las playas de almacenamiento de materiales y estacionamiento abarcaban una super-
ficie recubierta de capa asfaltica de 40 mil m2, y las calles internas del astillero, también as-
faltadas, totalizaban 70 mil m°. Ademas contaba con siete kildmetros de vias férreas internas,
que a su vez se conectaban con el ramal de Ensenada del Ferrocarril General Roca.

> Los diferentes edificios se encontraban unidos por una red de tineles para la alimen-
tacion de energia eléctrica, de vapor y de aire comprimido, que alcanzaba una longitud mayor
de cinco kilémetros.

2 En la actualidad alli funciona el Archivo Historico y Museo del Astillero Rio Santiago,
tras recuperarlo de la Zona Franca.
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albaiiil. De este modo participd en la construccion de los edificios que
luego albergarian a las oficinas de Direccion, los hornos de Fundicion,
el Laboratorio, la seccién Moldeleria, Enfermeria y Casino de Oficiales.
Antonio ingres6 a la Base Naval Rio Santiago, en 1951 fue trasladado
al Astillero donde desempeiid su oficio de albaiiil hasta 1985 afio en que
se jubilod, no sin antes pasarle la posta astillerense a su hijo. Historias de
continuidad familiar como estas existen por doquier en cualquier taller
u oficina, situacion que fue permitiendo crear una enorme fidelidad de
parte de los trabajadores a lo que consideran “‘su” empresa. Angeloni
contaba en el 2006 a su nieta Ayelén, alumna de la Escuela Técnica
Astillero Rio Santiago, que:

—Lo habitual era trasladarse hasta el lugar de trabajo en bicicleta,
moto y camioneta, de vez en cuando ibamos en colectivo. Como no ha-
bia comedor teniamos que llevar una vianda y a veces, cuando se podia,
asabamos algo en una parrilla improvisada.*

Para 1944 ya se tenia decidido que las dos primeras construcciones
que emprenderia el astillero nuevo serian los patrulleros “Azopardo” y
“Piedrabuena”.

Floreciendo bajo el peronismo

Para ese entonces el momentaneo repliegue que representaba cerrar
nuestra economia esperando que la mundial se recuperara, comienza a
ser un modelo con estrategia a largo plazo. En el Modelo Sustitutivo de
Importaciones, adoptado como estrategia bajo el gobierno peronista, el
motor de expansién industrial era el mercado interno y se lograba sobre
la base de un buen nivel del poder adquisitivo de los trabajadores ligados
a la industria.”’

% Angeloni, Ayelén, Los Pibes del Astillero, n° 2, afio 6, septiembre 2006.

*Es lo que se conoce como Modelo Semicerrado de Acumulacion o Industrializacion

Sustitutiva de Importacién y, en rasgos generales, podemos definir que se extendid con ciertas
variantes hasta 1974 aproximadamente. Constaba de tres elementos esenciales:
1) El sector industrial pasé a ser el eje dinamico de la acumulacién, requiriendo un doélar
barato para la compra de insumos importados y aranceles altos como barrera protectora ante
los productos importados, ya que producia para el mercado interno. Esto crea conflictividad
con sectores agropecuarios que necesitaban un dolar caro y aranceles bajos.
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El peronismo surgid aprovechando el vacio dejado por el debilita-
miento de la influencia inglesa en nuestro pais como consecuencia del
esfuerzo de guerra realizado por Gran Bretafia durante la conflagracion
mundial. Su estadia en el poder hasta 1955 resulté una defensa cons-
ciente contra la enajenacion de la orientacidn nacional en lo econémico,
lo social y lo politico. A su vez impidio la persistencia de indignas con-
diciones laborales y salariales en los sectores mas humildes de nuestra
poblacion y por eso en el imaginario popular este periodo es una especie
de paraiso perdido al que se aspira regresar.

En el area naval este gobierno también fue muy activo. La Flota
Mercante se consolida y la Industria Naval Nacional se desarrolla
plenamente recién bajo la égida del peronismo. En el primer periodo
gubernamental no sdlo se elabora un plan de adquisiciones sino de cons-
trucciones de vapores de carga y de motonaves tanto de carga como de
pasajeros.

Primer Plan Quinquenal (1947-1951)

En el capitulo dedicado a la Defensa Nacional, entre los Planes
Contribuyentes se dispuso: “Desarrollar las construcciones en el pais
con el maximo de intervencion de la industria privada”. La Republica
Argentina llegd a contar por ese entonces, solo en el sector estatal, con
una empresa naviera dedicada al transporte de ultramar de cargas ge-
nerales (ELMA), otra para el transporte de petrdleo y derivados y otra
perteneciente a Yacimientos Carboniferos Fiscales. La Flota Mercante
paso de tener 117 buques, hacia 1946, a poseer 198 en 1950. La politica
aplicada en este sentido estimul6 su desarrollo, al insertarse en los con-
venios comerciales, una clausula que aseguraba a la Marina Mercante
Argentina, parte del transporte del intercambio de mercaderias con las
naciones signatarias.

2) Se expande las funciones y tamaiio del Estado; ya que garantiza la acumulacién y el pleno
empleo reemplazando al mercado de capitales cuyo centro, hasta cntonces, era Londres.
3)Se promueve ¢l nivel de consumo de los sectores integrados a la industrializacion.
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El Centro Maritimo de Armadores Argentinos impulsa, en 1946,
el proyecto de crear la Direccién Nacional de la Marina Mercante
como entidad autarquica. El objetivo buscado era fomentar en el pais
la instalacion de grandes astilleros navales para la construccion de
buques de gran tonelaje para ultramar. La Direccién Nacional de la
Marina Mercante concedia primas en efectivo con el fin de impulsar la
industria a su mayor desarrollo y mediante ella se instituyo el “Crédito
naval”, destinado a la reparacion, mantenimiento y construccion de bu-
ques de armadores argentinos. De hecho, el proyecto creaba el “Fondo
de la Marina Mercante” formado con el impuesto sobre las primas de
seguros maritimos, un aporte de Rentas generales, el impuesto a los
pasajes al exterior y la emision de titulos de “Fomento de la Marina
Mercante Argentina”. El Fondo sélo podia invertirse en efectivizar los
propositos de la Ley: Conceder créditos a armadores para construir,
reparar y modernizar sus barcos; ademés de otorgarse a los astilleros,
metalurgicas e industrias afines a la actividad naval. La garantia de los
créditos se hipotecaba el inmueble o buque objeto del préstamo. Con
la creacion del Banco de Crédito Industrial Argentino se permiti6 a la
Industria Naval y a los armadores argentinos acceder a nuevos crédi-
tos que sostuvo al sector con un promedio de 38 reparaciones anuales,
entre 1946 y 1951.

A partir de un decreto en 1948, el gobierno dispuso que la ad-
quisicion de productos importados por parte de de las dependencias
oficiales debia realizarse en barcos nacionales, Asimismo, las mer-
cancias exportadas por reparticiones estatales seria transportada en
forma exclusiva por buques de matricula argentina.?® Paralelamente
se estatiza el grupo Dodero (1949) y el Estado incorpora los talleres
de reparaciones situados en el Riachuelo y San Fernando. Los mismos
funcionaran bajo la jurisdiccion de la armadora estatal FANU (Flota
Argentina de Navegacion de Ultramar). El siguiente cuadro es por
demas elocuente para demostrar el crecimiento de la Industria Naval
en este periodo:

*Mario Rapapport, Historia de la Economia Argentina del siglo XX, La Pagina, Buenos
Aires, 2007.
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ANO | CANT. BUQUES ARGENTINOS | DESPLAZAMIENTO
1928 17 8.450 Toneladas
1950 179 145.000 Toneladas

Para 1950 se registraban 180 establecimientos navales que emplea-
ban 11.976 obreros y empleados. Los mismos se ubicaban dentro de esta
geografia:

UBICACION | 1946 | 1948 | 1950
Capital Federal 24 26 22
Buenos Aires 143 147 133
Entre Rios 8 7 8
Santa Fe 14 9 10
Corrientes 2 2 2
Misiones 2 2 2
Rio Negro 2 2 2
Cérdoba 1 1 1
Chaco 1 1 1
Chubut 1 -

Por entonces, Gregorio J. R. Petroni escribia:

“Un barco construido en el pais vuelca a la economia nacional el 65% de su
valor, y en ese aporte, a medida que se adelanta en la produccion de elementos
mecanicos, puede alcanzar un 80%, de cuya cantidad cerca de la mitad corres-
ponde a sueldos y jornales. En cambio, un bugue construido en el exterior deja
alli todo su valor, con el agregado de los costos de inspeccion y armamento””

kokkokk
Segundo Plan Quinquenal

Deberia haber regido entre el 1° de enero de 1953 y el 31 de diciembre
de 1957- incluye en el capitulo dedicado a transporte, entre los fundamen-
tales, el objetivo de “propender al autoabastecimiento de materiales y
equipos”.*’ Entre otros proyectos el Plan proponia en éste capitulo adqui-

¥ Citado por Aurelio Gonzalez Climent, en Historia de la Industria Naval Argentina,
AFNE, 1973.
¥ Capitulo XXIII, Segundo Plan Quinguenal, 21.12.1952.
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rir tres diques
y cuatro gruas
flotantes para el
servicio de re-
paraciones de la
flota mercante
y la construc-
cion de talleres
de reparaciones
navales.

Por otro
lado, en el capi-
tulo dedicado a Juan Domingo Peré6n en su Unica visita, el 11/12/1953,
con motivo de la botadura y entrega de la primer

construccion de AFNE: la fragata “Azopardo”.

las industrias se
enunciaba;:

“La produccion en astilleros y talleres navales sera auspiciada e incre-
mentada, principalmente en lo que respecta a la construccion de chatas de
carga, barcos pesqueros, lanchas para servicios de puerto, servicios fluviales,
barcos para el transporte fluvial, y en lo que concierne a reparaciones y nece-
sidades generales de mantenimiento y carenado. El Estado, por conducto del
Ministerio de Marina, y tal como establece en el capitulo correspondiente,
proseguirad la construccion del Astillero Rio Santiago, a fin de que al térmi-
no del Segundo Plan Quinquenal, cumpla con su mision especifica en orden

de las necesidades de la flota mercante del pais” '

Cuando todavia no terminaba el proceso de su construccion la Na-
cion, como parte del Segundo Plan Quinquenal, inaugura por Ley
13.653 el régimen de Empresas del Estado, donde quedamos enmarcados
mediante el Decreto n° 10.627. El 15 de junio de 1953, es creado Asti-
lleros y Fabricas Navales del Estado (A.F.N.E), al cual se transfirié
Astillero Rio Santiago, siendo su primer Presidente el Vicealmirante
PEDRO INSUSSARRY quien se desempefid en el cargo hasta 1955.3

1 Capitulo XVII, Segundo Plan Quinquenal, 21.12.1952.

32 Otros presidentes y directores fueron: Contralmirante (T) MOISES ROMERO VI-
LLANUEVA, 29 - V-1955 al 4 -X-1955; Vicealmirante ABELARDO PANTINI, 4-X -1955
al 22-1X- 1960; Contralmirante JORGE P. IBARBORDE, 1960 — 1963; Vicealmirante (RE)
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AFNE también estaba integrada por la Fabrica Naval de Explosivos
(FANAZUL) situada en la localidad de Azul y Fabricaciones Acido
Sulfurico en Berisso fundada en septiembre de 1950 y que contaba con
60 operarios que de inmediato se afiliaron a ATE.

FANAZUL

La Fabrica Naval de Explosivos Azul fue un complejo de plantas
quimicas ubicado a corta distancia de la carretera (ruta 266) que une las
ciudades de Tandil y Azul, al pie de las primeras estribaciones de las
Sierras de Tandil, sobre una superficie de 90 metros.

Inicialmente la entonces denominada Marina de Guerra, encaro la
construccion de este establecimiento fabril ante la necesidad de contar con
fuentes de abastecimiento locales para las operaciones bélicas en cuanto
a polvora y explosivos para el uso de sus naves y aviones. Concebida pues
para atender exigencias bélicas, sus producciones superaban muy amplia-
mente las necesidades de polvora y explosivos en tiempos de paz.

Los Inicios

El proyecto completo para encarar la construccion del estableci-
miento fue aprobado en 24 e mayo de 1944, adquiriéndose los equipos
y maquinas necesarios a la firma Bordos, de Suecia. Las obras civiles
de construccién de edificios comenzaron en noviembre de 1947 ya bajo
el primer gobierno justicialista, y un afio mas tarde se inici6 el montaje
de plantas, a cargo de un equipo de ingenieros y técnicos suecos, jun-
tamente con un grupo de jefes y oficiales de la Armad Argentina. Los
obreros fueron aportados por los vecinos de la zona, dedicados a las
tareas agricolas ganaderas, asi que debieron capacitarse previamente y
durante el montaje.

FEDERICO LARRINAGA, 1976 — 1979; Capitan de Navio (RE) NORMANDO A. DIAZ,
Director AFNE, 24-111-1976 al 6-VI1-1980; Vicealmirante (RE), CARLOS TORLASCH]I,
1978 — 1984: Ing. JORGE CARLOS PIETRANERA, 1986 — 1988; Dr. OSVALDO BENIGNO
PALACIOS, 1988 -1989. Como siempre, s¢ destaca al Capitan de Navio (RE) ENRIQUE
CARRANZA, Presidente AFNE desde 1963 — 1976 y desde 1984 hasta 1986.
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El personal sueco regreso a su pais en 1954, quedando desde ese
momento, a cargo exclusivo de los profesionales y trabajadores argenti-
no, la finalizacién de las complejas tareas de montaje y puesta en mar-
cha. Durante su construccion y parte del periodo de montaje, la fabrica
dependié de la Direccion General de Material Naval. Creada A.F.N.E.,
el decreto 23.385 del 1° de diciembre de 1953 dispuso el traspaso que fue
concretado el 20 de agosto de 1954.

La Produccion

Pionera
en su mo-
mento en
muchos as-
pectos, FA- |
NAZUL fue
la primera
fabrica que
se ajustd a
las regla-
mentaciones
del encartu-
chado auto-
matico, grabando la echa de fabricacion y el nimero de serie. Fue también
precursora en la aplicacion del mortero balistico para determinar la fuerza
comparada en los distintos explosivos, terminando con la anarquia exis-
tente en el mercado entre valor fuerza y porcentaje de nitroglicerina.

Fabrica Naval de Explosivos Azul.

En cierto punto de su desarrollo (1966) solo el 1% de la produccion
de FANAZUL era destinado a las necesidades de la Armada Argentina;
el resto se volcaba a la industria civil. La linea de produccion cubria toda
la gama de explosivos para carreteras y minas y para la explotacion
carbonifera. También se elaboraba nitrocelulosa apta para usos en pin-
turas, para celofan, para tintas, para adhesivos, solventes industriales,
derivados nitrados del benceno y el tolueno.
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Desde otra dptica

En pos de evitar una vision sesgada y parcial de este estudio his-
torico nos place transcribir integramente un articulo sobre la Industria
Naval de este periodo elaborado por un sector tradicionalmente critico
al gobierno justicialista:

Periodo fecundo 1947-1951

El periodo comprendido entre 1947 y 1951 ha sido el mas fecundo de la
Marina Mercante argentina. Durante el mismo, su potencialidad crece ex-
traordinariamente, no solo en cuanto a la cantidad de barcos sino en cuanto
a la calidad. Aumentan los buques de ultramar, muchos de ellos dotados de
espaciosas bodegas frigorificas. Se reforzo el trdfico costero con una canti-
dad de barcos LST adquiridos en el war surplus de Estados Unidos. La flota
petrolera es apuntalada con un plan de construccion calificado por aquella
época de “ fantasioso”, pero que se cumplio integramente. El pais conté a
estas alturas con una magnifica flota de transatlanticos de pasajeros. Es en
este periodo cuando se estructuro un principio de politica naviera mediante
la insercion —en los convenios comerciales firmados con algunos paises— de
clausulas destinadas a asegurar cargas a los barcos argentinos.

Es también en este periodo cuando los armadores estatales cierran sus
ejercicios con las mayores utilidades y cuando la participacion del pabellon
argentino en el transporte del comercio exterior del pais llego a estabilizarse
en sus niveles mas altos. Al 31 de diciembre de 1951, para barcos de mas de
1.000 TRB, por primera vez en la historia, la Marina Mercante argentina
supera el millon de toneladas, de acuerdo con el detalle de abajo. Por su
tonelaje, la Marina Mercante argentina ocupaba entonces el segundo lugar
en América, detras de Estados Unidos, y el primer lugar entre los paises ibe-
roamericanos, por delante del Brasil.

En aquellos primeros aiios de la posguerra, la argentina era la Marina
Mercante que mas crecio en el mundo. Empero, habia en aquella situacion un
elemento negativo consistente en el excesivo grado de estatizacion, al punto
que casi las cuatro quintas partes de su tonelaje pertenecian a empresas y or-
ganismos del Estado. Encima, en el sector privado —producida la estatizacion
del Grupo Dodero— existia algo asi como un “minifundio empresario”, esto
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es, una acentuada atomizacion en gran cantidad de navieras, en contraste
agudo con lo que se registraba en el sector estatal.

Por entonces la Marina Mercante argentina, se habia volcado decidi-
damente a los trdficos de ultramar, donde trabajaba casi las dos terceras
partes de su tonelaje. Se daba el hecho sorprendente de que bajo pabellon
argentino revistaban 17 barcos de pasajeros en trdficos oceanicos. Por otra
parte, se fueron implantando y consolidando lineas regulares tales como a
Estados Unidos-Golfo de México, Norte de Europa, Mediterraneo, etcéte-
ra. Por primera vez en la historia llegaron carnes argentinas en bodegas
Jrigorificas argentinas al mercado britanico, coto de caza hasta entonces
exclusivamente reservado al Reino Unido. Y asi como a comienzos de 1946,
el 23 % del tonelaje de la Marina Mercante habia sido construido desde
1941 en adelante, en la misma fecha del aiio 1950 se superaba el 67 %. En
otros términos, la Marina Mercante argentina era una de las mas modernas
del mundo.

Estatal (E) . 9% del
ARMADORES o Unidades| TRB Total
Privado (P) 0
] FANU (Ex Dodero) E 35 259.184| 254
2 YPF E 27 204.059| 20.0
3 Flota Mercante del Estado E 35 201.332| 19.7
4 Comando de Transportes E 25 866321 85
Navales
5 Cia. Arg. de Pesca SA P 4 44.000] 4.3
6 Fl. Arg. de Nav. Fluvial (ex E 19 36012| 35
Dodero)
7 Estrella Maritima SA (Shell) P 4 21438 2.1
8 gXI Gral. de Combustibles p 5 20.598| 2.0
9 Navemar SA P 5 16.459 1.6
|10 |Imp. y Exp. de la Patagonia P 4 13.764| 1.3
11 Perez Companc SA P 4 13.200] 1.3
12 |FF. CC. Gral Urquiza E 5 94791 0.9
13 |ESSO P 3 7.266| 0.7
14 | Pcia. de Buenos Aires E 1 2.311 0.2
15 [Otros armadores privados P 24 87.714| 8.5
Totales 198 1.023.448 100
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Esto esta corroborado por el hecho de que a iguales fechas, las motona-
ves representaban el 18% y el 43% del TRB, respectivamente. En cambio era
bajisima la participacion de la industria naval argentina en la construccion
del tonelaje bajo pabellon nacional. Sobre el 1.023.231 TRB existente en 1951,
el 34% habia sido construido en Estados Unidos (casi todo material sobrante
de la Segunda Guerra Mundial) y el 31% en astilleros britanicos. Los astille-
ros argentinos, hasta el momento, apenas habian contribuido con 4.200 TRB.
Con el potencial naviero de esos momentos, se llego en 1951 a transportar
bajo bandera argentina el 20% del comercio exterior del pais: 2,1 millones
de toneladas de exportaciones y 1,4 millon de importaciones.

Esto representaba un ahorro de divisas que para 1951 se calculaba en
72 millones de dolares (64 millones en concepto de fletes y 8 millones en con-
cepto de pasajes). Y asi como en visperas del estallido de la Segunda Guerra
Mundial, la Marina Mercante argentina apenas representaba el 0,4% del
tonelaje en actividad en el mundo, en 1951 se habia alcanzado al 1,2%. En
ese lapso, mientras la Marina Mercante mundial se incrementé en 31%, la
Marina Mercante argentina lo hizo en un 287%.

Llegaba por entonces a su terminacion la primera presidencia de. Juan
D. Peron”*

En 1952, la cantidad de operarios ocupados en la actividad naval
era de 9.374%.

Objetivos del “Astillero Nuevo”

Desde 1945 el ARS dependi6 del Ministerio de Marina, especifica-
mente de la Direccion de Construcciones Navales.

“El organismo al cual estuvo vinculado el Astillero Rio Santiago du-
rante su construccion y en los primeros arios de su actividad —o sea, antes
de crearse AFNE, como Empresa del Estado- fue la Division de Ingenieria
Naval, que con las Divisiones de Mdquinas y Electricidad y la Division de
Construcciones Terrestres, constituian por entonces la Direccion General
del Material. Aquella Division de Ingenieria Naval entendia en todos los
asuntos de su especialidad conectados con la Marina de Guerra, inclui-

** Historia y Arqueologia Maritima, www.histarmar.com.ar
* Aurelio Gonzalez Climent, Historia de la Industria Naval Argentina, AFNE, 1973.
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do el Astillero Rio Santiago y los proyectos de buques que en él se iban a

construir” .’

-~ BT R

Maniobra realizada dirante la construccion de la fragata AZOPARDO (1852).

El 29 de noviembre de 1948 el Astillero Rio Santiago bota “de
costado* el trasbordador “Pehuenche” y luego su gemelo “Toconote”,
los mismos son entregados a la Escuela Naval Militar en 1954. El 15
de noviembre de 1950 se coloca la quilla de la fragata antisubmarina
“Azopardo” y en 1952 la del “Piedrabuena”.

Desde nuestro origen se nos encomendo la “direccion, coordina-
cion y contralor” de las tareas del Estado de naturaleza industrial y
comercial relativas a la Industria Naval, para las necesidades de la Ma-
rina Mercante y de la Marina de Guerra. Asi lo explicaba la Memoria
del Ministerio de Guerra (1950): “El Astillero Rio Santiago sirve a dos
objetivos fundamentales: la defensa y la economia nacional”. Ademas

3 Almirante Edmundo Manera.
¢ Primero en su tipo en Sudamérica.
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de la fabricacién de los elementos indispensables para la actividad, la
flamante Empresa del Estado debia “contribuir a la promocion y al de-
sarrollo” de la industria naval en general y de las demas industrias del
pais que fueran de interés para las actividades de la empresa.

La intencién de los que pergeiiaron el proyecto fue tan clara y es-
tratégica que aun se traslucia en discursos de personalidades como el
Presidente General Juan Domingo Perdon cuando en su mensaje al Con-
greso el 1° de Mayo de 1951 expreso:

“En lo sucesivo, los barcos no solo deberan ser argentinos por la
bandera que los proteja, sino también por la nacionalidad de sus asti-
lleros™.

Las palabras del Capitan de Navio Enrique Carranza, director del
ARS pronunciadas al entregarse la fragata “Libertad” el 28 de mayo de
1963, también remarcaron ese rumbo:

“El Astillero Rio Santiago ha sido creado con el proposito de independi-
zar gradualmente al pais de le dependencia extranjera. Su comienzo ha sido
dificil, alentado y apoyado por algunos, criticado duramente y detractado
por otros. Es que se olvida que la construccion naval es un arte que no se
improvisa, que solo se logra armonizar convenientemente al cabo de muchos
afnos de tesonera y paciente labor”.

Aokkodk

Este concepto de ser un complejo industrial creado para sostenerse
Jjunto con la Nacion que la gestaba y para fundirse en un mismo destino,
estaba inscripto en la solidez y calidad de los materiales empleados en
su construccion: terreno asentado a golpe de martinetes, hormigon y es-
tructuras metalicas para las armazones resistentes, ladrillos Chacabuco®
para los muros de sus talleres, fibrocemento y cristales para los techos;
y también se materializaba en la formacidon brindada a su futuro perso-
nal. En junio de 2001, Juan Rubén Nicolai recordaba en una entrevista
realizada por dos alumnas de la ETARS:

—La historia empieza asi: entré de aprendiz el 3 de marzo de 1951
en la Base Naval de Rio Santiago. En ese entonces hubo una promocion

371 lamase asi a los ladrillos de excelente calidad debido a que esa zona bonaerense tiene
una bien ganada fama de producir ladrillos de primera.
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que solicitaba gente para Astillero y por eso entré en el plan Nuevo As-
tillero. Estudiamos ahi, tuvimos la suerte de recibirnos, en mi caso, de
Técnico en Almacenes y Depositos. Cuando termino me dijeron: ‘Bue-
no, aca no hay mas estudios ni Base Naval, tiene que ir ahi enfrente’.
Aunque ustedes no lo crean vine a Abastecimientos y me destinaron a
Recepcion de Materiales que es donde estoy hasta ahora (...) En esa
época se pensaba en la Industria Naval como una industria nueva que
iba a surgir y que iba a abastecer a otras partes del mundo en la cons-
truccion de buques.*®

Como se puede observar, en la preparacion mental y psicoldgica
de sus hombres estaba arraigada la idea de perdurar, de desarrollar un
proyecto a mediano y largo plazo. Solo asi se puede comprender el or-
gullo que expresaba este hombre al jubilarse con 50 afios de antigiiedad
en el mismo puesto de trabajo, en el mismo puesto de lucha al que fue
designado: Su mision habia sido cumplida con todo éxito.

38 Garayoa, Ménica — Ghersinich, Samanta, LOS PIBES del Astillero, agosto del 2001.



CAPITULO I1I

ATE Y ETARS: DOS INSTITUCIONES CAPITALES

Los trabajadores se organizan

La Asociacion Traba-
jadores del Estado se funda
en 1925 siendo la segunda
organizacion gremial en el
pais que obtiene la perso-
neria juridica.' Surge en un
momento donde los traba-
Jadores quieren, y pueden,
establecer instituciones de
defensa estable y pasible de
ser aceptadas como interlo-
cutores ante el poder econo-
mico y politico. Trascurrida
la oleada de las grandes
luchas de la Semana Tragi-
ca (1919) y de la Patagonia
(1920-1921), derrotadas las
mismas por la represion, el
conjunto del movimiento
obrero fue cayendo en una
especie de letargo. La expe-
riencia, aunque cruenta, no

"El acto fundador se efectud el 15 de enero de dicho afio en el Teatro Verdi de la Boca a
impulso de los obreros de los Talleres de la Direccion Nacional de Navegacion y Puertos del
Riachuelo y de la zona portuaria. (“Estatales Haciendo Historia”, Revista El Trabajador del
Estado, ATE, CTA, Octubre de 2008). La Direccién mencionada dependia del Ministerio de

Obras Publicas (MOP).

ASOCIACION TRABAJADORES DEL ESTADO
FUNDADA FL #6 DE ENERO DE 1038
PENSONEATA JURIDIGA Y GREMIAL N9 2
AFILIADA A LA C.O.T. 62 ORGANIZACIONES ¥ CLATE

1925

ESTATUTO

SEDE CENTRAL:
AV. BELGRANO 2527 - BUENOS AIRES - TEL. 47-4086-2154

.

Portada del estatuto original de ATE hoy ya
sin vigencia.
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fue en vano y acompaiiando el desarrollo de la tecnologia y los cambios
en las relaciones internas de los trabajadores y entre estos y los empresa-
rios, aparecen formas mas avanzadas de organizacion: los sindicatos por
industrias (ferroviarios, maritimos, construccidn, frigorificos) en auge
desde 1930 en adelante. En octubre de 1922, por ejemplo, se crea la Unidn
Ferroviaria cuya estructura quebrara con la antigua organizacion sindi-
cal por oficios, para inaugurar una nueva, vertical y centralizada. Estos
sindicatos son reconocidos por los empresarios y el Gobierno y basan su
actuacion en la tratativa con los mismos.

La situacion de los trabajadores dependiente del Ministerio de Obras
Publicas (MOP), al que pertenecian el nicleo fundador no era muy hala-
giiefia: jornales mal pagos, sin sistema previsional ni amparo ante caso de
enfermedad, sin perspectiva de crecimiento social ante la falta de escala-
fon o sistema de ascensos. La situacion cotidiana del trabajador se agrava
ain mds en tanto esta profunda division de las dirigencias era acompaifiada
de una economia con una casi nula inflacion pero con enorme masa de
desocupados y ocupados no calificados que deprimian los salarios.?

En este contexto histdrico se crea nuestra organizacidn, la Asocia-
cion Trabajadores del Estado. Nuestra Organizacion cuenta hoy con 112
seccionales aproximadamente.

“La Confederacion de Trabajadores del Estado fue creada en Capital
Federal; luego vinieron Diamante (Entre Rios), Bermejo (Formosa); en tercer
lugar, la siguio Concepcion del Uruguay (Entre Rios); en quinto lugar Co-

> En 1926 habia tres centrales sindicales: U.S. A (mayormente anarco sindicalistas) que
en su momento de gloria contaba con 25 000 afiliados; la C.O.A. (Confederacion Obrera Ar-
gentina, socialistas), al que pertenecian La Fraternidad, Union Ferroviaria, Union Obrera de
Cortadores y Sastres, Costureras y Anexos, Union Obrera de Municipales, Unién Obrera de
Curtidores, Liga Internacional de Domésticos, Obreros del Afirmado y la FORA (V Congreso)
— Corzo, Ratl — SER DELEGADO HOY, textos de estudios para seminario sindical “Ricardo
Lezcano” (ATE Ensenada, 2004).

La USA estaba decayendo y sus principales sostenes eran los maritimos (FOM) y los
telefonicos. En términos de cotizantes se podria afirmar que la proporcion era, al menos, de
6 a1 a favor de la C.O.A. Sin embargo existe una irregular percepcion e interpretacion de las
cotizaciones, ya que no habia en algunos sindicatos afiliaciones fijas como ahora y solo se con-
sideraban a los que pagaban su cuota. (Mario Gasparri, “El Congreso General Constituyente
de la Confederacion General del Trabajo”, (www.cgtra.org.ar).
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rrientes (Capital); sexta seccional fue Parand (Entre Rios), séptima Rosario
(Santa Fe); por ultimo, en octavo lugar, se crea la Federacion Ensenada’™.

La l6gica de este crecimiento se explica por el origen fluvial del sin-
dicato, los marineros de las dragas fueron organizandose en los distintos
puertos de concentracion. Luego la influencia de ATE se extiende a los
empleados de de la Direccién de Arquitectura, a los trabajadores del
Arsenal Naval de Puerto Belgrano en Punta Alta, luego a los obreros de
YPF, los tele postales y distintos sectores de la Administracion Publica.
Con ser obrero y empleado de la Administracién Nacional bastaba para
afiliarse; reuniendo 100 obreros y empleados estatales (exceptuando a
los jefes superiores) y 25 afiliados ya se podia constituir una seccional.

Nace ATE ensenada

Apenas dos afios mas tarde del acto en la Boca, el 9 de Julio de
1927, un nicleo de trabajadores de la Destileria Fiscal de La Plata
y del Ministerio de Obras Publicas de la Nacién, constituyen la sec-
cional La Plata de ATE, hoy seccional Ensenada. Juan Carlos Marin,
historia viviente del gremio ensenadense®, en mayo del 2007, rememo-

*ATE Ensenada — 80 ANIVERSARIO, Secretaria de Prensa ATE Ensenada, publicacion
institucional. 2007).

*Marin fue Pro-tesorero de la Seccional en 1964, con Juan Carlos Horvath de Secretario
General y continud en el mismo cargo cuando éste es convocado al Concejo Directivo Central
y es reemplazado por Nilo Bergeonneau. En los periodos 1969-1971 y 1971-1973 (entonces
los mandatos eran por dos afios) es Tesorero del CDC. En 1971 es electo como vocal de ATE
Ensenada en la lista que encabeza Luciano Sander. En 1973 lo eligen Concejal de Ensenada,
desempefiandose como Presidente del Concejo Deliberante desde 1973 hasta el 24 de marzo
de 1976. En 1975 reemplaza como Secretario general de la Seccional Ensenada de ATE al ser
licenciado Ismael Barros por razones de salud. Congeladas las actividades politicas y gre-
miales en el pais, se mantiene con mandato prorrogado hasta 1984. Desde 1983 hasta 1985 es
Concejal de Ensenada. En 1984 es expulsado de la agrupacion Azul y Blanca y junto a otros
dirigentes crean la lista Blanca que participa en las elecciones. Ensenada, junto con La Plata, es
la tinica seccional donde gana una lista opositora a la Verde. En 1987-1991 es Pro-tesorero del
Concejo Directivo Central y en el periodo 1991-1995 es Vocal de ATE Nacion. En 1995-1999
fue Revisor de Cuentas, afios en que retorna a su puesto de trabajo en la seccion Pintura y se
jubila. En 1999 se presenta como candidato a Presidente del Centro de Jubilados y Pensionados
de ATE Ensenada por la lista Blanca y es derrotado por primera vez en una eleccién. Desde el
2003 es presidente del Centro de Jubilados de la Seccional Ensenada.
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raba en la sede del Centro de Jubilados y Pensionados de la calle San
Martin:

—Cuando nuestro gremio fue creado en 1925, en el Concejo Nacio-
nal eran todos anarquistas y algunos socialistas que por ese entonces
hacian algo de gremialismo. En ese entonces, habia de todo, entre los
trabajadores habia mucha gente extranjera, de Europa que traian las
experiencias de alla y venian con eso, con el contagio para que se apli-
cara aca. De Capital Federal, donde se inicia, el sindicato se va para
arriba, para el norte: Entre Rios, Santa Fe, Corrientes.

Nuestra seccional es la octava en el pais que se crea y la primera en
la provincia de Buenos Aires, alla por el veintisiete —continua Marin—
En ese entonces nosotros éramos una Federacion (de Trabajadores del
Estado) y el gremio nacional era la Confederacion de Trabajadores del
Estado. Es decir, éramos mas autonomos. Nacemos cuando se construye
la Destileria YPF, ahi se afilian 1400 operarios junto a 160 trabajadores
del Ministerio de Transporte de la Nacion, que eran ferroviarios que
trabajaban en el Dock Central y el puerto;, ademas estaban los 250 o
280 de la Base Naval. En total eran unos 1700 a 1800 afiliados. Alquilan
el local de Ortiz de Rozas numero 30 que era un caseron grande y ahi
empiezan.

En un principio se design6 una Comision Provisoria encargada de
regir los destinos de la Seccional durante el periodo de formacion. Los
trabajadores estatales de la ciudad de Ensenada, entre ellos los de la
Base Naval Rio Santiago, comenzaron a afiliarse buscando gestionar
ante las autoridades pertinentes y por intermedio de representantes
propios, la regularizacion de los problemas que les aquejaba individual
o colectivamente. Entre ellos, conseguir la estabilidad laboral, la implan-
tacion de un sistema de escalafon y la reforma de la Ley de Accidentes
de Trabajo.

ATE cofundador de 1a CGT

El 12 de agosto de 1928 se realizo el Primer Congreso Ordinario
de ATE que voto el reclamo de reconocimiento de entidad con caracter
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nacional. Para 1932 ATE agrupa 30 000 trabajadores distribuidos en 22
seccionales.

Al fundarse el 27 de septiembre de 1930 la Confederacion Gene-
ral del Trabajo (CGT) como respuesta defensiva al golpe de Uriburu’,
la Asociacion Trabajadores del Estado (ATE) se integra a la misma
aportando 7.500 afiliados.® La CGT pasa con ello a ser la central
obrera mas numerosa hasta entonces de la historia sindical argentina.
Esta situacion se mantiene hasta que se divide debido a la posicion de
los dirigentes frente a la conflagracion mundial contra las Potencias
del Eje. La CGT n° 1 era apolitica y neutralista frente a la guerra; en
tanto que la CGT n° 2 estaba constituida por socialistas de la Casa del
Pueblo y el Partido Comunistas, ambos decididos simpatizantes de los
Aliados.

Tas el golpe del 4 de junio de 1943 Perdn se hace cargo de la Se-
cretaria de Trabajo y se apoy6 en la CGT neutralista y aprovechando
sus organizaciones promovio la sindicalizaciéon masiva, fortaleciendo
la tendencia a la reorganizacion de la CGT en una sola Central. Per6n
basé su estrategia de construccion en profundizar contactos con los
dirigentes obreros neutralistas y pro gobiernos del GOU a la par que
desplaza la influencia del Partido Comunista. En 1944 la tendencia del
PS y PC, rupturista y pro guerra queda en franca minoria y entran en
escena Cipriano Reyes, los gremios de la Carne, el 17 de Octubre y la
extraordinaria experiencia del Partido Laborista.

ATE durante el gobierno justicialista

En éste periodo historico se desarrolla un episodio critico para ATE
Ensenada:

*Este fue el primer derrocamiento de un gobierno democratico de Argentina y se produjo
el 6 de septiembre de 1930.

® Los Municipales eran 8.000, los Empleados de Comercio 2.000, la Unién Sindical
Argentina (U.S.A.) 14.000 y luego se sumaron 10.000 Tranviarios y 2.000 telefonicos. El pri-
mer secretario de la CGT provino de la Union Ferroviaria, gremio que representaba a 80 000
afiliados sobre los 90.000 que integraban la flamante Central Sindical.
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—En 1944, con Mercan-
te en el gobierno’, —sefia-
laba Marin— se hace una
huelga en YPF. Entonces,
para romperla, le aceptan
lo pedido pero siempre y
cuando se abran de ATE y
creen un gremio propio. Es
que ATE llego a tener 400
000 afiliados en el orden
nacional, porque estabamos
todos los estatales, no habia

otro, ‘nosotros habiamos Juan Carlos Marin resume en su trayectoria personal
obtenido la segunda perso- momentos historicos para ATE Ensenada
neria juridica y gremial en

el pais, la primera habia sido para la Union Ferroviaria. En realidad,
todos los gremios que se forman a partir de empleados de empresas y
servicios del Estado (Salud Publica, Luz y Fuerza) se originan en ATE o,
como se llamaba entonces, la Confederacion de Trabajadores Estatales.
Le fueron sacando fuerza; como se dice, divide y reinards ;no?

Sobre el conflicto mencionado por Juan Carlos Marin se ha logrado
esta cronologia como informacion:

"En 1944 Domingo Mercante era interventor de la Unién Ferroviaria; recién es electo
gobernador de Buenos Aires el 24 de febrero de 1946 y su mandato se extendio entre el 16 de
mayo de 1946 hasta el 3 de junio de 1952. Su vicegobernador fue Juan Bautista Machado. En
su gobierno Mercante se roded del equipo de FORJA. Luego del golpe militar del 4 de junio
de 1943 un grupo de sindicatos socialistas y sindicalistas revolucionarios encabezados por
Angel Borlenghi y Juan Atilio Bramuglia establecio una alianza con un sector de las Fuer-
zas Armadas que simpatizara con los reclamos historicos de la clase obrera. El nexo que los
sindicalistas buscaron con el grupo, que finalmente dirigiria Perdn, fue el teniente coronel
Domingo Mercante, debido a que su padre habia sido dirigente sindical de la poderosa Union
Ferroviaria. En octubre de 1945, cuando Peron fue obligado a renunciar y luego detenido por
los grupos conservadores de las Fuerzas Armadas, Mercante desempefi6 un rol decisivo para
restablecer las comunicaciones entre los sectores sindicales y la CGT y organizar las movi-
lizaciones obreras que culminaron con su liberacion el 17 de octubre de 1945. En 1949 fue el
presidente de la Convencion Constituyente que aprobo la Constitucion de 1949. Mercante llego
a aparecer como un sucesor natural de Juan D. Perén lo que llevé a un enfrentamiento entre
ambos, y a la decision de Peron de hacerlo expulsar del Partido Peronista en 1953.
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“1944

11 de diciembre: Considerando los obreros petroleros que, a la par de
existir detenidos gremiales de YPF existian conflictos con la Empresa, de-
ciden frente a ATE Ensenada, a las 22,30 horas, iniciar un movimiento de
fuerza a partir del dia siguiente.

12 de diciembre: A las 9 de la maiiana se reune la masa petrolera frente a
ATE Ensenada, decidiéndose ir al Club YPF (frente a la Destileria) a realizar
una Asamblea General Extraordinaria, en la que resuelven separarse de ATE
Ensenada y conformar un nuevo Sindicato, declarar el movimiento de fuerza
preanunciado a YPF cablegrdficamente por los dirigentes Domingo Parisi y
Silvio Vercellone, y nombrar el Comité de Huelga, que resultaria integrado
por Domingo Parisi, Ignacio Sandoval, Vicente Moroni, Silvio Vercellone,
Rodolfo Roldan, Baltasar Ortelli, Juan Castez, Rodolfo Dellasalda, Alberto
Della Pietra, Julio Beltrdn, Manuel Bianchi, Fidel Vijandi (h) y A. Herrera.

En ese momento estaban detenidos, alojados en la Seccion Cuatrerismo
de la Policia provincial, Herminio Vallina, Jorge Castillo, Enrique Darderes,
Pedro Ranieri, Ciro Guardatti, los hermanos Souza, Pedro Costanzo Merayo
y Félix Buiani.

ok kk

19 de diciembre: Se crean los Sindicatos Unidos Petroleros del Estado
(SUPE)”*

La historia continua, ai siguiente afio, de este modo:

“1945

18 de mayo de 1945: En Asamblea General Extraordinaria realizada en
el Club YPF de Ensenada, se aprueba por aclamacion el Primer Estatuto del
Sindicato de Obreros y Empleados de YPF.

kskk

17 de octubre: En el Club Estrella de Berisso se auto convoca una
Asamblea del Sindicato de YPF, nombrandose una Comision de Movilizacion
compuesta por Luis Lujan, Héctor Morbelli, A. Gongora, Norberto Gonzdlez,
A. Maurino, Ernesto Dreyssig, Silvio Vercellone y otros.

kkk

¢ “Ensenada —1932 a 1944— Datos”, Archivo del blog, www.olgaydanielhistoria.blogspot.
com, junio 2007.
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20 de octubre: Se auto convocan los Obreros y Empleados petroleros en
el Club Defensores de Cambaceres de Ensenada para constituir una nueva
Comision Administrativa del sindicato. Pero la comision electa de Herminio
Vallina llama a Asamblea Extraordinaria para el dia siguiente, desconocién-
dose lo resuelto por la Asamblea del dia 20.

skkk

26 de octubre: Se retinen nuevamente los petroleros auto convocados el
pasado dia 20, esta vez en el Club Villa Albino de Ensenada. Alli designan
una nueva Comision Administrativa encabezada por Pedro Andrés Gomis.
Por accion de una Junta mediadora creada en el Sector Laboratorio de la
Destileria, con la actuacion de Luis Digidcomo, se logra la unidad sindical
poco después, haciendo Hermino Vallina entrega del gremio a la nueva Co-
mision presidida por Gomis”*

FEl caso es que, independientemente de estas movidas internas, los trabajado-
res de Destileria ya no pertenecian a la Asociacion Trabajadores del Estado.

Un gremio demasiado numeroso

Respecto a esto Oscar Garcia' refiere que, segin la tradicion oral

de ATE Ensenada, cuando el entonces Secretario General de la Sec-
cional, José Tesorieri, tuvo oportunidad de entrevistarse con Perdn, le
cuestiond que ATE parecia condenado a perder socios. Este entonces le
respondio:

—Escucheme, Tesorieri, ;Donde se vio que un sindicato tenga mads
afiliados que la Central de Trabajadores?

Bueno, — continia Marin su relato— la cosa es que en la Destileria
hacen el SUPE, Federacion Ensenada y nosotros nos quedamos solo
con 300 afiliados., digamos asi. Habia que pagar el alquiler, la luz,
al empleado, que era Santiaguito Ivanovich, también empleado de la
Aduana, y no alcanzaba porque los de SUPE se habian llevado 2000.

21945 — Tiempos histéricos*, Archivo del blog, www.olgaydanielhistoria.blogspot.
com, junio 2007.

10 Qscar “Cacho” Garcia, trabajador de la seccion Fundicion fue Secretario de Accidn
Social y hoy, ya jubilado, un gran colaborador de este fundamental departamento de nuestro
gremio.
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Hasta ese momento la mayoria absoluta de los afiliados de ATE
Ensenada pertenecia justamente a la Destileria mientras que los miem-
bros de la Base eran muy pocos. La organizacién estuvo a punto de
desaparecer ya que lo recaudado en caracter de cuota gremial era in-
suficiente para afrontar gastos minimos. Ademas, a principios de 1945
la Secretaria de Trabajo y Prevision reglament6, mediante un decreto,
el funcionamiento de las asociaciones profesionales. Por esta norma
se establecid la organizacion de sindicatos por ramas de industria, la
secretaria otorgaba la personeria juridica al sindicato que estimara mas
representativo dentro de cada rama industrial. Es decir, se permitia la
existencia de varios sindicatos por ramas de actividad, pero sélo uno
podia obtener personeria juridica.’’

Entonces ahi afiliaron a 2200 de la Base, que eran 2500, mas los
de Transporte de la Nacion se pas6 a tener 2500. {O sea que se tenia la
misma cantidad de afiliados o mas! —exclama Marin, reflejando en la
seccional lo que fue un oleada de sindicalizacion masiva al calor de las
mejoras obtenidas en los acuerdos oficializados ante la Secretaria de
Trabajo y Prevision.”

El evangelio obrero

Oscar “Cacho” Garcia, incansable contador de historias del gremio,
fue invalorable a la hora de dar los toques finales de esta obra. De su
archivo personal comenzaron a aparecer recortes periodisticos, notas,
viejas circulares que dieron mucha precision a los relatos y anécdotas
que nos contaban las primeras generaciones de afiliados a ATE En-
senada. Siempre cuestionaba a muchos a los que teorizaban sobre la
doctrina peronista intercalando posiciones que le parecia demasiado
heterodoxas.

—Las bases del peronismo —decia— no es otra que la Doctrina Social
de la Iglesia. Y cuando hacemos sindicalismo debemos actuar con los

"' Paralelo a esto el gobierno cierra la CGT n° 2 por sus vinculos con los comunistas y
reconoce exclusivamente a la CGT n° 1.

12En 1944 se habian suscripto 123 Convenios Colectivos de Trabajo, abarcando a mas de
1.400.000 obreros y empleados, y en 1945, otros 347 para 2.187.000 trabajadores.



48 RAUL CORZO

mismos principios, toda otra idea es una antigiiedad que ya no explica
nada.

Un dia, casi al borde de la impresion del libro se aparecié feliz
con un recorte periodistico que confirmaba su hipotesis. Era una carta
Miguel Yacenko, uno de los primeros dirigentes de nuestra seccional,
aparecida en el diario El Dia y que recordaba una vivencia de 1944 de
este modo:

—Ya han pasado cincuenta arios de ésta mi sin igual experiencia.
jPero creo que vale, y de alli el relato que entiendo sera ejemplificador
para nifios y jovenes fundamentalmente! Eva mi primera militancia en
el gremialismo, y estas mis primeras armas a favor del préjimo, de la
clase trabajadora, efectuando en ATE (Asociacion Trabajadores del
Estado) de Ensenada, Ortiz de Rozas 30. Fuimos a la Rosada con un
grupo de comparieros del Gran Buenos Aires. El lugar, para mi, fue de
deslumbramiento: Salon de los Bustos, sillas de terciopelo rojo recama-
das en dorado, una gran mesa en el centro, sillones. ..

Cien personas aproximadamente, sentadas, expectantes. De pronto,
Quién aparece? El general Peron, presidente de la Republica Argen-
tina, Eva Duarte de Peron, su esposa, y el sefior Espejo (que en ese
entonces era secretario general de la CGT). Aplauso, vitores, sin igual,
alegria en los rostros. Las comisiones directivas de las instituciones
alla. Presentaciones, saludos, obsequios, didlogos, petitorio. Los obre-
ros clamando por justicia. Como ayer, como hoy, como siempre. Las
leyes laborales, la proteccion social para la salud, el salario justo, el
acrecentamiento de la educacion. ;Y qué mas?

Cuanto se hablo alli en estas casi dos horas frente al lider. Y ya
concluia lo dificil, casi nos retirabamos con la fe y la esperanza por las
mejoras solicitadas. La fe y el amor moviendo siempre nuestro accionar.
jSolo asi se ganan batallas!

De pronto, Peron se baja de su estrado para saludar a todos sus
visitantes. Siempre con esa simpatia, con esa sencillez propia de los
hombres sabios, verdaderamente grandes. ;Y en quién repara en forma
especial? jEn mi! (perdonen la modestia), ;Por qué? Por mi excesiva
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Juventud, casi un nifio. Claro, aquellas personas, tenian en su amplia
mayoria, mi edad actual (68 aiios), y algunos la superaban

—;Quién es éste joven? —dijo sefialandome y llamdndome.

Bueno, para mi fue el estremecimiento, la turbacion total, el tem-
bleque in— crescendo. Y me pregunto:

—;Pibe —me dijo— qué hacés vos aqui?
Y alli di mi testimonio, mi gratitud a la madre, mi devocion a ese ser

que con el amor y el sacrificio de su vida llena nuestro ser de felicidad.
Venia pronto su dia, el Dia de la Madre. Y entonces le dije:

~Mi General, mi madre me enserio a leer con las paginas de la
Biblia, y me enserio que debiamos amar a nuestros prdjimos como a no-
sotros mismo. Por eso dejo la intimidad de mi familia para volcarme a
la gran familia que son nuestros comparieros de labor, y asi, en alguna
medida, colaborar para su mayor bienestar.

Peron me dio un abrazo, y me dijo:

—iSegui asi siempre, pibe, que vas bien!

Peron, Evita, Espejo, y mis compafieros estaban alli. Pero también
me acompaiiaba la fuerza espiritual de mi querida madre, su sabia
inspiracion y sus consejos.

Tenia entonces 17 arios, pero mi gratitud y loor a ella sera por

siempre. ;De alli estas mis emocionadas palabras con deseos de que
Dios las bendiga!”.”?

La casa propia

En 1950 la Comision Administrativa de la seccional Ensenada de
ATE tropieza con otro grave problema: La subasta del inmueble donde
era inquilina la entidad, sito donde funciona su actual sede, Ortiz de
Rozas n °© 30. El vetusto local no sélo era importante por sus comodi-
dades, imprescindibles para el funcionamiento de la Asociacion, sino
por su ubicacion, lugar transitado por la mayoria de los afiliados ya que

3Opinan los Lectores, diario EL DIA, 07.11.1995.
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la Base Naval Rio Santiago era una de las mayores concentraciones de
compaiieros. Finalmente se logra que el duefio del edificio deje sin efecto
tal operacion y se lo adquiere con dinero facilitado por el Concejo Di-
rectivo Nacional, 6rgano de conduccion de ATE en el orden nacional. Se
concreta asi un objetivo largamente anhelado por sucesivas comisiones
directivas de contar con sede propia.' Con la creacion de AFNE en 1953
y la consiguiente elevacion del nimero de afiliados, el sindicato inicia
una etapa de enraizamiento definitivo y, mediante la venta de un bono
contribucidn, se reinen los fondos para la refaccidn del viejo edificio de
Ortiz de Rozas que sera demolido para facilitar la construccién de uno
nuevo. En palabras de Marin:

—En el afio 50 el Concejo Nacional manda la plata y compran la
casa de chapa. Después, en el 53, se crea el Astillero y de la Base naval
vienen unos 250 entre capataces, técnicos y operarios. Esos son los que
inician el Astillero Rio Santiago y después empieza el mismo astillero
a tomar gente por cuenta propia y ahi también se comenzo a crecer en

afiliados.

En 1963 se comienzan a vender rifas con el fin de juntar fondos, a
los efectos de poder construir un nuevo edificio, en donde se encontraba
la vieja casona de Ortiz de Rozas n° 30. En 1964, en vista de que la re-
paracion del viejo edificio, sede de la Federacion Ensenada de la Asocia-
cion Trabajadores del Estado, insumia un costo elevado, se decidi6 que
con el esfuerzo de varios afiliados, se podria levantar un nuevo edificio
que estuviera a tono con las concepciones arquitectonicas de la época y
preste los servicios para lo que se requiere. Asi fue que se desmanteld
todo el local aprovechando, de paso, los materiales de rezago para rea-
lizar instalaciones nuevas en el camping que la organizacion obrera ya
tenia en Punta Lara. Con ellos se comenzaron a construir casillas para
vestuarios, local para bafios y un tinglado tinglado de 8 por 15 metros.
En la tarea estuvieron empefiados todos los miembros de la Comision
Administrativa que, aprovechando la licencia anual, volcaron su trabajo
personal en beneficio de la organizacion.

" Publicacion Institucional 50 ANIVERSARIO — ATE Seccional ENSENADA (1977).



UN SENTIMIENTO LLAMADO ASTILLERO 51

Con el dinero que PRT
se fue recaudando en "
los afios 1964 y 1965 se
realizan las bases y la
estructura del nuevo edi-
ficio que fue construido
por administracién y la
obra estuvo dirigida por el T
afiliado Héctor Darre, que
también era el autor del
proyecto. Esto permitio,
junto a la colaboracion de
otros miembros del sindi-
cato que efectuaron todas
las obras que demandaba
la instalacion eléctrica,
un ahorro de aproximada-

mente un 40 por ciento en
el costo total de 1a obra. Arriba, izquierda, el carnet de afiliado de 1935. Abajo, de-
recha, tapas de las credenciales de ATE de 1935y 1937.

En el solar de 11.90 por

40.40 metros se levanté “‘un

edificio de 2 pisos, estando distribuidas las distintas dependencias de provee-
duria, oficinas del departamento judicial y administrativas en la planta baja y
salon de acuerdo y biblioteca, secretaria general, salon de la junta de delegados
y dependencias para el casero en la planta alta. Previéndose también en la
segunda etapa de la construccion de un salon de actos y asambleas.

e Evnembon, J
e TROWRIERE

tomrote Astillens |
PSR Y o 'Y

o b g Sixlay 4

Toda la construccion demandard una inversion de 4 millones de pesos,
financiados por ATE que tiene en la zona 4.200 afiliados”.”

El proyecto contemplaba tres etapas de construccion de las cuales se
desarrollaron solo una: Como se dijo, la primera etapa, significaba cons-
truir al frente dos plantas, con una entrada general para la proveeduria
con un amplia cocina, locales para tesoreria, secretaria administrativa y
judicial, reposteria y bafios. En la planta alta, se ubicaron salones para los

5 Articulo “La ATE de Ensenada en Plena Tarea de Remozamiento”, La Gaceta,
20.01.1964.
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delegados, comision administrativa, secretario general, secretario adjunto,
vivienda para el casero y un amplio hall. La segunda etapa encararia la
construccion de un gran salén de actos con capacidad para 1.200 personas
y en la tercera se ha de completar éste con dos palcos y camarines.'®

Luego de un paréntesis motivado por razones econdmicas se reini-
cid la construccion del moderno local social en 1967. El plan de trabajo
contemplaba la construccion de toda la herreria de obra y posterior
colocacién. Asimismo, se adjudicd la instalacion eléctrica en forma
total, vale decir planta alta y baja, y luego se continu6 con la instalacion
de la cafieria de gas, agua caliente y fria y cloacas, dandose fin asi a la
primera etapa de la construccidon. Como ya se dijo, todo este trabajo fue
sido realizado con los recursos provenientes de la colaboracion de los
afiliados, sin recurrir a préstamos, cuyos intereses gravarian la obra a
realizarse. Por este motivo, la comision administrativa prefiridé continuar
la construccién a un ritmo moderado.”

Podriamos graficar que los trabajadores del Astillero Rio Santiago y
la organizacion Asociacion Trabajadores del Estado tuvieron un origen
comun, intimamente ligado el uno con el otro. Tal vez esto explique que
el ARS sea una de las pocas reparticiones puiblicas donde no coexisten
gremios diferentes; este factor confiriere a los trabajadores una unidad
monolitica que, como analizaremos en un futuro, fue primordial en las
horas criticas.

Escuela de aprendices: una fabrica de obreros

Como ya sefialaramos, a la par que avanzaba la construccion del As-
tillero Nuevo se intensificaba la formacion de su personal y el perfeccio-
namiento del existente en todos los niveles y especialidades (operarios,
técnicos, trazadores, dibujantes, ayudantes de laboratorio, almacenistas,
etcétera), con vistas al futuro. Para tal fin, en las instalaciones de la Base
Naval, fue creada la Escuela de Artesanos donde ingresaban aprendices

16 Articulo *LA CIUDAD CRECE: EL TRANSITO OBLIGA” - El Nuevo Edificio que
Levania A.T.E.”, Periddico local, Abril 1964.
""REINICIAN EDIFICIO DE ATE, El Dia, 24.01.1967.
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entre los 14 y 16 afios de edad y ‘j‘ g €« o " TR
egresaban a los cuatro afios con Q M éite 8[4; 144
el grado de Ayudante Obrero.

Estos jovenes eran verdaderos I-a culdad crece
artesanos con una preparacion
comparable a la de un obrero que
habria tardado el doble de tiempo
en adquirirla. Recibian, fuera del
horario laboral, la instruccion
técnica impartida por maestros
de ensefanza primaria y técnicos
del establecimiento, y aprendian
la artesania de su predileccién
bajo la guia de un capataz del
taller correspondiente designado
a tal efecto. La Marina de Guerra
fundé estos institutos educativos -
denominados Escuelas de Apren- J e s his "'Jd'ﬁu-"-‘. i
dices Operarios en casi todos sus i
arsenales: Puerto Belgrano, Rio
Santiago, Arsenal Naval Buenos
Aires y en Zarate. Estos, a su vez, fueron parte de las 298 Escuelas

Fabricas que se crearon bajo el gobierno justicialista durante el periodo
1946-1955.1¥

La educacion de nuestros primeros compaiieros fue una escuela
de esfuerzos por lograr la excelencia y perfeccion en el trabajo. Segun
los viejos torneros del ARS, provenientes de la Base, como José Luis
Odorizzi,

E

—“Una pieza no esta mds o menos, esta mal hecha o bien hecha”—
Tal era el grado de exigencia en que fueron formados.
Hekckokok

'¥La primera Escuela Fabrica fue la N° 8 llamada “Casal Calviiio” (apellido del donante
de los fondos para su creacion) se abrio en 1946. En 1948 funcionaban 9 escuelas-fabricas.
En 1951 lo hacian 54.
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En 1964 el gobierno de turno tuvo la brillante idea de cerrarla por
cuestiones presupuestarias y los trabajadores, a través de su organiza-
cidn, hicieron oir su queja:

“Los talleres de estudio de la Escuela de Aprendices Operarios de la
Base Naval Rio Santiago, el mas completo de la zona y uno de los mas im-
portantes del pais, ya tienen destino sellado: su cierre a breve plazo. ATE no
puede callar este triste suceso cuando el pais en plena evolucion, clama por
operarios, técnicos y este taller de practica es la principal fuente de provee-
dora de dichos elementos, el hecho de que son centenares de operarios que
han sido entrenados desde su iniciacion a la lucha, a los Talleres Generales
de la B.N. Rio Santiago, entes estatales e industria privada es un ejemplo que
da fe a esta aseveracion.

La industria no se acciona solamente con ingenieros y técnicos sino que
requiere un gran caudal de operarios, por eso no podemos silenciar esta
grave anomalia. La escuela, por su ubicacion absorbe a jovenes de hogares
obreros que, pese a estar a tono con de inteligencia universitarios, no pueden
realizar estudios secundarios por razones economicas, y a jovenes que se
encuentran bajo la custodia del Concejo de la Minoridad, desgraciadamente
aislado de la sociedad, pero que este taller los recupera para la misma, otor-
gandolos capacitado para su futuro inmediato.

Esta es una de las grandes obras que realiza Marina de Guerra, pues
a dichos adolescentes les proporciona una profesion y una educacion cons-
tructiva para bien de la Marina y grandeza de la Nacion, cosa que a corto
plazo se le negara y, en forma reducida, hardan su aprendizaje en un ambiente
psicologicamente inconveniente e inadecuado para ellos, pues la O.1.T. reco-
mienda, luego de probados estudios, un ambiente adecuado para su mejor
capacitacion. Para su cierre se argumentan razones de economia (2.000.000
de pesos); ATE no lo entiende asi; no acepta que el gobierno por intermedio
de la Marina economice dicha cantidad anualmente, cerrando uno de los
mejores talleres prdcticos con que cuenta la Nacion. Eso no es economia, eso
es causar justamente un terrible dafio y déficit material a la Patria tan loada
en discursos y desvirtuada en hechos”.

La industria privada por esfuerzo propio, abre talleres de capacitacion
y en entrevista con el seiior presidente de la Nacion pide que el impuesto des-
tinado al aprendizaje que alcanza a mil millones anuales, aproximadamente,
sea destinado a la creacion de dichas escuelas y mientras se realizan estas
gestiones, el Estado y la Marina dan este grave ejemplo, cerrando el mejor
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dotado de los talleres practicos del pais. Sepa la opinion publica esta triste
realidad argentina que ATE Ensenada no puede silenciar y denuncia en busca
de una solucion inmediata.”

Poco después la Federacion Ensenada de la Asociacion Trabajado-
res de Estado, dio a conocer un nuevo comunicado referido al mismo
tema:

“...la secretaria de Marina pareciera ignorar, o vivir ajena a los pro-
blemas del pais al cual pertenece, pues contando con una institucion con un
valiosisimo medio para tal eventualidad, como es su importante Escuela Taller
de Aprendices Operarios, anuncia su cierre a breve plazo.

A.TE. Ensenada hace saber a la opinion publica que esta importante
escuela taller puede absorber a 250 aprendices anuales, que en gran parte
podrian ser del Consejo de la Minoridad, para quienes paso Diputados una
partida de 50 millones de pesos al Senado, para aliviar ese grave problema
social y que en esta escuela derogaria una muy pequeiia cantidad, para gran
parte de asilados de este Instituto.

En la actualidad sélo hay 120 aprendices, pues Secretaria de Marina no
requiere mdas, alegando no tener trabajo para ellos, pero el pais si los necesita
y Marina como institucion del mismo no puede negarselos. No puede cerrar
esta Escuela Taller.

A.TE. Ensenada no puede callar ante esto y coloca ante la opinion pi-
blica a la Secretaria de Marina como juez y verdugo de este insolito hecho y
cree con fe que para bien de la Nacion y prestigio de la Marina, tal medida se
rectificara, para seguir asi luchando en pos de engrandecimiento de nuestra

20

querida Patria”.

Por desgracia no fue asi y mas avanzado el afio, ATE debid apelar
nuevamente a la opinién publica:

“El Estado originard un daiio tremendo al coartar un deber sagrado
en si mismo es importantisimo como lo es la ensefianza y capacitacion de su
pueblo. En esta escuela taller en donde se abren las puertas del estudio y ca-
pacitacion técnica a los jovenes de tantos hogares humildes que pueblan esta
zona y que, de cerrarse, como lo tienen dispuesto el gobierno y la secretaria

® Articulo “Escuela de Aprendices Operarios - DENUNCIA DE ATE: SERIA CERRA-
DA A BREVE PLAZQO", parddicos La Gaceta y El Dia, jueves 13.08.1964.
* Reiteran sus Protestas por el Cierre de una Escuela, sin datos de su publicacion.
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de Marina, se veran como parias deambulando sin profesion alguna en busca
del necesario empleo, tan escaso en estos momentos, mads aun para jovenes
sin oficio. (...) Por todo esto y por la gran obra social que esta escuela taller
realiza y que seria imposible enumerar ATE Ensenada con toda la valentia
demostrada en su trayectoria denuncia a la opinion publica, al gobierno y a
la secretaria de Marina y los llama a la reflexion ante tan irreparable dafio

que se cometera al pais de mantener tal decision.

Por todo lo expuesto es que ATE no admite que la secretaria de Marina
realice economia en base precisamente al cierve de una escuela taller de
cimentado prestigio y de fundamental importancia como lo es la Escuela de
Aprendices de la Base Naval Rio Santiago. Mas aun, a la juventud humilde e
industriosa de la zona sera la que condenard inexorablemente quienes tomen
tan desacertada medida”.”!

Kok ok

Sobre el precedente de la Escuela de Aprendices Operarios de la Base
Naval Rio Santiago se impulsé la creacion de la Escuela de Aprendices de
Fabrica, hoy Escuela Técnica Privada de Fabrica “Astillero Rio Santiago”,
que comenzo a funcionar el 30 de junio de 1953 y cuyo objetivo funda-
mental es “formar recursos humanos para la Industria Naval”.”?

—La Escuela empezo en julio y yo habia ingresado en mayo de 1953
—relata Roberto Gentili en el 2001 — asi que debo ser el primer aprendiz,
entre con 16 arios. A la Escuela asistia también gente mayor, entre ellos,
un compariero Morales que se encuentra jubilado y llego a ser Maestro
de Aprendices en Estructura. En mi caso, tengo un récord, di cursos a
tres generaciones: abuelo, padre e hijo.”

En el 2001 José Luis Odorizzi* brindd un excelente testimonio so-
bre como se desarrollaba el proceso educativo:

21“PIDEN NUEVAMENTE EN ENSENADA QUE NO SEA CERRADA LA ESCUELA
- TALLER DE LA BASE NAVAL”, EL Argentino, 19.09.1964.

22 Esta fue siempre una preocupacion de Edmundo Manera como lo demuestra su articulo
“El problema de las construcciones navales en el pais, con especial atencion a la formacion del
personal” (Revista Servir, n° 15,1937). Este hombre, pionero de la industria naval tan ligado a
nuestra historia, fallece en 1985 a los 90 anos.

> De oficio Cobrero, veterano de 43 construcciones navales realizadas en Astillero, Gen-
tili se recibid de Instructor en 1974, ascendid a Supervisor en 1983 y se jubild en el 2002.

* QOdorizzi fue Instructor de Torneria de la ETARS desde 1979 hasta la fecha de su
jubilacion.
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—En el aiio
1958 ingresé a
la Base Naval
de Rio Santiago,
en la Escuela de
Aprendices, don-
de estudié tor-
neria tres anos,
hasta que en
1961 vine al As-
tillero. Mi afan
era progresar y
me habian dicho que esta empresa era lo maximo en potencial y tecno-
logia. Aqui me dieron mdquinas y herramental nuevos que me resulté
algo grande porque tenia tecnologia de punta, habia herramientas que
no conocia. Me fueron llevando de la mano un monton de gente, entre
ellos un hombre, Omar Fidalgo, al que le debo todo lo que sé hasta el
dia de hoy. El me indujo a mejorar en calidad de trabajo y a perfeccio-
narme. Asi hasta que integré un grupo que hacia trabajos de precision
en los motores Sultzer que se hacia aca.

Frente del actual edificio de la Escuela Técnica Astillero Rio Santiago.

En 1976 fui elegido entre 31 torneros para hacer un curso de ins-
tructor de formacion profesional en la escuela industrial. El mismo
constaba de 279 horas y estuvimos tres meses haciéndolo con otra gente
de Mecanica, entre ellos Osvaldo Peroni, actual capataz del sector.
Gracias a esto me fui perfeccionando ya que hice cursos de Planea-
miento a nivel taller, sobre estudio dirigido, dictado por el Instituto
Superior del Profesorado Técnico, Metodologia de Recursos Diddcticos
y de la Ensefianza, Metrologia Mecanica, expresion oral y escrita, con-
trol numérico, evaluacion, etcétera Es decir, una serie de cursos que me
fueron capacitando para la entrega del conocimiento a los alumnos.

La diferencia en la calidad de mano de obra esta en que antes habia
mas artesania. Habia que rebuscarse con piezas de precision a veces
sin haber elementos. Por ejemplo, en la Base Naval, cuando teniamos
que clavar un buje en una carcasa o hacer un eje, lo unico que habia
era un calibrador lamentablemente malo. Trabajabamos con compds
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interior — exterior y las piezas funcionaban bien. O sea, todo lo que se
tendria que hacer con un micrometro o con instrumentos de medicion
moderna se hacian con compases, tomando medidas. jEra una cosa de
locos! Ahora que tenemos de todo, cuando nos falta el micrometro nos
agarramos la cabeza porque pocos saben usar un compas.

dkkkk

La Escuela Técnica del Astillero Rio Santiago es una sobreviviente
de las muchas Escuelas de Aprendices de Fabrica que existieron en la
Republica Argentina.”* Actualmente solo quedan tres, de las cuales la
unica dependiente de una empresa del Estado es la ET.A.R.S; las otras
pertenecen a SIEMENS y a Ford Motors Argentina. Esta institucion
escolar acompaiid, en una simbiosis casi total, los ciclos de vida de la
fabrica de barcos de la cual depende: En la década del ‘90, en momentos
de seria crisis de supervivencia de la empresa, la escuela estuvo a punto
de cerrar Por entonces solo contaba con 10 alumnos, el Director Miguel
Hermann, el Secretario Académico y un Instructor de Taller.

La salida encontrada para el establecimiento se produjo cuando As-
tillero Rio Santiago, una empresa estatal nacional dependiente hasta ese
entonces del Ministerio de Defensa, fue transferida a la 6rbita provincial.
Asumida por parte del Estado bonaerense la necesidad de mantener la
razoén social del establecimiento como empresa de construccion naviera,
la escuela recuperd su espacio y posibilidades de existencia; aunque no
sin costos ya que debid adaptar sus planes de estudios al nuevo ambito
de actividades. De este modo, la ET.A.R.S., comenz6 una transicion de
ser una Escuela Técnica, con practica de taller para formacion de Téc-
nicos Mecanicos, con exclusiva asistencia masculina, a reconstituirse
como una escuela de ensefianza Polimodal mixta. El camino de forma-
cioén de trabajadores navales, via la escuela, complementaba el recorrido
realizado por otros jovenes a través de la practica directa del oficio. En

% Entre 1947 y 1951 se crearon 54 escuelas fabricas, 103 escuelas para aprendizaje, 106
escuelas de medio turno, 304 escuelas de capacitacion obrera para adultos y 78 escuelas de
capacitacion profesional para mujeres. También existian institutos de ensefianza técnica del
sistema educativo gencral, dependientes del Ministerio de Educacion, que se les formaba con
practicas intcnsas y aun mas relacionadas a la industria.
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diciembre del 2003, al momento de jubilarse, Amador Cabrera,? comen-
taba como adquiri6 y se habia perfeccionado en su oficio:

—Ingresé a los 16 aiios un 5 de febrero de 1954. Mi oficio es de Cal-
derero Naval y también tuve un gran conocimiento sobre trazado naval
en Galibos. Me inicié como aprendiz en aquella época en lo que hoy es
el Taller de Estructura, después con el correr del tiempo me mandaron
a Galibos, que era donde se trazaba todo el buque anteriormente, antes
de que la tecnologia fuera tan avanzada y viniera maquinas como la
Logatome”” que suplanto a mas de 20 operarios.”

Finalmente, cuando la Base Naval cerrd en 1967, el plantel residual,
gestion gremial mediante, pasd a engrosar con absoluta idoneidad el
personal del Rio San-
tiago. Asi termind de
completarse uno de
los planteles de traba-
jo méas idéneos de la
Industria Naval Ar-
gentina. El resultado
de éste afanoso es-
fuerzo, como tantos,
fue practicamente
destruido entre 1991
y 1993, victima de la
politica de “retiros &°
voluntarios’. Vista actual del taller de la Escuela Técnica del Astillero Rio

Santiago (ETARS).

% Secretario General de ATE Ensenada en el periodo 1991 —1995 Supervisor e Instructor
en el Departamento de Capacitacion.

*’Marca de una griia moévil.

% Reizanthaler, Romina - Gomez, Paula, Los Pibes del Astillero (Diciembre 2003).



CAPITULO 111
UNA VIDA COMO LA VIDA MISMA

Botadura fragata “Azopardo”, construccion nimero 1 del AR S, 11/12/1953.

Mas alla de los altibajos econémicos y vaivenes politicos, las primeras
décadas de existencia, merced al proyecto de relativa industrializacion
vigente en el pais y gracias a la excelente mano de obra de los trabajadores
del Astillero, se pudo cumplir con los cometidos propuestos. Se proveyo y
repard diversas embarcaciones y artefactos navales a armadores estatales
como Yacimientos Petroliferos Fiscales (YPF), Flota Mercante del Estado,
Flota Argentina de Navegacion de Ultramar (FANU), Flota Argentina de
Transporte Fluvial (FANF), Administracion General de Transporte Fluvial
(AGTF), ala Armada y Prefectura Argentina.
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Siendo un astillero integrado también se desarrollaron trabajos para
Ferrocarriles Argentinos y para la construccion de Represas Hidroeléc-
tricas y Plantas Nucleares, llegando a tener una superficie cubierta de
250 000 metros cuadrados entre talleres productivos, sectores de man-
tenimiento, produccion de energia y areas administrativas.

Nuestra historia es pletdrica de anécdotas con caracteristicas miti-
cas, rica en situaciones tragicas, dramaticas o felices; plena de emocio-
nes encontradas por la relacion casi intima del operario con el producto
de su trabajo. En éste capitulo trataremos de capturar algo de este riqui-
simo periodo de nuestra historia.

La lancha del Graff Spee

A la intemperie y descuidada una embarcacion se deteriora en la
entrada nueva del ARS. Sin nombre a la vista, todo aquel que no co-
noce su historia la llama genéricamente “un bote”; pero su pasado nos
dice que es mucho mas que eso. Cuando alguno pregunta qué hace esa
lancha, de quién es, por qué no se repara o desguaza definitivamente, la
respuesta es invariable:

—Es una lancha de rescate del Graf Spee, un buque aleman que
uso Hitler en la guerra y que le hizo desastres por esa época a la flota
inglesa hasta que lo hundieron en el Rio de la Plata. ..

Segun el testimonio de Federico Sander, uno de sus tripulantes que
contaba con 83 aifios en el 2003, la barcaza lleg6 al garete a las costas
ensenadenses siendo custodiada por la Prefectura Naval Argentina.!
Durante un tiempo la lancha rindié servicios a la Base Naval siendo
posteriormente donada al club Astillero Rio Santiago para que le diera
uso de recreacion al cumplir con un proyecto de embarcadero que luego
se frustré por la politica econdémica aplicada en la década del noventa.

El Admiral Graf Spee fue el buque insignia de la Marina de Guerra
alemana (Kriegsmarine) durante el régimen hitleriano, desde 1936 hasta
ser destruido en los inicios de la Segunda Guerra Mundial en la prime-

"'Una Barcaza que conocié la guerra, semanario El Mundo de Berisso, 18 al
24.04.2003.
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ra confrontacion naval entre buques ingleses y alemanes y en el inico
episodio de la Segunda Guerra Mundial ocurrido en América del Sur.
Siendo el tercer de la serie de la clase Deutschland, fue construido bajo
los términos del Tratado de Versalles, de forma que su peso no superase
las 10.000 toneladas. Originalmente clasificado como un buque blindado
(Panzerschiff), fue mas tarde reclasificado como crucero pesado y conoci-
do por los britanicos como “acorazado de bolsillo* (pocket battleship). En
su momento, con 188 metros de eslora, de aleacion ligera, sin remaches y
soldado eléctricamente, dotada de 8 motores que le permitian desplazarse
a 26 nudos fue considerado una obra maestra de la ingenieria naval.

Tecnoldgicamente, el barco estaba por delante de su tiempo, espe-
cialmente en términos de velocidad, no asi en términos de blindaje; en
cuanto a este, el Graf Spee contaba con una faja lateral que protegia la
linea de flotacion hasta 1,5 m por encima y por debajo de esta linea.
Botado en 1934 en el Astillero Marinewerftb de Alemania, fue puesto
en servicio en 1936 y recibio su nombre en honor del almirante aleman
de la Primera Guerra Mundial Maximilian Graf von Spee, el cual murid,
junto con dos de sus hijos, en la primera batalla de las Islas Malvinas,
el 8 de diciembre de 1914.2

Viaje a la batalla del Rio de la Plata

El 21 de agosto de 1939, el acorazado Admiral Graf Spee zarp6 del
puerto de Wilhelmshaven para dirigirse hacia el Nordeste, al mando de
su comandante, Hans Langsdorff (capitan del barco desde noviembre
de 1938). Entre septiembre y diciembre de 1939, el Admiral Graf Spee
hundi6 nueve buques mercantes en el Atlantico sur y el océano Indico.
Los testimonios documentados indican que el capitan del Admiral Graf
Spee se adhiri6 estrictamente a las reglas militares relativas al ataque

2 Este fue un combate librado en el marco de la Primera Guerra Mundial entre la escua-
dra alemana victoriosa en la anterior batalla de Coronel, frente a las costas de Chile, y una
escuadra inglesa fondeada en Puerto Argentino/Stanley, en las Islas Malvinas. El combate
termino con victoria britanica, resultando destruida la flota alemana y muerto su mejor al-
mirante, el Conde Maximilian von Spee, lo que a su vez decanto la campaiia de ultramar del
lado de los Aliados.
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a naves mercantes, poniendo a salvo a la totalidad de la tripulacién
de los barcos atacados; no se perdié ninguna vida en ninguno de los
hundimientos, la mayor parte de las tripulaciones de los barcos fueron
transferidas a su buque de apoyo, el petrolero Altmark y que los POWS
(prisioneros de guerra) fueron tratados con bastante consideracion por
parte del capitan.’

En la vispera del 13 de diciembre, el Graf Spee se aproximé a 150
millas de la costa brasilefia, poniendo a continuacion proa al sudoeste
para alejarse de ella a velocidad de crucero. Se proponia cortar la ruta
de los buques comerciales que alcanzaban Buenos Aires y Montevideo
desde el nordeste y el este. En poco tiempo estuvo a unos cientos de
kiléometros de la costa frente al estuario del Rio de La Plata. Hacia
media hora que habia amanecido cuando el vigia del acorazado aleman
creyo avistar un crucero y dos destructores. El comandante Langsdorff
ordené zafarrancho de combate y a cubrir puestos de combate; creia
tener a la vista la avanzada de proteccion de un convoy. Langsdorff
cometid un error que pagaria con 56 muertos y 20 impactos en el Graf
Spee. Los dafios eran relativamente menores, pero habian mermado su
provision de municiones. Fue entonces cuando el acorazado aleman
se dirigié hacia el Rio de la Plata y entr6 al Puerto de Montevidco
(Uruguay). El gobierno uruguayo ofrecié una estadia de 72 horas,
que debia emplear para la reparaciéon de la nave con sus propios me-
dios o la internacién al término de la misma. Durante el tiempo que
permanecié en puerto, los miembros de la tripulacién muertos fueron
enterrados en el cementerio de Montevideo. En el funeral, el capitan
Hans Langsdorff us6 el saludo naval, en tanto que el resto de asistentes
hicieron el saludo nazi.

La diplomacia y los servicios secretos ingleses entraron a conjugar
un sesudo plan para engafiar a los alemanes respecto de su situacion. La
delegacion diplomatica britanica en Montevideo realizé una compleja y
consistente labor de desinformacion emitiendo falsos comunicados entre

*Mas tarde estos mismos devolvieron las atenciones cuando desembarcaron en Mon-
tevideo acompafiando el cortejo flinebre a los restos de los caidos en el combate del Rio de
la Plata.
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fuerzas inglesas
inexistentes a la
salida del estua-
rio, que llevaron
a Langsdorff a
tomar decisio-
nes. En el puerto
de Montevideo,
por otro lado, las
reparaciones del
Admiral Graf

Spee fueron sabo-
teadas, retrasan- El presidente Juan Domingo Perdn da inicio simbolico a la cons-
truccion del ARA LIBERTAD (1953).

do ex profeso las
mismas, con el fin
de retener en puerto a la nave de guerra alemana el mayor tiempo posi-
ble, hasta la llegada de los navios britanicos que ya estaban en camino,
o incluso logrando su internamiento al cumplirse el plazo dado por el
gobierno uruguayo.

El Admiral Graf Spee zarpd poco después, apenas dos horas an-
tes de que expirase el plazo acordado por el gobierno del Uruguay. El
buque avanzo lentamente por el estrecho canal hacia alta mar, apenas
tripulado por 40 hombres y su capitan. Alli le aguardaban el destructor
pesado Exeter y los dos destructores livianos Ajax y Achilles britanicos.
Los espectadores del muelle de Montevideo esperaban asistir —de lejos,
desde luego— al raro espectidculo de un combate naval. Tras la estela
del acorazado marchaba el transporte aleman 7acoma, refugiado en el
puerto uruguayo desde el comienzo de las hostilidades, llevando al resto
de la tripulacion. Ambas naves pararon maquinas a unas cinco millas de
la costa. Aparecieron dos remolcadores que provenian de Buenos Aires
y una serie de embarcaciones menores que iban y venian del acorazado
al transporte, transportando a la tripulacién, de mas de 1.000 hombres.
Tras oirse una tremenda explosion el protagonista de esta historia se
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hundi6 en las aguas bajas y lodosas del rio, aunque parte de su obra
muerta quedd fuera durante muchos afios.*

Rastreando la lancha

Mas de medio millar de sus tripulantes fueron trasladados a Buenos
Aires y parte a Montevideo. Tanto en Buenos Aires como en Mon-
tevideo, unos 200 oficiales fueron dejados en libertad y se fugaron a
Alemania, donde reingresaron en la Marina Alemana, mientras que los
marineros fueron internados en cuarteles militares. La mayoria, poco a
poco, se asimilaron a la comunidad casandose con argentinas o urugua-
yas y dejando una amplia descendencia.

Un hombre de la época nos cuenta lo siguiente en uno de los tantos
sitios web dedicado a este navio: “Segun la agencia de noticias Associa-
ted Press y los diarios de la época, el dia lunes 18 de diciembre de 1939,
a las 11:15 desde la Darsena Norte se vio aparecer a dos remolcadores
que navegaban en direccion al puerto de Buenos Aires. Uno, el “Co-
loso”, abria la marcha y el primero en entrar a la Darsena trayendo a
los tripulantes alemanes.

A las 12:10 el capitan de navio Hans Langsdorff, comandante del
acorazado ‘“Admiral Graf Spee”, entré en el puerto de Buenos Aires
en el remolcador “Coloso”, después de haber navegado toda la noche
por el Rio de la Plata, desde el punto donde el acorazado fue hundido.
Media hora después entro el remolcador “Gigante” y luego la barcaza

“Chiriguana’ y otros tres buques argentinos ademds de una lancha

del Graf Spee.’

*Numerosos objetos pertenecientes al Graf Spee se encuentran en el museo del Cuarte|
Paso del Rey en Sarandi del Yi, en el Departamento de Durazno en Uruguay. En 1997, uno de
los cafiones secundarios del Admiral Graf Spee de 150 mm fue rescatado, reparado y hoy esta
expuesto en un predio del Museo Naval de Uruguay en Montevideo. El 25 de febrero de 2004
otro equipo extrajo la primera pieza de tamaiio significativo, el dispositivo de punteria del
buque: un telémetro de 27 toneladas. El 10 de febrero de 2006, un gran aguila de bronce (400
kg de peso, dos metros de altura por 2,6 de longitud) con una corona de roble enmarcando una
esvastica en sus garras que adomaba la popa del Admiral Graf Spee fue recobrada. Se expuso,
hasta que se decidiera su destino en el hotel Palladium de Montevideo.

*Subrayado del autor.
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La prefectura dio comienzo de inmediato a las formalidades de
practica, despachando varios empleados que se dirigieron a bordo de
los remolcadores a llenar las formalidades del caso para la revision
del pasaje.

Se dispuso alojar a los tripulantes del “Graf Spee” en el Hotel de
Inmigrantes, Arsenal de Guerra 'y Escuela de Mecanica de la Armada,
hasta que el Poder Ejecutivo adoptase nuevas medidas sobre la situa-
cién de los tripulantes alemanes”.®

El 20 de diciembre, se encontr al capitan de navio Hans Langsdorff
muerto en su habitacion del Hotel de Inmigrantes en Buenos Aires. Se
habia envuelto en la bandera alemana y luego suicidado de un tiro de
pistola en la cabeza; tras velar que toda su tripulacion fuese rescatada
cumplio con la tradicién marinera de no sobrevivir a su barco.

Orgullosos de nuestra “Libertad”

Los sentimientos que afloran por esta nave particular entre los mas
curtidos veteranos del ARS, ameritan que nos detengamos sobre el imba-
tible buque-escuela Fragata ARA “Libertad”’ Este es el noveno buque de
la Armada Argentina que lleva este nombre, ideal de nuestra nacionali-
dad. El 30 de mayo de 2.001 se designo a la Fragata A.R.A. LIBERTAD”
“Embajadora de la Republica con caracter de distincion honorifica y

SCRONICA DE LA LLEGADA, Relato del Dr. Hugo R. Sochi.

"La fragata obtuvo varios récords de navegacion que aun no fueron superados; por ellos
fue premiada con la “GRAN MEDALLA4" (1966). Recuerda la travesia totalmente a vela, en la
cual se obtuviera el “Record Mundial de Velocidad de Grandes Veleros en el cruce del Océa-
no Atlantico Norte”, al haber realizado la travesia desde Cabo Race (Canadé) hasta la linea
imaginaria Dublin-Liverpool, recorriendo 2058,6 millas en un tiempo de 8 dias y 12 horas.; la
COPA “BOSTON TEAPOT: obtenida en 8 oportunidades, otorgada anualmente por la “Sail
Trainning Association” a aquel velero que, tripulado con mas del cincuenta por ciento del per-
sonal en instruccidn, recorra la maxima distancia solamente a vela, en un periodo de 124 horas
de navegacion (En 1966 recorri6 1.335 millas, en 1976 naveg6 1.247 millas, en 1979 hizo 1.029
millas, en 1981 alcanzé 1.115 millas y en 1987 hizo 1.173 millas.); la “REGATA AMERICANA”
(1998) por el primer puesto en la regata realizada entre los puertos de Savannah y Green Port.
En 1992, participo de la “Gran Regata Colon 92” que se realiz en conmemoracion de los 500
afios del descubrimiento de América.
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con efecto exclusivamente
protocolar”? En él, ademas,
se realiza la formacién de los
futuros oficiales en la vida del
mar instruyendo a los Guardia-
marinas’ (en Comision) en las
reglas basicas y rudimentarias
del arte de la navegacion a vela.
El motovelero, es continuador
de una vieja tradicion de la
Armada Argentina iniciada
por Hipdlito Bouchard en 1817
con su corsario viaje de circun-
valacion portando la noticia de
la nueva Nacién que surgia a la
faz de la tierra.

La construccion de la ' ¥ ¥
misma fue decidida en 1946 [ / \

] ‘ ;
ei i
&l

por el ministerio de Marina ]‘/ i 1
con el fin de reemplazar a la = h
veterana fragata Presidente  Averia sufrida por el casco de la fragata LIBER-
Sarmiento. El presidente Juan TAD durante los sucesos del 16-09-1955.
Domingo Perdn, escoltado por

cuatro alumnos de la Escuela de Aprendices segin testimoniara uno de
ellos, Roberto Gentili, coloca el 11 de diciembre de 1953 un remache,
calentado previamente por el origenista de Montaje Mecénico de Alista-
miento de Buques Mercantes, Primo Bernabé Santa Cruz, dando inicio
simbolico a los trabajos de su construccion. Esa fue la nica visita de
Peron al Astillero y en dicha ocasion se boto la fragata “Azopardo” que

ostentaba un enorme cartel con la leyenda: “Peron Cumple”."”

L)

#Por Decreto Presidencial N° 727.

? Guardiamarina: Cargo con el que egresan los alumnos de la Escuela Naval Militar. En
tanto, los alumnos del Liceo Naval egresan con el grado de guardiamarina de la reserva naval.

1%:Qué encontrados sentimientos tendrian los uniformados pertenecientes al arma que
fuera pilar del golpe que derroco al Gobierno justicialista! (N. del 4.)
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Durante la ceremonia, el Lider justicialista pronuncia estas palabras,
imborrables para muchos trabajadores: “Me siento inmensamente feliz
en presencia de esta obra que, siendo pequeria todavia, representa los
prolegémenos de una gran accion confiada a la Marina de Guerra
Argentina.

Por esto hago llegar mi palabra de estimulo y aliento a los técnicos
argentinos y a los trabajadores que han puesto el cerebro y el miisculo
argentino al servicio de la Patria en esta obra directa y fehaciente de
nuestra grandeza.

Hace tiempo, un tanto risueriamente, se hablo de algunos gauchos al
timoén. Ha pasado desde entonces apenas cuatro afios y no olvido, y nadie
deberia olvidar, que en las aguas de esta tierra fueron gauchos al timon
los que obtuvieron las primeras glorias para nuestra Marina de Guerra
y no olvidaremos tampoco que la bandera argentina hoy pasea su sobe-
rania y su gloria en todos los mares conducida por gauchos al timon.

Pedimos a Dios que proteja nuestras naves, producto de la inteli-
gencia y del trabajo argentinos, y permitan que surquen los mares de
todo el mundo para que se vaya formando una nueva tradicion que
trasunte el espiritu grandioso de esos gauchos que, como en la pampa,
haran en el mar la grandeza de Argentina”.

Una chapa de la Armada, un proyectil del Ejército

Quiere la leyenda que este primer remache tuviera orden de se-
cuestro por parte de la Revolucion Libertadora que derrocé al gobierno
justicialista en 19585, pero que los obreros los escondieron y nunca pudo
ser hallado."

Realmente nunca recibimos testimonio directo de este hecho, pero la
posible veracidad del mismo cobré vigencia en el 2002. En ese entonces
quien esto escribe fue convocado hasta la Grada 2 por un grupo de ran-
chines" y maniobristas, encabezado por el sefior Juan Carlos Rando; alli
me mostraron una chapa cuadrada de bordes simétricos que presentaba

' Lara, Rodolfo, La Resurreccion de un Astillero, Diario CLARIN, 12.01.1999.
'2Equipo de limpieza y acarreo de materiales sobrantes o desechables en talleres, gradas
o barcos.
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una hilera de perforaciones regulares para permitir su remachado como
se hacian las uniones del casco en ese entonces. La pieza presentaba
una abertura irregular consecuencia de un golpe cuya presion la habia
hundido en el centro. El metal, segun dijeron los hombres, provenia de
la fragata Libertad que “habia sido caiioneada por el Regimiento 7 de
La Plata cuando quisieron recuperar la Escuela Naval Rio Santiago”
(sic). La pieza se encontraba alli desde entonces y en ese momento debia
removerse si o si, so pena de ser vendida como chatarra. Asi que lle-
vamos la pieza hasta el sector de Arenado, donde, luego de limpiarle el
o6xido, se le dio una capa de pintura antioxidante y la trasladamos hasta
el taller de la ETARS para su resguardo. Estuvo alli hasta que fundamos,
en el 2008, el Museo de Ciencia y Técnica Naval Astillero Rio Santiago
donde actualmente es exhibida en un soporte de madera teca proveniente
de la cubierta original de la Libertad.

Acicateada la curiosidad investigué y logré precisar que, en efecto,
el suceso existi6. Para Walter Cabrera, carpintero que participé en la
construccion del buque-escuela, la averia la produjo un disparo de mor-
tero del Regimiento 7, destacado en La Plata, apostado en Plaza Belgra-
no. El golpe afectd una tapa de un pasa hombres ubicada en cubierta en
cuyo fondo se encontraba “e/ pariol de pintureria” (sic) Segun el aporte
del instructor de la escuela técnica, Juan Carlos Casarico, con mas
de 44 aios de
antigiiedad, la
averia sufri-
da por la nave
en realidad no
fue producto
de un disparo
de cafion de la
Infanteria sino
debido a un
error de apre-
ciacion de un
aviador. Con-

fundido el pilo- fondo, la Escuela Naval Militar de Rio Santiago.
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to por el alto nivel del rio que llegaba hasta la grada, donde se construia
la fragata, supuso que la nave estaba en servicio y le disparo.

El panorama no se terminé de aclarar pero pudo corroborarse el
contexto en que se dio cuando tomé conocimiento de las declaraciones
del contralmirante Jorge Julio Palma, tnico sobreviviente de aquella
Marina. Palma, firme de convicciones, a los 89 afios, presidia aun la
Comision de Homenaje a la Revolucion Libertadora:

“Sanchez Safiudo y yo estabamos en disponibilidad, sometidos a un tri-
bunal especial, por la sublevacion del 16 de junio.”? No habiamos participado,
pero nos pasaron a disponibilidad por no merecer la confianza del Poder
Ejecutivo. Esa disponibilidad nos vino de perillas para conspirar. El 15 de
septiembre nos presentamos a declarar al tribunal, en el Ministerio de Mari-
na, y de alli nos fuimos directamente a Rio Santiago, a participar de la nueva
sublevacion. A las 11 de la noche llegamos a Rio Santiago, acompariados por
un grupo de oficiales de la Escuela Superior Técnica y otros de la Escuela de
Guerra del Ejército, que esa noche me pidieron que querian ir a la Escuela
Naval. Los hice entrar y le avisé de todo esto a Rojas. También le informé que
Leonardi ya estaba en Cordoba v que Aramburu y el capitan Molinari viaja-
ban a Curuzu Cuatia para iniciar la revolucion. Se sublevo la Escuela Naval
v la Base de Rio Santiago. La primera operacion consistia en bloquear el
Rio de la Plata, que era como sitiar Buenos Aires, porque el petroleo llegaba
solamente por mar. Pero fuerzas del Regimiento 7 de Ejército nos atacaron.
(...) En esa época era “el 7 de Eva Peron”, se llamaba asi.

Nos iba bastante bien, hasta que empezaron a hbombardear con los Glos-
ter Meteor y a matarnos gente. Nosotros tuvimos que salir de Rio Santiago
porque no podiamos resistir el bombardeo. Cuando ya no habia nada que
hacer, Rojas decidio evacuar todos los efectivos. A las 9 de la noche la ope-
racion fue concluida; Rojas se embarco con el Estado Mayor revolucionario,
mientras todos zarpaban ya a bordo de los buques de guerra, en condiciones
de navegar. La lancha donde ibamos nosotros estaba algo averiada, por eso
debimos trasbordar al Murature. (...)

Nos fuimos todos a Buenos Aires, adonde también llego la flota. Pero se
decidio bombardear la Destileria de La Plata y Rojas nos embarco a San-
chez Safiudo y a mi, porque queria tener la certeza de lo que ibamos a hacer.

*En esa fecha hubo un primer intento, frustrado, de derrocamiento del Presidente Peron.
(N. del A.)
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Cuando faltaban apenas unos minutos para disparar el primer cafionazo,
un oficial de comunicaciones nos dijo que acababa de renunciar el general
Peron, que se habia refugiado en una canionera paraguaya. Ante eso paramos

el operativo”' "

Con el hallazgo en el 2009, en los archivos de AFNE, de una fo-
tografia corroboramos que la chapa realmente era parte del casco del
motovelero. Era evidente que el fragmento del casco fue guardado y
preservado durante casi 50 afios por los trabajadores del Astillero Rio
Santiago como reliquia de la defensa del gobierno popular enmarcado en
la resistencia pasiva que el peronismo ejercia.'” ;Por qué, pues, no pudo
ocurrir lo mismo con el tan mentado remache?

Paradojas de nuestra Historia, l]a madrina de bautismo de la
Libertad fue Sara Herrera de Aramburu, esposa del General Pedro
Eugenio Aramburu. Se recordara que éste fue Presidente del gobierno
de facto que derrocara al justicialismo en 1955, erigiendo el triunfo de
los mas acérrimos adversarios de Perdn.

JUn buque a vela en pleno siglo XX?

La Fragata fue disefiada por un equipo de técnicos e ingenieros
argentinos conducido por el contralmirante e ingeniero naval Antonio
Marin quien también dirigid su construccion. El entonces ministro de
Marina indicé en su discurso ceremonial:

“La nave que hoy sera botada al agua, ha sido construida por los Astilleros
y Fabricas Navales del Estado, ente autonomo, dependiente del Ministerio de
Marina, integramente construida en el pais, excepto su aparato motor y cons-
tituye una acabada manifestacion de pujanza de nuestra industria naval.

'"Entrevista de Hugo Gambini; La Nacién, 11.09.200S.

'* La sorda resistencia inorganica del peronismo tuvo tres polos de desarrollo: la fabri-
ca, el barrio y los militares peronistas y combinaba dos modos de resistencia, una pasiva y
otra activa. Se entendia por la primera acciones tales como: Restar toda colaboracion a las
empresas privadas o estatales; desentenderse de la custodia de los bienes de las empresas y el
mantenimiento de los niveles de produccion; retirar los fondos de ahorros en las instituciones
oficiales o privadas; lanzar y hacer circular rumores relacionados con movimientos militares,
huelguisticos, negociados, utilizacién irregular por parte del gobierno del ahorro popular;
dirigirles comunicaciones teleféonicas a bomberos y policias denunciando falsos siniestros.
(Roberto Baschetti, en Documentos de la Resistencia Peronista).
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En el Astillero Rio Santiago. e LB

un nucleo de ingenieros navules. i

Botadura del buque-escuela A.R.A.

técnicos especialistas y obreros
argentinos han puesto todos su es-
fuerzo y su capacidad para cons- “LIBERTAD"
truir este hermoso buque. (...)

Este Astillero, de cuyas gra-
das sale hoy el casco, es la cris-
talizacion del pensamiento de ge- Discurso de S.E. el Sr. Ministro de Marina
neraciones pasadas de nuestros
hombres de mar que con teson
Y empefio propugnaron y fueron
dando vida a través de medio v
siglo, a la idea de crear un esta-
blecimiento capaz de proyectar y
construir las marinas de guerras
y mercantes argentinas del pre-
sente y del futuro, para dar asi,
vida real a nuestra capacidad

potencial de transformarnos en
un pais maritimo, contribuyendo  Este texto se conserva en el Archivo Histdrico
del Astillero.

con ello el engrandecimiento de
la Nacion”.

Habra a quien le puede extrafiar que en plena Era industrial, del
acero y los hidrocarburos se haya optado por un motovelero. En su
botadura, el 30 de mayo de 1956, el Contraalmirante Teodoro Hartung
explico:

“Mucho se ha discutido sobre la conveniencia de que el buque escuela
sea un velero como el que hoy lanzamos al agua, o un moderno buque de
combate. Ambos tienen sus ventajas y si inconvenientes, pero para la altura de
preparacion del cadete que sale de la Escuela Naval Militar, el velero prima
en ventajas sobre otro tipo de buque.

Es el medio mdas idéneo para arraigar la vocacion naval, porque pone al
hombre en intimo contacto con la naturaleza y porque enseiia esos pequerios
detalles de la vida marinera, que no se advierten en los libros y que escapan a
la explicacion del profesor. En las largas horas de guardia de los numerosos
dias de navegacion a que obliga la lentitud del velero, el hombre observa el
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medio ambiente, medita profundamente sobre las cosas del mar y lo hace ob-
servador de esos pequeiios detalles que constituyen con el tiempo el precioso
bagaje de su experiencia marinera.

Desde la forma y color de las nubes hasta las variaciones de fuerza y
direccion del viento, desde el vuelo de los albatros hasta el saltar de las to-
ninas, desde las mutaciones de color de las aguas y de las formas diferentes
de las olas, desde el escarceo de mareas hasta la inclinacion de las hojas del
cachiyuyo's, todo contribuye a formar un cuadro de cosas aparentemente sin
importancia, pero que bien observadas y bien estudias tiene un significado
preciso para el navegante. Cuando las velas no permiten caer de inmediato
muchos grados de rumbo, deben preverse las posibles maniobras en caso de
emergencias. Cuando el buque navega con viento a su largo y corre veloz
sobre el agua, no se puede dar atras y frenar su arrancada; tal condicion,
obliga al oficial de guardia, a meditar las posibles maniobras con anticipa-
cion. También obliga a tomar precauciones desde cuando avista el humo de
otro en el horizonte. Cuando se navega en lugares de frecuentes chubascos y
ellos son previsibles, obliga a tomar medidas de precaucion en la maniobra
para no enfachar’’ el paiio ni permitir que éste se rife’ Todas las maniobras
deben dirigirse personalmente y la responsabilidad recae en el oficial de
guardia, el que debe estar vigilante y atento, observando constantemente los
elementos; viento, marv, cielo, nubes y horizontes. Esa constante observacion
no permite que el oficial se distraiga y lo mantiene atento y responsable en
sus funciones.

Esta escuela, solo se puede hacer en los buques de vela, pues los otros
tienen muchos recursos inmediatos que no hacen tan necesaria la prevision.
Cuando se esta en el mar toda precaucion es poca, la vida de mucha gente
y valiosos intereses estan en la decision que se tome en base a un buen ojo
marinero y a la orden oportuna de un precavido oficial de guardia. El velero
permite viajes mas largos y es también mds economico y sobre todo es la
tradicion secular en el mar. Las largas travesias templan el espiritu, hacen
natural el sacrificio y predisponen los sentimientos a ser mds tolerantes y
pacientes con los defectos humanos.

'*Cachiyuyo: Sargazo gigante, huiro, sargazo, cachiyuyo o chascon, (Macrocystis pyrife-
ra), es un alga parda gigante que habita en la costa del Pacifico de América del Norte y en las
aguas subantarticas de América del Sur, Sudafrica y Nueva Zelandia. Se ubica desde la zona
intermareal hasta unos 30 metros de profundidad y puede formar bosques submarinos.

'"Poner el barco proa al viento.

®*Rifar: Romperse una vela por efecto del viento o de una mala maniobra.
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Y en ésas épocas que los inventos modernos, van ayudando constan-
temente a facilitar la navegacion, dotando a los buques de instrumental de
gran eficiencia, es cuando mas se necesita que el futuro oficial aprenda a ser
previsor y cauteloso, obligandolo a observar la naturaleza, a retirar su mente
del instrumental v a valerse de los medios primitivos de navegacion como
escuela fundamental en su condicion de oficial de Marina.

Nada mejor para ello que un velero como buque escuela”.”

Y asi debe ser: Desde que se incorporo a la Armada Argentina un
28 de mayo de 1963, zarpando por primera vez en un viaje de instruc-
cion el 19 de junio de ese afio, cobijo en sus cubiertas una dotacion de
23 Oficiales, 49 Cadetes de la Escuela Naval Militar, 39 Aspirantes de
la Escuela de Suboficiales de la Armada y 239 Tripulantes. Desde el
primero realizo 36 viajes, navego 760.835 millas, permaneci6 6.524 dias
fuera del Apostadero (equivalentes a mas de 17 afios en el mar), lleva
492 puertos visitados y mas de 78 paises.

Nike 0 errare humanum est

20

Domingo Fianaca,” supervisor de Control de Calidad, cercana ya
su jubilacion, relaté una anécdota poco conocida por las nuevas genera-
ciones del Astillero. Ingresé a la empresa en 1953, a poco de ser inau-
gurada y fue uno fue de los primeros aprendices de la escuela. En aquel
entonces, Domingo no era mas que un adolescente:

—Entré de pantalones cortos, me crié acd. Eramos diez aprendices,
fuimos los primeros de la escuela. Algunos ya fallecieron. Los prime-
ros pasos de Domingo fueron en el taller de Estructura o Taller Grande
como lo llaman los mas antiguos. En el 2003 Fianaca relataba: —Hace
treinta y tres arios, me trasladaron a Control de Calidad, por ese enton-
ces estabamos haciendo la Fragata Libertad y cometimos un error ga-

' Discurso del Ministro de MARINA, Contraalmirante Teodoro Hartung, Acto de
Botadura del buque-escuela A.R.A. “Libertad”, Libro n ° 2974, Inventario General n° 2264,
Departamento Técnico de la Biblioteca Astillero Rio Santiago, 30.05.1956.

2 A Domingo Fianaca lo encontraremos el 6 de noviembre de 1962 entre los afectados
por la represion ejercida por la Infanteria de Marina durante un conflicto suscitado por re-
trasos en el pago de haberes. El obrero de Astillero Rio Santiago siempre fue asi: un hombre
de trabajo y de lucha.
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rrafal. Viene el supervisor y nos dice que saquemos el mascaron de proa.
Le preguntamos por qué y responde que habiamos puesto a la mujer mi-
rando al mar y no al frente. Siempre tiene que tener la cabeza levantada
mirando el horizonte. Todavia tengo la foto. jCasi nos matan!

En realidad el amor propio profesional de Fianaca puede descansar
tranquilo; el problema del mascarén no se suscité por un error de los
operarios del Astillero sino por el particular disefio de un eximio maes-
tro escultor Luis Perlotti.que no gustd a nadie. Asi lo relata el Capitan de
Navio Atilio Porretti, miembro de la comisidn creada por el Almirante
[saac Rojas, para seguir los avances de la construccion y primer coman-
dante de la nave. Al marino le parecio una “enorme figura en bronce,
rigida y sin gracia.”

—La cosa fue peor cuando la trajeron a bordo y la colocaron en la
roda —continua Porretti— Quedaba cara abajo mirando al agua. Los
marineros la bautizaron “la chirolera...

El buzo y futuro campeon de yatching informo a sus superiores que
“el mascaron era ridiculo e inaceptable” y pese a las primeras resisten-
cias logro que se encargara uno nuevo.”' Esta y no otra, es la razén que
explica porqué, cuando la Fragata ARA “Libertad” realizé su primer
viaje de instruccion en 1963, carecia aiun de esa pieza distintiva de los
grandes veleros. El mascarén definitivo, tallado en madera por el ta-
lentoso Carlos Garcia Gonzalez, escultor espafiol residente en nuestro
pais, recién tuvo su bautismo de mar el 4 de abril de 1964, al comenzar
el segundo viaje de instruccion.

La imagen, segin la interpretacion del sitio oficial de la fragata, re-
presenta a la Republica mirando al horizonte para liberar a la nave y su
tripulacion, de los peligros de su derrota segun reza la tradicion marinera
abundante en presagios; su cabeza esta coronada con el gorro frigio, anti-
quisimo simbolo de una de las adquisiciones mas apreciadas del hombre:
la Libertad. Sin embargo, el capitan de fragata Marcelo Tarapow, Jefe del
Area Curso de la Escuela Naval Militar, tuvo ocasién de hablar con Garcia
Gonzalez y refirio que el escultor expreso haber realizado una mujer que

2 “Fragata Libertad: Iméagenes con historia”, de Eduardo Grunberg y Marcelo Tarapow.
(inédito).
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representaba a la Libertad y nunca especificd si era la Republica.?? El ar-
tista tom6 como modelo a su esposa, quien fallecid antes de su colocacion
a bordo, su sobrenombre —Nike-- figura en la obra.>

A laizquierda el primer mascarén de proa del motovelero LIBERTAD. A la derecha la esfinge
que presenta actualmente el bugue escuela.

El primer medio siglo

Cincuenta afios después de fatigar los mares del mundo el motovelero
regreso a su cuna para recibir trabajos de media vida. Estos no se redu-
jeron una simple refaccion estética. Debe contabilizarse, ademas de la
nueva pintura, la modernizacion de la méaquina de timoén, la renovacion de
equipamiento del lavadero y del equipamiento de enfermeria y del consul-
torio odontolégico, la instalacion del nuevo equipamiento de los sectores
cocinas y reposterias, el cambio de todos los artefactos de iluminacidn, la
renovacion de todas las tuberias del buque, el reemplazo de los conductos
de ventilacidn, la construccion de basamentos para el nuevo equipamiento
de maquinas, el recambio de la cubierta de teca fueron apenas las tareas
mas visibles y superficiales. Los habitaculos de dormitorios y bafios fue-
ron acondicionados para incluir personal femenino en la navegacion. Se

2 El Mascardn, o Mascaron de Proa es una figura decorativa generalmente tallada en
madera y ornamentada y o pintada segiin la jerarquia de la embarcacion que engalanaba y que
guarda relacion directa con el nombre del buque. Su uso desapareciendo con la irrupcion de los
buques de acero de la Primera Guerra Mundial. Tenia el doble objeto de decorar y servir como
identificacién a una sociedad marinera. en aquellas épocas. no alfabetizada en su conjunto.

3 Su verdadero nombre era Ursula.
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instalé un nuevo sistema de radares de navegacion, se cambiaron todos
los cables, tanto de fuerza como de comunicaciones, sefiales, alarma y
monitoreo, adecuandolos a los nuevos equipos y sistemas a incorporar. Se
efectuod un recorrido integral de los tres palos del velamen y se recambio
los cables de aceros y obenques, burdas y estays.

Tras estas labores el buque-escuela comenzé a desarrollar una ve-
locidad maxima de 13,73 nudos y una velocidad crucero de 12,5 nudos,
al cambiarse la planta propulsora original por dos motores diesel marca
MAN de 6 cilindros en linea. La capacidad de los tanques de combus-
tible actual le dio una autonomia de 8700 millas, desarrollando una
velocidad de 10 nudos. Esta planta propulsora, a su vez, al contar con un
dispositivo que permite acoplar un generador de 600 Kw. de potencia,
aumento el 21% en la capacidad de produccion de energia eléctrica del
navio.

Madrinas Singulares

En 1956 ocupabamos una extension de 104 hectareas y ya poseia-
mos una superficie cubierta de 76 000 metros cuadrados, pero todavia
eran tiempos épicos para el Astillero Nuevo de Ensenada. Por citar al-
gunos ejemplos, aun se hallaban pendientes trabajos en la construccion
del taller de Mecanica, los tuneles de tuberia, la illuminacion perimetral,
la pavimentacién de muelles, dragados y rellenos.

Mientras las pasiones politicas conmovian sordamente la escena pu-
blica y dividian al pais, portones adentro de AFNE, en la planta de Rio
Santiago, trascurrian una tras otras las jornadas de ardua labor. En ese
entonces se nos habia encomendado la construccién de tres cargueros
costeros de 5.000 TPB* para FANU (Flota Argentina de Navegacion de
Ultramar). En 1957 se entregd a la Armada Argentina la fragata ARA
“Azopardo”, a la par se avanzaba la construccion de su simil, el ARA
“Piedrabuena”, del motovelero fragata “Libertad” y del barco transporte
de pasajeros “Ciudad de Parand”. Ademas, se habia emprendido la labor

*Toneladas de Peso Bruto (TPB): Se determina sumando el peso del buque flotando con
todo su equipamiento mas toda su carga.
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de retransformar el “Gasestado” en el buque oceanografico “Capitan Ca-
nepa” y se construia una serie barcazas tanque de empuje para la Admi-
nistracion General de Transporte Fluvial. Los 1.128 operarios afectados
en ese entonces a la produccion, mas los 272 técnicos y administrativos,
sumados los 96 aprendices, no daban abasto ante el vigoroso impulso de
la actividad naval, no sélo en nuestra planta sino en el pais, que ansiaba
renovar el potencial naviero argentino.

Los requerimientos de trabajo planteaban la rapida incorporacién
de personal tanto técnico como obrero y para ello se formaban jovenes,
empleando las capacidades de la Escuela de Aprendices de la Base
Naval de Rio Santiago, la Escuela de Especialidades existente en el
mismo Astillero y las escuelas técnicas publicas de la zona, pero nunca
fue un proceso facil y expeditivo la formacién de trabajadores navales
idoneos. Como era logico el “cuello de botella” se resolvia redoblando
los esfuerzos del plantel existente; y los trabajos salian, en tiempo y
forma, a fuerza de excelencia en el trabajo y amor al oficio. Tamafio es-
fuerzo debia ser reconocido de algun modo y las autoridades de entonces
adoptaron una medida inusitada en la actividad naval: la madrina de una
de las embarcaciones botadas ese afio seria la esposa del operario mas
antiguo de la planta. Tamafio honor recay6 sobre Ana Leis, esposa del
Supervisor de Mantenimiento Roberto Emilio Antonini y ella bautizé
a nuestra construccion numero 9, la A.G.T.F. 1280, botada el 19 de sep-
tiembre de 1957.

iImaginemos la emocion de los compaiieros esa mafiana de pri-
mavera cuando el rol que habitualmente desempefian las Primeras
Damas o las esposas de ministros o empresarios armadores, era orgu-
llosamente desempeiiado por una representante de las familias de los
trabajadores!

Una situacién similar se vivio en 1975 con el granelero “Ciudad de
Ensenada” cuya construccion fue asumida por cuenta y riego de Asti-
llero Rio Santiago, en ese entonces presidido por el Capitan Carranza.
Para evitar la paralisis de la fabrica y sin que medie pedido alguno de
un armador, el 7 de diciembre de 1973 comenzod a trazarse este buque
de 23.700 toneladas y gemelo, el “Ciudad de Berisso”.
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Llegado el dia de la botadura, prevista para el 22 de noviembre de
1975, la primera embarcacion aun no tenia nombre designado. De modo
que el dia anterior, a efectos de mantener la tradicién marinera, fue de-
signada la trabajadora mas antigua del Astillero, la sefiora Lidia Ofelia
Miranda de Pastorino, para estrella la botella de champagne contra la
roda, apodandola “Ciudad de Ensenada”.

En un acto interno se labré un acta documentado el hecho y la mis-
ma fue firmada por el entonces Director Gerente de Construcciones Na-
vales, Ingeniero Cipriano, algunos jefes y los trabajadores mas antiguos
de diversas secciones. El original enmarcado de este documento estuvo
muchisimos afios adornando la oficina del jefe del taller Cobreria hasta
que en el 2009, Rubén Omar Capararo, al ser designado para tal cargo,
domd este valioso testimonio de nuestra historia al Archivo Histérico y
Museo “Astillero Rio Santiago”

La eterna mala prensa para el ARS

Con esfuerzo y sacrificios durante el periodo fueron naciendo en
los talleres y gradas del Astillero los graneleros “Ciudad de Ensenada”
y “Ciudad de Berisso”, los remolcadores “Quilmes” y “Guaycuru”, la
lancha hidrografica “Cormoran™* y el carguero frigorifico “Cipolletti”.
L.a base econdmica sobre la cual se desarrollaron estos trabajos fue la
insercion de nuestro pais al proceso expansivo de las multinacionales
iniciado en el periodo que abarca desde la segunda post-guerra hasta
mediados de la década del 70.*¢

2 Cormoran QI5, en servicio desde Febrero 1964. Buque de Investigacion Hidrografico
costero y fluvial, perteneciente al Servicio de Hidrografia Naval. Realizo desde su puesta en
servicio numerosas campaifias con medicion de sondajes y corrientes, muestras de agua y de
fondo, etc. Casco de madera de cedro con estructura metalica y superestructura de aluminio.
Dimensiones: 25,3 x 5 x 1,8 (mts). Desplazamiento, 102 T. a plena carga Radares: Navegacion:
Decca TM 1226.

**Los motivos que impelieron a estas empresas a asentarse en las economias del tercer
mundo fueron tres: El aprovisionamiento de las materias primas para exportarlas a los paises
desarrollados; producir para mercados internos de esos paises semicoloniales o dependientes
y el aprovechamiento de las ventajas comparativas de los bajos costos salariales de estos
paises y asi poder exportar productos industriales en condiciones competitivas en el mercado
internacional.
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El siniestro sufrido por el CIPOLLETI el dia de su botadura (noviembre de 1969).

Pese a ello, no todo eran rosas: En 1967 hubo una crisis que llevo
a decir al entonces presidente de AFNE, capitan de navio Enrique Ca-
rranza. “Intereses que no respondian a los nacionales, asesores mal
informados o mal aconsejados, pretendieron interferir o paralizar el
programa de emergencia que el gobierno habia dispuesto llevar a cabo
para activar este astillero, a la sazon paralizado, con su personal des-

corazonado y empezando a crear su incertidumbre”.”’

e e e e

Del barco frutero “Cipolletti”, fabricado por pedido de Navifrut,
podemos especificar dos datos excepcionales: Uno venturoso, fue botado
el mismo dia que el carguero “Rio Parana” (8 de noviembre de 1969) en
los afiorados tiempos de trabajar a tres Gradas llenas. El segundo hecho
es algo mas penoso de recordar. Un error de célculo técnico produjo el

¥’ Discurso pronunciado del 1° de junio de 1969 previa la botadura del carguero Rio de
la Plata; El Dia, 1°.06.1969.
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escoramiento®® del Cipolletti estacionado en el muelle de alistamiento
frente al taller de Cobreria y Chapa Fina. Por suerte, el siniestro no tuvo
consecuencias humanas, habia finalizado la jornada laboral en horario
nocturno y todo el plantel de operarios descendié 15 minutos antes de
producirse el suceso. La excepcion fueron dos operarios que se halla-
ban a bordo y tuvieron un acuatizaje forzoso en medio de una lluvia de
herramientas, maquinas de soldar y retazos de materiales. El susto para
ellos fue mayusculo pero la pérdida mayor la sufrié el responsable del
equipo técnico que fue despedido.

Un luchador de la vida

Por esos afios también brill6 la vida de otro operario del Astillero
Rio Santiago. Entre 1957 y 1960, Enrique Banar fue coronado Subcam-
peon Argentino de boxeo en la categoria Medianos. También disfruté la
gloria de ser finalista de las Olimpiadas realizadas en Chile en 1957 y las
de Italia en 1960. Su anécdota deportiva mas recordada era las lecciones
de box que le brindaba a Antonio Aguilar en la panaderia Antigua Casa
Pendon, situada en la mitica calle Nueva York de Berisso. Luego Aguilar
le ganaria una pelea por puntos a Carlos Monzon en un encuentro que
seria la unica derrota del gran Campeo6n Mundial de los Medianos.

—Me habia salido bueno el pollo —se ufanaba el viejo obrero ya
colgado los guantes deportivos. Con 60 peleas en el ring y 30 afios en-

grandeciendo al Astillero Rio Santiago con lucha y con trabajo, Banar
se jubild en el 2003.

** Escorar: Cuando el barco sufre una inclinacion con respecto a la linea vertical.



CAPITULO 1V
AFNE SE ENROLA EN LA RESISTENCIA

Una ‘Libertadora’ sin libertad

El desarrollo indus-
trial, el crecimiento de las
exportaciones y el corre-
lato positivo en la evolu-
cion en la industria naval
del periodo que precede
a 1955 se baso, princi-
palmente, en una politica
que relaciona a dos fac-

tores politicos y sociales * : -3
en una sola férmula: la Remolcador “Quilmes” realizado para la Armada
Argentina, botado el 08-07-1959.

exclusion de una masiva
expresion popular como el peronismo y sus instituciones como paso
necesario para atacar a la calidad de vida de la clase trabajadora’

A partir del golpe del 16 de septiembre de 1955 cae el dique de
contencion a las exigencias del capital mundial que fue el peronismo y
se comienza a avanzar sobre las conquistas sociales de los trabajadores.
Hasta mayo de 1958, la llamada Revolucion Libertadora implemento

"En abril de 1956 el presidente Aramburu aprueba, por decreto, las recomendaciones
econdmicas liberales de Rail Prebisch, siguiendo los lineamientos del Fondo Monetario
Internacional. Durante este proceso, debido a los sueldos congelados y una inflacion baja en
sus indices pero continua, el salario real del trabajador qued6 muy rezagado. Desde 1955, y
de un modo mas generalizado desde 1959, lo que impulso la demanda de bienes industriales
fue la inversion proveniente del extranjero, el gasto pablico y el incremento en el consumo de
la clase media. Avanzando en las medidas econdmicas, los militares en el gobierno liberaron
los precios y aumentaron el ddlar; en consecuencia cayo el consumo interno y se alentaron
las exportaciones. En éste periodo se produjo un déficit presupuestario cuyo promedio fue del
1.9% del PBI.



84 RAUL CORZ0

una politica econémica de signo liberal que intenté desmontar el sistema
institucional creado desde 1945, sobre todo a la poderosa organizacion
sindical que persistié aun derrocado el presidente mentor de la CGT.
Los sindicatos fueron intervenidos. El general Patron Laplacette fue
nombrado interventor en la CGT y los comandos civiles atacaron los
locales obreros y los tomaron a punta de pistola. Con el Decreto Ley
4.161/55 se intent6 borrar toda memoria del gobierno anterior. Por él se
desautorizaba toda actividad de esta fraccion partidaria, ademas del uso
de sus simbolos u ostentacion de retratos de sus lideres y hasta el uso
de cualquier vocablo derivado de Perdn en el habla cotidiana. Lo que se
dice querer tapar el sol con la mano. La proscripcion al movimiento
peronista se mantendra hasta 1972 y sera el condicionante efectivo del
proceso politico abierto con el derrocamiento.

Por norma donde hay poder hay resistencia: Asalariados y organiza-
ciones populares iniciaron a partir de aqui un proceso de defensa contra
esta politica. Ya en noviembre de 1955 se producen paros y huelgas en
diferentes lugares del pais.? En marzo de 1956 se constituy6 el Comando
Sindical Peronista, con el objetivo de reconquistar algunos de los sin-
dicatos intervenidos por el gobierno. La lucha clandestina y violenta de
tipo espontaneo fue duramente golpeada el 9 de junio de este afio, al ser
reprimido el movimiento del general Valle. A partir de los fusilamientos
en los basurales de Ledn Sudrez, sin dejar de lado el uso de la violen-
cia, la resistencia trato de lograr el control de las comisiones internas
de fabrica, en algunos casos conjuntamente con los comunistas. Era en
el campo gremial donde debian librarse con éxito las batallas contra la
dictadura.

La caracteristica sobresaliente en estos primeros afios sera la movi-
lizacion popular, aunque también aparecen los primeros grupos coman-
do que actuan en la clandestinidad. El gobierno militar recrudece su

2 Perdn, desde el exilio, habia proclamado: “La disolucion del Partido Peronista por
decreto de la dictadura no debe dar lugar a la dispersion de nuestras fuerzas. Es necesario
seguir con nuestras organizaciones. Tanto las mujeres como los hombres peronistas deben
seguir reuniéndose para mantener ¢l partido. Cada casa de un peronista sera en adelante una
unidad basica del partido. La Confederacion General del Trabajo y sus sindicatos, atropella-
dos por la dictadura, deben proceder en forma similar.” (1° de diciembre de 1955).
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politica represiva; miles de dirigentes sindicales y militantes peronistas
fueron encarcelados, las Comisiones Internas y los Cuerpos de Dele-
gados fueron perseguidos. Los trabajadores perdieron muchos de sus
derechos, hubo gran cantidad de despidos y se aumentaron los ritmos
de trabajo; se suspendid la ley de convenciones colectivas de trabajo. Si
bien activistas y militantes se lanzaron espontanea e inorganicamente a
acciones de sabotajes y hostilidades contra el gobierno de Aramburu el
éxito de la Resistencia Peronista no podia pasar por golpes individuales.
Se produjeron huelgas de textiles, telefénicos, bancarios, ferroviarios,
construccion y transporte automotor pero las posibilidades de defender-
se por parte del asalariado productivo ante una suba de cinco veces y
media en el costo de la vida eran minimas. Asi fue como se afianzaron
las dirigencias gremiales mas conciliadoras y hasta se dividi6 la CGT;
surgid la CGT Auténtica en oposicién a la CGT Negra integrada por
sectores sindicales que intentan entrar en negociaciones con el sector
militar desplazado por Aramburu.

Por expreso mandato de Peron, en agosto de 1957, nacen las “62
Organizaciones Peronistas” que actuaban politica y gremialmente en
la clandestinidad. En septiembre de ese afio, en plena resistencia obrera
contra la proscripcion, el sindicalismo combativo realiza en la localidad
cordobesa de La Falda un Plenario cuyo programa contiene propuestas
para la Independencia Econémica, la Soberania Politica y la Justicia
Social. Durante todo este aiio y el siguiente recrudecen las acciones de
la Resistencia; en octubre de 1958 ya bajo la presidencia de Frondizi® y
en plena polémica por el tema petrolero, las “62 Organizaciones™ decre-
taron un paro general por un dia; los petroleros estatales y ferroviarios
paralizaron su actividad por varias semanas. El Poder Ejecutivo declara el
Estado de Sitio por treinta dias. Como resultado de la pulseada cae el 10

3 Arturo Frondizi asume el 1° de mayo de 1958. Abogado y politico, integrd en su ju-
ventud el Partido Comunista y se unid a la Unién Civica Radical (UCR). Reputado analista
econdmico fue uno de los fundadores del Movimiento de Integracién y Renovacion (MIR),
que fracturd al radicalismo en 1956, dando origen a la UCRI y a la UCRP. En 1958 forjé un
entendimiento con Juan Domingo Peron para las elecciones de 1958, bajo la divisa de la Union
Civica Radical Intransigente (UCRI). A fines de ese afio lanza un plan de estabilizacién basado
en la tesis “Desarrollista™ por la cual la falta de ahorro interno debia ser suplida por el capital
extranjero bajo la forma de inversiones directas
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de noviembre el Secretario de Relaciones Economicas de la Presidencia,
Rogelio Frigerio. “Pero el 31 de diciembre de 1958, el Presidente anuncia
el Plan de Estabilizacion y Desarrollo acordado con el Fondo Monetario
Internacional (FM]). El viejo liberalismo economico signa los aspectos
principales del proyecto: 15% de reduccion de agentes de la adminis-
tracion central (200.000 empleados), paralizacion de obras estatales,
aumento de tarifas de servicios publicos, restriccion crediticia.”

Este capitulo trata de dar cuenta de la participacién de los tra-
bajadores del ARS en este apasionante periodo de nuestra historia
nacional.

Delegado de base: niicleo de la resistencia en fabrica

La organizacion obrera era muy activa especialmente a nivel de las
bases, los Cuerpos de Delegados dentro de los lugares de trabajo. Un
testimonio de esto en el Astillero lo daba Marin cuando en la ocasion
antes citada recordaba sus inicios: “Empecé a trabajar en el 57 y me
afilié al sindicato en el 58. A partir de 60-61 me eligen subdelegado de
pintureria y ya en el 62-63 fui delegado. Yo era joven en ese momento,
y como el que estaba de titular no cumplia las funciones como tenia que
cumplir, hice una asamblea y le dije a los comparieros mds o menos lo
que pasaba. No le dije ‘traidor’ ni nada de eso pero mas o menos era
asi. Hasta que los compaiieros dijeron. ‘No va mds’ y en el proximo
periodo pasé a ser delegado y otro compariero que venia de la Usina,
Carlitos Velasquez fue sub-delegado hasta el sesenta y tres y de ahi ya
me vine para acd, al sindicato”.

En enero de 1959 los trabajadores del Frigorifico Lisandro de la
Torre toman el establecimiento al conocer la decision del gobierno de
privatizarlo segiin lo pactado con el Fondo Monetario Internacional.
Miles de trabajadores ocupan el frigorifico, repudiando la privatizacion.
Varios dirigentes sindicales entre ellos Sebastian Borro de la Carne y

4Galasso, Norberto, “La traicién de la burguesia industrial De Frondizi a Guido”, 2005,
Centro Cultural ”Enrique Santos Discépolo” - Cuadernos para la Otra Historia, Buenos Aires,
Argentina.
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Avelino Fernandez, del gremio metalargico entrevistan a Frondizi en la
Casa Rosada, sin lograr ningtin acuerdo. Durante todo el mes de febrero
se producen huelgas de solidaridad con los trabajadores del frigorifico.
El gobierno lanza al Ejército — mas de mil quinientos hombres con cua-
tro tanques Shermann— a la toma del frigorifico. Los tanques derrumban
los altos portones de hierro del frigorifico y las tropas ingresan baleando
y arrojando bombas de gases lacrimdgenos y ocupan cl frigorifico. La
lucha contintia durante varios dias pues los habitantes del vecino barrio
“Los Perales”, peronistas en su casi totalidad, controlan la zona. En
defensa de la industria nacional y contra la privatizacion del Lisandro
de la Torre, las 62 Organizaciones decretan un paro por tiempo inde-
terminado, que se levanta a las 72 horas por haber logrado su objetivo,
“el frigorifico no se privatiza”? En abril de ese afio el gremio bancario
permanece en huelga sesenta y nueve dias. Para agosto, el gremio meta-
lurgico comienza una huelga que se prolongara hasta octubre.

El veterano sindicalista Juan Carlos Marin aporté un suceso do-
méstico de este periodo: “En el 59, con Frondizi se hicieron dos o tres
huelgas de 72 horas. En una de esas huelgas resulta que en Capital
levantan el paro; pero... o no avisaron o los que estaban acd en el gre-
mio estaban en otra y nosotros seguimos la huelga, volvimos el lunes
y limpiaron como a 140 6 150, la mitad eran de la Base y la mitad eran
de Astillero. [Los echaron! Alguno, con el tiempo, volvié al Astillero,
el resto no”.

Este conflicto ocurre durante la presidencia provisoria del senador
José Maria Guido ya que Frondizi visitaba Estados Unidos. Ante esto
Guido declara el Plan CONINTES (Conmocion Interna del Estado),
declarando zona militar a La Plata, Berisso y Ensenada, entre otros
partidos vecinos. Se autorizan allanamientos y detenciones; dieciocho
gremios fueron intervenidos y doce vieron a sus afiliados vestirse de
uniforme de fajina; jhasta tuvieron que hacer “salto de rana” en los cuar-
teles! Por ese tiempo una huelga bancaria paralizé la actividad financiera

$Galasso, Norberto, “La traicion de la burguesia industrial De Frondizi a Guido”, 2005,
Centro Cultural “Enrique Santos Discépolo” — Cuadernos para la Otra Historia, Buenos Aires,
Argentina.
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por casi dos meses y los bancarios sufrieron miles de despidos. La rup-
tura del peronismo con el gobierno desarrollista ya estaba definida.®

FEl recambio generacional

La toma de conciencia no siempre va desde lo sindical a lo poli-
tico. Muchas veces es el compromiso politico que asume un individuo
el que lo lleva a encarar tareas gremiales. Tal el caso de Oscar Flamini.
Este hombre, que reingresé en el 2005 al ARS, inicio6 su vida en el Asti-
llero en calidad de aprendiz. Como todos los entrevistados de avanzada
edad, se acuerda perfectamente cudl fue su primer dia en la Planta: el 2
de febrero de 1959, contando apenas con 14 afios.

—Al poco tiempo de estar me mandaron a hacer las practicas en
Fundicion y ahi quedé. Al principio tuve poca participacion gremial
o politica porque era muy joven y no tenia experiencia, pero en el 61
hubo una lucha muy grande, con toma en el Comedor y Asambleas en
el corredor del Vestuario que se llenaba. Todo eso me impresioné mu-
chisimo y terminé afiliandome al Partido Comunista. Es que habia un
dirigente, Iraul del Valle, o el Nano como le decian. El Gordo Nano era
muy decidido. Cuando viene la Infanteria de Marina empieza a haber
tironeos y quieren reprimir, entonces el Gordo se puso muy firme, en-
caro. Me impacto esa actitud, la verdad que me fulmino.

Entonces, frente a mi casa, vivia un comunista y le pregunté ‘Che,
;como hay que hacer para hacerse socio de ustedes?’ Porque ni idea te-
nia como se llamaba... [y me hicieron socio! No sabia una mierda pero
estaba ahi. — Recuerda el ex — delegado de Fundicion— Desde el punto
de vista politico no hacia nada, pavadas, si era un pibe. Escuchaba, a
veces ni iba porque jugaba al futbol.

¢En diciembre de 1959 el grupo peronista Uturuncos asalta la comisaria de Frias en San-
tiago del Estero. La “linea dura™ de John William Cooke obtuvo el consentimiento de Peron,
exilado en Ciudad Trujillo (hoy Santo domingo) y jalonaban la ruptura con violencia, bombas
y sabotajes de toda clase.; Luna, Félix, Historia Integral de la Argentina.
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El desarrollo naval mantiene su curso

La Industria
Naval, que venia
en auge, prosi-
guido su marcha
positiva ya que
nuestra Nacidn
brindaba por
ese entonces las
condiciones le-
gales para su de-
sarrollo. Como
gjemplo de esto
citemos que el 12
de septiembre de 1961 se aprueba el “Plan Esteverena”, que dispone la
renovacion de buques de la flota de ELMA (Empresa y Lineas Mariti-
mas del Estado) con unidades construidas en el pais.” Esta decision da
un impulso tan grande a la construccion naviera nacional que la fecha
es considerada fundacional y se adopta el 12 de septiembre como Dia
de la Industria Naval en nuestro pais.

Como nos cuenta un historiador de la actividad maritima: “Corria
el ario 1961 y Arturo Frondizi presidia la Argentina. El impulso desa-
rrollista habia logrado delinear los esfuerzos que debian llevar al pais
a un sitial destacado entre los productores industrializados del mundo.
La industria naval, industria de industrias, debia crecer en armonia
con la produccion del hierro y acero nacionales. El comercio maritimo
debia estar atendido por el Estado Nacional.

Carguero “Lago Argentino” botado el 19 de mayo de 1962.

Los barcos de bandera argentina transportaban casi 8 millones de
toneladas en sus bodegas. La flota de buques tanque de segunda mano
se incrementaba sin cesar, incorporando unidades a la bandera. El
transporte de cabotaje de hidrocarburos coincidia con el plan desarro-
llista del petroleo argentino.

"Su autor es el capitan de navio Horacio Esteverena.
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La Empresa Lineas Maritimas Argentinas (ELMA) presidida por
el Contraalmirante Horacio Esteverena, que habia recibido su primer
barco nuevo ese aiio, el “Lago Nahuel Huapi” encargado a un astillero
de la ex Yugoslavia, y ordenaba la construccion de un nuevo barco de
pasajeros a Espaia, el “33 Orientales”.

El 12 de septiembre de 1961, el Contraalmirante Esteverena, acom-
paitado por un Directorio integrado por navieros notables de la época,
logro la firma por parte del Poder Ejecutivo Nacional de un decreto
en el cual se establecia un nuevo plan de renovacion y expansion de la
empresa estatal.

El llamado Plan Esteverena consistia en dos etapas. En la primera,
se encargarian buques en el exterior y en la segunda se encargarian
buques exclusivamente a astilleros nacionales. Este plan sentaba las
bases politicas de largo plazo para el desarrollo de la Industria Naval
de nuestro pais.

El contrato inicial de construcciones nacionales de ELMA fue
firmado con Astilleros y Fabricas Navales del Estado (AFNE, ahora
Astillero Rio Santiago) y el primer y unico buque que surgio de este
plan fue el “Almirante Stewart”. Esteverena fallecio al dia siguiente de
firmar el contrato en un accidente de aviacion en Brasil.

El gran impulso a la industria naval nacional que dio este plan de
desarrollo fue tomado como paradigma y es asi que el 12 de septiembre
se lo recuerda como el Dia de la Industria Naval”’.*

Pasando el invierno

En marzo de 1962, triunfa la fébrmula de la Unién Popular (Framini-
Anglada) en la Provincia de Buenos Aires. Andrés Framini, Secretario
General de Textiles, al presentarse para asumir la gobernacion en la
Ciudad de La Plata, es detenido y confinado a la Isla Martin Garcia.
También son retirados por la fuerza publica los integrantes de las 62
Organizaciones, Rosendo Garcia y Augusto Timoteo Vandor de la

8 Fuente de consulta: Portal Virtual Histarmar.
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UOM,’” Geronimo Izzeta (Municipales), Segundo Palma (UOCRA) y
otros. El desconocimiento a la voluntad popular no terminé alli: Las
provincias donde triunf6 el peronismo son intervenidas y los comicios
anulados. Recrudecen los “planteamientos” militares al presidente
hasta que las Fuerzas Armadas destituyen a Arturo Frondizi."” El cargo
de Presidente de la Nacion fue asumido provisoriamente José Maria
Guido con acuerdo de las Fuerzas Armadas y de la Corte Suprema de
Justicia, aunque no pudo revertir la critica situacion econémica que se
desarrollaba en medio de agudas crisis militares sobre qué hacer con el
peronismo proscrito."

Alvaro Alsogaray, de nuevo en el gobierno'? se encuentra ahora con
las manos libres para aplicar plenamente su programa econémico. Una

?Siendo soldador en la fabrica Phillips, la “revolucion libertadora” decide su encarcela-
miento por seis meses y lo despiden. Liberado se unié a la Resistencia Peronista donde tuvo un
rol activo y ejercio una influencia vital sobre las 62 Organizaciones a partir de la disolucion de
la CGT. Se afianz6 desde 1958 cuando conocié a Perén en su exilio de Ciudad Trujillo. Dirigente
brillante, Vandor fue uno de los pocos que acompaiié a Perén en el frustrado Operativo Retormo
de 1964. Pese a que en su momento intentd hacer “el peronismo sin Perén”, termino entendiendo
que no habia futuro sin el Lider. Fue masacrado el 30 de junio de 1969 en su propio despacho.

" Frondizi soport$ reiterados planteos e insurrecciones militares, incluso le impusieron
al Ministro de Economia (Alvaro Alsogaray) y terminaron en el golpe del 29 de marzo de 1962.
Precipito el golpe la amplia victoria del peronismo en las elecciones realizadas once dias antes,
en diez de las catorce provincias, incluyendo la estratégica Provincia de Buenos Aires, donde
triunfo el dirigente sindical textil Andrés Framini.

1" a tension interna militar fue creciendo, especialmente en el mes de abril del 62 cuando
se enfrentan Azules contra Colorados. Una parte del Ejército, el sector “Azul”, concibio la idea
de dar cierta participacion controlada al peronismo y afianzar la autoridad presidencial como
garantia para superar el caos. Este grupo pertenecia al arma de Caballeria y tenia su centro en
Campo de Mayo. El Secretario de Guerra, para debilitar aquel bando legalista, dispuso varios
relevos dentro del Ejército. El Jefe de la Guarnicion de Campo de Mayo, General Juan Carlos
Ongania no acato la orden. El enfrentamiento armado se desato; los sublevados tomaron una
radioemisora y comunicaron a la poblacién sus intenciones de apoyar una salida electoral.
Hubo tiroteos en las localidades de Etcheverry y Avellaneda, también en barrios portefios:
Parque Chacabuco. Plaza Constitucién, Puente Pueyrredon. La Aerondutica y la Marina se
mantuvieron aparentemente inactivas, aunque esta iltima fuerza tenia sus simpatias en el
bando Colorado (antiperonista). La victoria Azul permitié a Ongania su designacién como
Comandante en Jefe del Ejército.

12 Alsogaray ocup6 cargos en siete gobiernos: el primero de Juan Peron, los de Eduardo
Lonardi y Pedro Eugenio Aramburu en plena Revolucion Libertadora, mas los de Arturo Fron-
dizi, José Maria Guido, Juan Carlos Ongania y Carlos Menem, de quien fue asesor ad honorem.
También fue varias veces diputado, intenté llegar a la presidencia con la UCedé en 1983 y 1989.
Estuvo lejos de ganar, pero logré extender su ideario liberal en sectores sociales impensados:
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fuerte restriccion crediticia y una reduccion notable de los gastos del
Estado hunden al pais en una gravisima recesion. Es la politica de shock,
predicada desde afios atras por el capitan-ingeniero y expresada ahora
a través de graficos en periodicas exposiciones televisivas. La caida
de la demanda paraliza a gran parte del aparato productivo. Segun las
exposiciones del ministro asi resultaria saneada la economia y después
que los argentinos se aprieten los cinturones —es decir, “pasen el invier-
no”’— podria iniciarse el despegue de una economia saludable.

Poco después —el 9 de julio de 1962— se realiza uno de los Plenarios
gremiales mas importantes de la historia del movimiento obrero, en la
localidad cordobesa de Huerta Grande."

Fundacion de la Azul y Blanca

Hasta 1962 ATE Ensenada aun era una Federacion y sus afilia-
dos se organizaban alrededor de la lista Verde. Asi lo indica el primer
documento histérico encontrado sobre la organizacion gremial local:
Una boleta para elecciones de miembros de Comision Administrativa y
Revisores de Cuenta de la Federacion Ensenada, que se realizé los dias
5y 6 de abril de 1962. Entre sus candidatos estaban Nilo Bergeonneau,
a Secretario General y a Juan Roberto Horvath a Secretario General
Adjunto, ambos desempefiaban sus labores en la Base Naval Rio San-
tiago. Por el Astillero Rio Santiago figuraban, en diferentes cargos, Aldo

Carlos Menem, vencedor en el ‘89 con el voto popular del peronismo, adopto su prédica favo-
rable a las privatizaciones y el libre mercado. Alsogaray se incorporé al gobiemo como asesor
para la deuda externa. Renunci6 545 dias mas tarde, por discrepancias con el manejo de la deuda
y el plan econdmico de Erman Gonzalez.

3El Congreso fue presidido por el gremialista Amado Olmos. La resolucion final formuld
el siguiente programa: 1) Nacionalizar todos los bancos y establecer un sistcma bancario estatal
y centralizado. 2) Implantar el control estatal sobre el comercio exterior. 3) Nacionalizar los
sectores claves de la economia: siderurgia, electricidad, petroleo y frigorificos. 4) Prohibir toda
exportacion directa o indirecta de capitales. 5) Desconocer los compromisos financieros del pais,
firmados a espaldas del pueblo, 6) Prohibir toda importacién competitiva con nuestra produc-
cién, 7) Expropiar a la oligarquia terrateniente sin ningiin tipo de compensacion 8) Implantar
el control obrero sobre la produccion. 9) Abolir el secreto comercial y fiscalizar rigurosamente
las sociedades comerciales, 10) Planificar el esfuerzo productivo en funcion de los intereses de
la nacion y el pueblo argentino, fijando lineas de prioridades y estableciendo topes minimos y
maximos de produccion.
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Fabris, Tomas y Manuel
Santana, Antonio Aparicio,
Antonio Di Placido, Héctor
Canuti y Osvaldo Damia.

Como parte de la orien-
tacion impartida por Perén al
Comando Sindical, los traba-
jadores peronistas de la Base
Naval, Astillero, Hospital
Naval y otras dependencias,
buscaron agruparse para dar
una pelea politico-gremial
en el seno de la Federacion
Ensenada; con ese objetivo
se organizan en la agrupa-
cion Azul y Blanca: en las
elecciones del 21 y 22 de ju-
nio de 1965 se presenté una
lista homoénima ademas de la
tradicional Lista Verde.

La nueva fraccién contd
con el apoyo de las 62 Or-
ganizaciones, que asistieron
al acto de proclamacién de
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En un principio los afiliados de la Federacion Ensena-
da participaban en las elecciones como lista Verde.

candidatos en Canal Oeste, por entender que el agrupamiento era “la
auténtica expresion del movimiento justicialista”."* También fue apoya-
da por la Agrupacion Obrera Portuaria Justicialista, el Movimiento de
Recuperacion Gremial y Econémico (lista Verde) de SUPE, filial Ense-
nada quien solicitd el voto unanime de los afiliados estatales ya que el
mencionado nucleamiento “es el uinico que enarbola las banderas de la
Justicia social, con idénticos lineamientos que los del movimiento Verde
de Destileria La Plata y de todo el orden nacional”, del personal de la
seccion “Vias” del puerto La Plata “por tener el firme convencimiento

“E] Plata, 11.08.1965.
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que los integrantes de la misma han dado prueba de defender los inte-
reses generales del gremio de ATE"”, de la Juventud Peronista de Beris-
so'®, del Consejo del Partido Justicialista de Ensenada'’ (por interpretar
que la misma esta identificada con dicho movimiento) quienes instaron
a votar para competir por la Comisiéon Administrativa.

Los matices politicos que pudieran existir entre los adeptos a Perén
fueron dejados de lado por un simple mecanismo defensivo: Casi todas
sus reparticiones —Astillero, Obra Social DIBA, Hospital, Escuela, Li-
ceo y Base Naval- estaban bajo la hegemonia de la Armada Argentina,
furiosamente antiperonista en su conjunto.'

—Hasta aqui — relata Marin— no habia muchas luchas o conflictos ni
en la Base ni en el Astillero, porque en ese entonces era una norma: El que
entraba a trabajar en las Fuerzas Armadas, o se adaptaba o se iba, mejor
dicho, LO IBAN. El astillero de entrada era manejado por militares, habia
suboficiales retirados, el Director era contralmirante o capitanes sino.
Era una guarnicion mas. Cuando pasamos a ser Sociedad Anonima,” a
partir de ahi los marinos pasan a segundo plano, quedan hasta que se van
retirando. Igual tiene influencia porque indirectamente todo depende de
Marina, siendo una empresa naval ;de quién va a depender?

—Las luchas comienzan después del 60 —segun el dirigente ya ju-
bilado— cuando es creada la agrupacion Azul y Blanca con los de la
Base Naval y algunos del Astillero Rio Santiago. Hasta aqui no habia
agrupaciones, no habia una pelea politica, de intereses; se llamaba a
una asamblea para votar la Comision pero se llamaba cuando estaba
todo cocinado, se acordaba todo antes, no habia tanta disputa. No habia
interés entre los que trabajabamos. Menos aca, porque si trabajabas
con los militares... jAdonde vas a iniciar algo politico o gremial?

—¢;Pero como era el funcionamiento interno?

'*La Gaceta, 12.08.1965.

1°El Plata, 12.08.1965.

'7La Gaceta, 12.08.1965.

'* Las reparticiones integrantes de la Federacion Ensenada de ATE por ese entonces
eran: Base, Escuela, Liceo y Hospital Naval, Astillero Rio Santiago, Hospital Horacio Ces-
tino, Fabrica Militar de Acido Sulfirico, dependiente del Ejercito Argentino y Consejo de la
Minoridad (Punta Lara), El Plata, 10.08.1965.

"En el afio 1969.
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—Habia elecciones, las autoridades se votaban pero era diferente,
no estaba politizado. Después del cuarenta y cinco, cincuenta se empezo
a politizar porque ya se empezaban a diferenciar. Antes los que estaban
en el sindicato eran radicales, comunistas, socialistas; después que vino
Peron se dividio la cosa. Entraron los peronistas a juntarse.

Cuando se crea la Azul y Blanca también habia radicales, socialistas,
conservadores también... jcomunistas no! Un conservador, el Colorado
Miillen, llego a ser presidente de la agrupacion y fue candidato politico
en Berisso —recuerda Marin en el Centro de Jubilados y Pensionados de la
calle San Martin— Se hacian reuniones con los Directivos, eso si. Yo me
acuerdo que me tragaba los libros con un compariero de Mecanica, Hi-
ginio Vega que después fue Secretario General, que era muy capaz pero
flojo de vista, no veia casi nada, entonces yo prdcticamente le leia para él.
Comprabamos los libros

de las leyes y cuando iba- r—
mos a hablar con ellos o Ly yom A AZUL"Y BLANCA
les escribiamos una nota ASOCIACION TRABAJADORES DEL ESTADO
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Elecciones en ATE Ensenada

En el acto electoral que se realizo el 3 de mayo de 1963 para elegir
nuevas autoridades en la Asociacion Trabajadores del Estado (ATE), y
pese a que nivel nacional se postulaba la lista Azul y Blanca, en la Fede-
racion Ensenada Juan Roberto Horvath y Alberto O. Carpinetti todavia
participaban como candidatos a secretario general y secretario general
adjunto respectivamente por la agrupacion gremial que auspiciaba la lis-
ta “Verde”.?’ Esta situacion da un giro de 180 grados al afio siguiente, al
renovarse parcialmente la Comision Administrativa y elegirse la Comi-
sion Coordinadora de Astillero Naval Rio Santiago, por primera vez en
36 afos de vida gremial, solo se presenta una lista: la Azul y Blanca.”

El disgusto de los ‘“verdes” por este accionar se evidencio el 21
y 22 de junio de 1965 cuando, al convocarse a elecciones generales a
los efectos de elegir totalmente a los integrantes del Concejo Directivo
Central y autoridades de las comisiones administrativas de las seccio-
nales agrupadas en ATE, “la Junta Electoral de la mencionada filial
dio cuenta que el 2 del corriente cerro plazo para la entrega de listas
de candidatos que participaran en la eleccion ha quedado oficializadas
unicamente dos listas denominadas Lista “Azul y Blanca” y “Verde”
Con referencia a la Comision Coordinadora que funciona en el Astillero
naval Rio Santiago, se presentaron se oficializaron las listas denomina-

2]

das ‘“Azul y Blanca” y “Rosa”.

2L a lista de 1963 estaba integrada asi: secretario general, Juan Roberto Horvath; secre-
tario adjunto, Alberto O. Carpinetti; secretario administrativo, Higinio D. Vega; secretario
de actas, Agolante Curcio; tesorero, Carlos Torossian; protesorero, Héctor Nuiiez;. Vocales
Titulares: Antonio Aparicio, Oscar C. Lopez, Antonio Saulio, Amalio Gigena; Leandro Le-
rini, Daniel Figliominesi, Juan Goéngora, Ernesto Urrutia Manuel Zein. Vocales Suplentes:
Alberto Lopez, Julio Calderon, Luis J. Banovaz, Alberto Cueli, Hildo Calderdn, Carlos de la
Canal, Jorge Di Luca, Carlos Olukian; Julio Roo, Luis Rodriguez, Jorge Pasqualini, Osvaldo
Pedrillo, Ratl Casas, Venicio P. Moreno y Antonio Santin. Revisores de Cuentas; Orlando
Lopez, Anibal Aranguren y Eduardo Cabrera; Isidoro Gonzalez, Horacio Magnoni y Manuel
Ortega fueron Apoderados.

En el orden nacional, y como Lista “Azul y Blanca, representaron a la filial Carlos Pe-
reira (titular) y Nilo Berggeonoeau y Oscar G. Giacomo, (suplentes). Esta lista era encabezada
por Cesareo Pressa, un activo dirigente en el orden nacional, El Argentino, 25.04.1963

2'UNA SOLA LISTA SE PRESENTA EN LOS COMICIOS INTERNOS DE ATE, La
Gaceta, 14.05.1964.

22 Comunicado de la Junta Electoral local, El Argentino, 05.06.1965
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Entre los candidatos de la Verde: Secretario General Juan Domingo
Cestorame; adjunto Mario Carlos Giacomo; vocales titulares Pedro (E/
gallego) Morales y Delfor (Tupun) Villarreal. Como candidatos de la
Azul y Blanca figuraban: Secretario general: Nilo Bergeonneau, Ge-
neral Adjunto, Alberto Osvaldo Carpinetti; Secretario Accion Social,
Juan Niubo; secretario de Fianzas, Juan Carlos Marin.?? En tanto para
Comision Coordinadora del ARS (lista Rosa) se postularon: José Cé-
saro, Luciano Sander y Alberto Marquines. Su apoderado era Enrique
Slezack.** Como candidatos al Concejo Directivo Nacional, estaban Juan
Roberto Horvath (Base Naval), secretario de Organizacién y Luciano
Sander (Astillero Rio Santiago), suplente.?* Debido a la polarizacion de
este proceso electoral, con acusaciones cruzadas de fraude, expulsiones
varias, impugnaciones y mutuas desautorizaciones entre los adversa-
rios, la eleccion “se postergo hasta el 12 y 13 de agosto y se reabrio
la presentacion de listas de candidatos hasta 25 dia de dicha fecha”*
Finalmente, las elecciones trascurrieron sin inconvenientes, participando
2492 afiliados sobre un total de 4.245 inscriptos en el padron El compu-
to final para la seccional fue: 1.480 votos a Azul y Blanca; 809 votos a
Verde. En tanto en el orden nacional los nimeros arrojaron el siguiente
resultado: 1.492 para Azul y Blanca y 776 sufragios para la Verde.?’ Las
nuevas autoridades entraron en posesion el 19 de agosto de 1965

El triunfo se repitié en las elecciones para el periodo 1967-1969.,
donde la lista Azul y Blanca resulto triunfadora sobre la Verde por

2 En la lista Azul y Blanca, triuntante figuraban: Secretario General, Nilo Bergeonneau,
(Base Naval); Secretario General, Alberto O. Carpinetti, (Astillero Rio Santiago); Secretario
Administrativo, Higinio D. Vega, (Astillero); Secretarios: Administrativo, Roger E. Bellucci,
(Base Naval), de Actas, Antonio Aparicio (Astillero); de Prensa, Oscar C. Lopez; (Escuela
Naval); de Accidén Social, Juan Carlos Niubo (Astillero); de Finanzas, Juan Carlos Marin
(Astillero); prosecretario de Finanzas, Héctor José Nuilez (Base Naval); vocales: Enrique
Kaczatowska (Fabricaciones Militares); Amalio Gigena (Astillero); Rubén Tous (Base Naval);
Eduardo Cabrera (Astillero); Alfredo Iglesias (Hospital Naval); Francisco Lonegro (Astillero) y
Carlos Bergeonneau, RENOVARA AUTORIDADES EL SINDICATO ATE DE ENSENADA,
El Dia, 08.05.1965

M Padre del ex-vicepresidente del ARS (2003-2004) e intendente de Berisso en los pe-
riodos 2004-2007 y 2007-2011.

**El Plata, 14.06.1965; El Dia, 19.06.1965.

** Comunicado de la Junta electoral, El Dia, 26.06.1965.

*"El Dia, 15.08.1965.

*La Gaceta, 20.08.1965.
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251 votos de diferencia.”” En las elecciones internas realizada en ATE
Ensenada, llevado a cabo el 18 y 19 de octubrede 1967; en las mismas
votaron 2.065 electores en la siguiente forma:

Azul y Blanca 1136 votos
Verde 885 votos
Blanco 26 votos
Anulados: 18 votos

Las primeras luchas del nuevo agrupamiento

Las primeras batallas sindicales que recordaba Juan Carlos Marin
se encuentran documentadas en diarios de la época. Una delegacion
compuesta por Nilo Bergeonneau y Juan Roberto Horvath, por la co-
mision administrativa e Irail del Valle por la asamblea particip6 de un
plenario de representantes del personal civil de las tres FF.AA. en el
Concejo Directivo Central de ATE. En el mismo se reclamo un aumento
de emergencia de 2.000 pesos mensuales y el escalafén unico para el
personal civil de las Fuerzas Armadas.*

Como corolario de esta lucha se dio uno de los enfrentamientos mas
duros vivido por los trabajadores dentro de la planta. Dejo que el texto de
una cronica de esos dias brinde testimonio pormenorizado del mismo:

“La Marina Desalojo a los Obreros del Astillero Rio Santiago

Una incidencia de tramite bastante confuso se produjo ayer al culminarse
el paro de 10 a 11 en los astilleros navales de Rio Santiago, realizado en cum-
plimiento de las disposiciones de la CGT. El episodio se produjo a raiz de la
intervencion de la infanteria de Marina que obligo al personal a abandonar
los astilleros.

Cuando a las 11, los trabajadores de los astilleros se disponian a reanu-
dar su labor luego del cese de tares, dos dotaciones de marineria cerraron
los talleres y exigieron al personal el abandono del establecimiento y la zona

¥ TIENEN NUEVAS AUTORIDADES LA SECCIONAL ATE DE ENSENADA, El
Dia, 30.10.1967.
*Diario El Plata, 14.06.1962.
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circundante. Ante tal requerimiento se escucharon gritos de viva protesta, lue-
go de lo cual muchos obreros se agruparon para entonar el Himno Nacional,
hecho éste que desconcerto y detuvo momentaneamente a las tropas milita-
res. A eso de las 11:30 parecio regresar la calma, pero tal posibilidad quedo
desvirtuada de inmediato cuando centenares de trabajadores trataron de
penetrar en el comedor de los astilleros, primero, y en los vestuarios, luego,
para almorzar y retirar sus pertenencias. Los infantes de Marina opusieron
resistencia a tal determinacion y, sin mayores incidentes, lograron desalojar
la zona.

De inmediato los obreros se dirigieron a la sede de la Asociacion Traba-
Jadores del Estado de Ensenada, donde realizaron una asamblea en la que
participaron el secretario de la CGT platense y uno de sus asesores, el doctor
Manuel Urriza. Se decidio retornar mariana al trabajo y tomar alli una deci-
sion de acuerdo con la situacion que se plantee.

Declaracion Gremial

Con motivo del incidente mencionado la Asociacion Trabajadores del
Estado dio a conocer una declaracion en la que se refiere al episodio. Dice
la organizacion gremial:

“Siendo las 10 horas del dia de la fecha, los afiliados del Astillero naval
de Rio Santiago, hicieron efectivo el paro de una hora por turno, dispuesto
por la CGT, Central del derecho que confiere el articulo 14 bis, de la C.N., por
los motivos que son de publico reconocido y justificado reconocimiento.

El paro, disciplinado y con toda correccion, se cumplio en los respectivos
lugares de trabajo. El Director del establecimiento, Capitin de Fragata Angel
Marrari®', aduciendo que no habia autorizado el paro, conminé a los 2500
trabajadores a que se retiraran el establecimiento.

Cumplida la hora dispuesta, todos los obreros, con el mismo orden y
disciplina con que en forma total habian abandonado las tareas, se dispu-
sieron a reintegrar a sus lugares de trabajo, oportunidad en que de subito,
como si se tratara de una operacion comando y los obreros argentinos fueran
invasores de alguna fuerza extranjera, centenares de infantes de marina, a

' A Marrari le decian “Platito Volador” por su costumbre de aparecerse por cualquier
parte de la Planta y a cualquier hora sin que los operarios lo vieran hasta que estaba en el
lugar.
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fuerza de ametralladores —gatilladas—, bayonetas caladas y pistola en mano,
comenzaron a desalojar a los que oponian a esas armas sus manos callosas
del continuo laborar”.

Mas adelante, el documento sefiala que los obreros fueron expulsados,
seccion por seccion del establecimiento, encarionando a algunos contra la
pared. Afiade que, ya en la calle, cuando los afiliados se disponian a concu-
rrir a la sede sindical, se vieron nuevamente sorprendidos por la presencia
de fuerzas policiales, la que descendiendo de varios carros de asalto, actua-
ron enérgicamente para dispersarlos.

Finalmente, la institucion gremial expresa: ““Sepa la opinion publica que
asi se reprime a 2.500 pacificos trabajadores de Ensenada, por orden de la
autoridad naval”.

Por su parte, la Juventud Peronista de esta capital hizo llegar su adhesion
a ATE, con motivo del incidente en Ensenada’.”

La Empresa, entre otras represalias, suspendi6 por tiempo indeter-
minado al dirigente Iratl del Valle. Como era logico, los trabajadores
no se quedaron de brazos cruzados y tras plegarse al paro de una hora
cumplido por mandato de las C.G.T. consideraron en asamblea general
el problema del dirigente sancionado.** La decision fue tajante, el 4 de
septiembre, aproximadamente a las 13:30 y tras negarse el titular de la
reparticion, capitan de fragata Angel Marrari, a parlamentar con los re-
presentantes de los trabajadores, estos resolvieron no continuar con sus
faenas y se retiraron del area naval para concretar un acto gremial en la
sede de la Federacion Ensenada de Trabajadores del Estado.

Como el nimero de los reunidos lleg6 a ocupar parte de la calle donde se¢
ubicaba el local del sindicato, “el comisario seccional anuncio a los asistentes
que tenia ordenes de disolver cualquier tipo de concentracion con carros de
asalto si ella no se llevaba a efectos dentro de la entidad congregada.

En vista de lo acontecido las autoridades de ATE dispusieron continuar
la asamblea a las 16, en las instalaciones del club Canal Oeste, sito en la
avenida Cestino e Industria, de la ciudad de la ribera, hecho que se cumplio
con la asistencia de un millar de los afiliados, aproximadamente, y ante la

¥ Diario El Dia, 31.08.1962.
B El Plata, 01.09.1962.
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presencia de autoridades de la regional de la C.G.T. de La Plata y del asesor
letrado de la misma, doctor Brusa.

Alli usaron la palabra, entre otros oradores pertenecientes a la institu-
cion alcanzada por el problema, el sefior Rodolfo Marchini, de los Sindicatos
Unidos Petroleros del estado, y el delegado regional de la central obrera,
sefior Manuel Dos Santos, que manifesto su deseo de que el conflicto pudiese
tener una derivacion beneficiosa para los trabajadores, en razon de la situa-
cién econémica actual y de la complejidad del panorama que amenaza a las
Sfamilias humildes del pais.

En definitiva, los congregados, concluido un prolongado debate, en el
que menudearon las interrupciones y las discrepancias, dispusieron concurrir
a sus tareas el lunes y martes venideros, mientras se llevan a cabo gestiones
con las autoridades del Astillero y se mantengan las perspectivas de una sa-
lida favorable para el conflicto. De no producirse, el personal realizaria una

medida de fuerza desde el miércoles de la semana entrante”.*

EL DIA — LA PLATA, JOEVES 8 DE NOVIEMBRE DE 199z

HUBO INCIDENCIAS

Momentos después de desalojados la infanteria de Marina controla la entrada al estable-
cimiento. A la derecha la fotografia muestra un sector de la concentracién de trabajadores
realizada frente al local del sindicato Armour.

* Articulo “EN LOS ASTILLEROS DE RiO SANTIAGO SE HA PRODUCIDO UN
NUEVO CONFLICTO”, El Dia, 05.09.1962.
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El conflicto quedd superado a favor de los trabajadores tras gestio-
nes realizadas por los dirigentes de ATE Ensenada. El caso de Iraal del
Valle paso a jurisdiccion del comandante del Area Naval del Plata, con-
tralmirante Caros B. Sampietro, quien recibid a los sindicalistas. En ese
momento este hombre era la autoridad maxima en la zona y en la reunién
anticipd su intencién de levantar la medida para con el inculpado, el que
se reintegrd a sus funciones sin inconvenientes. Ademas se abonaron los
jornales del conflicto, practica inusual por ese entonces.*

La asamblea de afiliados de ATE del dia 8 de septiembre, que con-
gregd a mas de mil quinientas personas, aproximadamente, resolvi6
en forma paralela dejar sin efecto el estado de huelga del gremio. Aun
asi se siguio insistiendo en el pedido de un aumento en los sueldos
—de dos mil pesos para todo el personal— ante los ejecutivos de las
reparticiones que se nuclean en torno de la Asociacion Trabajadores
del Estado, Federacion Ensenada. El cuerpo deliberativo dispuso la
permanencia del sector en estado de alerta y decidié ordenar un in-
forme de lo acontecido a las restantes de las federaciones. Segun las
crénicas de entonces: “Por unanimidad, se apoyo también una mocion
en el sentido de constituir una comision paritaria, que actuaria ante
AFNE para obtener un aumento de emergencia general; otra donde se
solicitaba la participacion gremial en el escalafon que se elabore para
el Personal Civil de las Fuerzas Armadas; una tercera requiriendo se
garantice la estabilidad de la fuente de trabajo y, para terminar, una
declaracion de repulsa hacia los autores de un volante hecho circular

en la zona”’

“Convenciendo” con 300 infantes

En los primeros dias de noviembre se impide sistematicamente el
ingreso al Astillero Naval Rio Santiago al conjunto de los trabajadores
con la sola excepcion de 15 personas a quienes se les habia enviado la
cédula de citacion. Mientras tanto el establecimiento permanecia custo-

3 Articulo “EL CONFLICTO DE LOS ASTILLEROS™, diario El Plata, 06.09.1962.
*No se logré copia de dicho documento.
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diado por los Infantes de Marina y en la plaza Belgrano de Ensenada,
se habian dispuesto medidas de seguridad apostando a varios agentes
de policia de la Provincia. Es que la decision de las autoridades era de
mantener la suspension hasta el jueves 12 de noviembre.

Todo se inicia cuando los trabajadores que en oportunidades
anteriores habian hecho oir su palabra de protesta por la demora en
cobrar sus sueldos, el lunes 5 de noviembre, a partir de las 14:30 horas,
reiteraron sus exigencias, esta vez mediante un paro de actividades.
Al dia siguiente martes 6, a las 7, hora de entrada al Astillero, retor-
naron a sus labores habituales, procurando una delegacién entrevistar
al director, capitan Angel Marrari, a fin de exponerles las razones que
motivaron su actitud, al propio tiempo que ratificarle la firmeza de la
posicion adoptada hasta tanto se normalizara la situacion expuesta.
El funcionario se negd a recibir a la delegacion obrera y, por conduc-
to de un subalterno les hizo saber que “los sueldos atrasados no se
abonaban por falta de fondos”. A su vez, ordend de inmediato que se
retiraran del establecimiento en un plazo de quince minutos, o de lo
contrario serian desalojados por la Infanteria de Marina. Trascurrido
el plazo y frente a la negativa terminante del personal de abandonar
el local, tres camiones con infantes de Marina armados agredieron a
los trabajadores, arrojandoles numerosos disparos de bombas lacrimé-
genas que lesionaron a varios obreros que debieron ser transportados
posteriormente en ambulancia para su curacion.

Dejemos que sean los protagonistas del momento quienes nos pongan al
tanto de la situacion: “La Comision Administrativa de la federacion Ensena-
da de la Asociacion Trabajadores del Estado (ATE) comunica y hace saber a
sus afiliados y a la opinion publica en general, del bochornoso y vergonzoso
espectdculo protagonizado por la Infanteria de Marina al reprimir violenta-
mente por medio de gases lacrimogenos dentro del establecimiento (Astillero)
V fuera de él, se llego a emplear las armas de fuego que portaban.

A las 7 del dia 6 del corriente el personal del ARS se conglomero frente
a la direccion, siendo recibido por el titular de ese establecimiento y solicito
por medio de la Comision Administrativa el pago de los haberes atrasados,
gestion que no tuvo éxito. Ante esta situacion el personal decidio quedar-
se frente a la direccion en sefial de protesta hasta concluir la jornada de
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labor. En esos momentos, y siendo las 10:15 comenzo la represion como si
fueran tropas de asalto o de ocupacion que avasallaban, atropellaban y
atacaban a 2500 operarios que ante las armas respondian con la pasividad
que hasta ese momento ostentaron, pidiendo los pagos de sueldos atrasa-
dos y que se nos respete como operarios de Astilleros y como ciudadanos
argentinos”.¥’

kokokkk

El grueso de los operarios fue perseguido hasta plaza Belgrano,
frente al municipio de Ensenada. Las cronicas precisan que “a la
altura de la calle La Merced al 356, se observan varios impactos de
proyectiles disparados por los infantes de Marina que aparecen in-
crustados en un edificio de las inmediaciones”. La misma referencia
sefiala que “Domingo Fianaca, Juan Borzani y dos menores de edad,
entre ellos una joven, resultaron con contusiones en distintas partes
del cuerpo, irritaciones conjuntivales y crisis nerviosas. Sin embargo,
una columna de manifestantes se desplazé mas tarde por las calles
de Ensenada, y tomando por Montevideo, de Berisso, llego hasta el
sindicato Armour, donde se concentraron. Media hora después, en
compaiiia de obreros y dirigentes del gremio de la carne, emprendie-
ron el regreso”*® Lo que se llamaria en lenguaje popular... “volver
por mas”. El mismo martes por la tarde los obreros de los astilleros
realizaron una asamblea en el club Canal Oeste para determinar la
posicidn a seguir. Luego de escucharse un amplio informe de los dele-
gados sindicales, se resolvio retornar al trabajo, aunque insistiendo en
sus demandas respecto al pago inmediato de los sueldos adeudados, y
para el caso de que esas aspiraciones no fueran satisfechas comenzar

una huelga de brazos caidos.
skokokkk

Por su lado, la empresa habia publicado lo siguiente a modo de ex-
plicacion ante la Comunidad:

 Articulo “CONTINUAN SUSPENDIDOS LOS TRABAJADORES DEL ASTILLERO
RiO SANTIAGO?™, diario El Plata, 08.11.1962.

¥ Articulo “HUBO INCIDENCIAS EN LOS ASTILLEROS DE RIO SANTIAGO”,
diario El Dia, jueves 8.11.1962.
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Comunicado
al personal del Astillero Rio Santiago’

Se comunica al personal del Astillero que con motivo de los desmanes, agresiones
personales, dafios materiales y otros graves actos de indisciplina desarrollados en
el dia de hoy, se ha dispuesto su suspension por el término de cuatro dias, a partir
de la fecha, inclusive.
De ésta sancion que sera inicamente exceptuado aquel personal que haya permane-
cido en sus puestos de trabajo en la fecha mencionada.
Al mismo tiempo se llama a la reflexion al personal, para evitar la repeticion de hechos
que, en lo sucesivo obligaran a la adopcion de mas severas medidas.
Las autoridades del A.F.N.E. estan empefiadas en lograr una solucién inmediata al
problema que planean los atrasos en los pagos, situaciéon que, como es notorio, debe
ser resuelta por la Tesoreria de la Nacidn, proveyendo os fondos que se adeudan a
la Empresa.

Buenos Aires, 6 de noviembre de 1962

EL DIRECTORIO
*Periddico local, 06.11.1962.

Ademas, sin darse a conocer y en nombre de las autoridades del Astille-
ro Naval de Rio Santiago se proporcion6 una informacion sobre lo ocurrido
seflalando que “a poco de ingresar el personal al establecimiento, surgieron
protestas por la falta de pago de sus haberes. Fue asi que alrededor de mil
quinientos trabajadores rodearon practicamente el edificio de la direccion,
haciendo escuchar sus demandas y al notar la presencia en esos instantes de
personal técnico que se dirigia a cumplir sus tareas, se los exhorto a plegarse
a la actitud adoptada. Rechazado por estos ultimos el pedido, se produjeron
varios cambios de palabras entre los grupos antagonicos, resultando como
corolario de tales incidentes que fueran apedreadas varias ventanas con la
consiguiente rotura de numerosos vidrios”.

Siempre segun la version aparecida en medios de la zona, las autoridades
precisaron que “en dos oportunidades los obreros fueron invitados a deponer
su intransigente posicion, y ante la negativa de estos de escuchar esos recla-
mos, hubo necesidad de ordenar la intervencion de infantes de Marina que,
mediante el uso de gases lacrimdgenos, disolvieron a los manifestantes y los
desalojaron del establecimiento”.

Termina destacando la informacion, que luego de ser apedreada una ambu-
lancia que llevaba un herido y un camion que conducia provisiones, se restable-
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ci6 el orden en el interior del Astillero, quedando detenidos varios obreros que a
poco fueron liberados, tomandose también diversas medidas de prevencion ante
la posibilidad de que los hechos pudieran volver a repetirse.

El miércoles 7, al intentar ingresar a la hora habitual, los trabajadores
se encontraron con que las puertas de los Astilleros se hallaban clausuradas
por orden superior. Puestos en conocimiento de la novedad, los dirigentes
sindicales de ATE entrevistaron en su despacho al capitdn Marrari con el
objeto de conocer las razones de esa medida. Segun la informacién propor-
cionada por los representantes obreros, expresaron que el citado funcionario
les manifestd que el personal de obreros y empleados de los Astilleros habia
sido suspendido por cuatro dias a raiz de los hechos de indisciplina, plazo
que vencia el lunes proximo. La dirigencia, por supuesto, rechazo la impu-
tacion formulada por el capitan Marrari, sosteniendo que “/a actitud de los
trabajadores estuvo la medida exclusivamente en el derecho que les asiste
de percibir sus emolumentos atrasados como agentes del Estado y que su
actitud serena y responsable habia sido desvirtuada ante las medidas re-
presivas adoptadas’.

sokskokkk

El comunicado antes citado de la Federacion Ensenada prosigue: “El dia
miércoles 7, los afiliados concurrieron a su labor encontrandose con una
pizarra que anunciaba la suspension del personal y un cordon de unos 300
infantes de Marina que prohibian la entrada y comunicando la direccion del
Astillero a esta comision que las suspension era de cuatro dias por indiscipli-
na del personal, medida esta que creemos que es la arbitrariedad mas grande
cometida, por cuanto la consideramos *‘lockout” de la direccion.

El dia 8, miembros de la Comision Administrativa y del Concejo Direc-
tivo Central de ATE entrevistaron al vicepresidente del directorio de AFNE,
capitan Carranza, a quien se le planteé como unica solucion del conflicto los
siguientes puntos:

1. Levantamiento de la medida disciplinaria con el consiguiente pago de
los dias no trabajados.

2. Regularizacion del pago de los sueldos atrasados,

Quedando en dar una respuesta para el dia 9 del corriente”. >

. PArticulo “CONTIN UAN SUSPENDIDOS L.OS TRABAJADORES DEL ASTILLERO
RIO SANTIAGO?™, diario El Plata, 08.11.1962.
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En efecto, los directivos de la entidad sindical fueron recibidos al
mediodia por el comandante del Area Naval, contralmirante Sampietro
a quien informaron acerca de los hechos ocurridos en los dias anteriores
en el Astillero y de las gestiones que realizaron en la Capital Federal,
con el vicepresidente de AFNE, capitan Carranza.

Marcha a La Plata

La asamblea del dia miércoles 7 por la tarde en el Canal Oeste, que
contd con la asistencia de cerca de 3.000 personas, al término de las
deliberaciones aprobo por gran mayoria los siguientes puntos:

1. Desconocer la suspensiones impuesta por las autoridades de los Astilleros y
considerarlas un *'lock-out” patronal.

2. Solicitar que la direccion del establecimiento revoque la medida dispuesta,
con el consiguiente pago de los haberes atrasados

3. Concurrir en forma habitual a la fuente de trabajo, o sea a la puerta del
Astillero, y para el caso de que se les niegue la entrada permanecer en sus
inmediaciones.

4. En el caso de no normalizarse el pago de sueldos y permitirse la entrada de
los trabajadores al Astillero, continuar con las medidas adoptadas.

5. No aceptar ninguna cédula de citacion proveniente de la direccion para rein-
tegrarse a sus tareas, en caso de que ella fuese remitida en forma individual
al personal,

6. Pasar a cuarto intermedio hasta el viernes proximo.

La asamblea también resolvié movilizarse en manifestacion hasta
Berisso a fin de unirse con los obreros de la carne de esa localidad en
ese momento en huelga. Posteriormente, esos grupos de trabajadores
organizados en manifestacion se trasladarian a La Plata a fin de con-
centrarse frente a la Casa de Gobierno con el propdsito de entrevistar
al interventor de la Provincia. Ese mismo dia, el sindicato de Trabaja-
dores de Correos y Telecomunicaciones La Plata (Delegacion Regional
n° 2), dio un comunicado adhiriendo a la concentracién e invitando
a sus afiliados a engrosar la columna se congregaria alrededor de las
16:30 horas.
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La unidad para defenderse de los ataques represivos o
econémicos es una necesidad para los trabajadores. Aqui un
ejemplo de los trabajadores navales y de la carne de Berisso

y Ensenada.

La comunidad apoya a los obreros

La Camara de Comercio, Propiedad e Industria de Ensenada, rea-
1iz6 el dia 8, de 17:30 a 18:30 horas, un paro simbdlico de actividades,
en apoyo a “‘una solucion que contemple los intereses de las partes en
conflicto”. También la junta reorganizadora comunal de la Democracia
Cristiana ensenadense ratificé su solidaridad con el personal de los
astilleros, y pidi6 a las autoridades del establecimiento la adopcién de
medidas “para que hechos como los sucedidos no se repitan”. Otra de-
claracion de apoyo a esos trabajadores, y a los del gremio de la carne,
expidié el Movimiento de Unidad y Coordinacion Sindical de La Plata
(MUCS), que invit6 a engrosar la columna que se dirigia a esa ciudad
desde Ensenada y Berisso. Por su parte, la CGT platense hizo publica
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su invitacion a todos los trabajadores locales para que integraran la
manifestacion.

La Audiencia

La marcha de trabajadores de los gremios de la carne de Berisso
y de los Astillero Navales de Ensenada, se desarrolld normalmente:
En principio roded la plaza Italia y, tras entrar a la zona céntrica por
la diagonal 79, culminé ante la Casa de Gobierno, sobre la avenida 51,
entre 5 y 65. Formaban el grupo de obreros un millar de manifestantes
con numerosos cartelones que pertenecia a los sindicatos especificos y
banderas, y una veintena de motos y motonetas cuya bocina se hicieron
sonar con insistencia.

Una vez instalados en dicho sector, se requiri6 una audiencia con
el interventor federal, doctor Félix Trigo Viera, que no les fue conce-
dida, aunque se permitié a los reunidos la formacién de una comisién
de emergencia para entrevistar al secretario privado del primer man-
datario, escribano Rodolfo Gonzalez Arzac. Como consecuencia de
tal disposicion, pasaron al despacho del comisario de la Casa de Go-
bierno los sefiores Felipe Negrete y J. Oliva, por Armour; H. Guana y
M. Gamez, por Swift; J. Lapasta, N. Schumacher y Ernesto Festa por
la Federacion Nacional de la Carne; Manuel Dos Santos y Segundo
Palma, por la CGT local; F. Medina y F.C. Nizzon por el grupo de
secretario generales; J. Horvath, N. Bergenneau y Carlos Pereira, por
ATE y el cura parroco de San José Obrero, de Berisso. Los nombrados
expresaron al funcionario la situacion imperante en ambos gremios y,
a la postre, previa discusion del proceso en forma breve, recibieron del
escribano Gonzélez Arzac la respuesta de que el interventor manten-
dra una audiencia con el ministro de Trabajo nacional, doctor Gallo
Puerta, para solicitar una solucion del largo diferendo. Tal entrevista
se produciria durante la semana venidera.

Por otra parte, en cuanto concierne al conflicto de Astillero Rio
Santiago, se les requirio a los dirigentes del sector que elaboraran un
informe del pedido para el dia siguiente en horas de la maiiana, ya que
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el doctor Trigo Viera se reunia en la fecha con el director de estableci-
miento naval. Al fin de la reunidn, Oliva, el dirigente de la carne, hizo
llegar un deseo de las ciudades de Ensenada y Berisso de que: “se ayude
economicamente los trabajadores en forma perentoria. Este aspecto
obtuvo rapido tramite del secretario actuante, quien destaco que hara
conocer tal anhelo al jefe de Estado y al ministro de Accion Social, a
fin de que se pueda obrar de inmediato”.

Entre caballos y hombres inquietos

Pero el clima social no se habia pacificado totalmente y la tension
nacida de los dias anteriores era evidente y persistia. La prensa de
entonces es muy precisa en la descripcidon de lo ocurrié al intentar la
dirigencia desconcentrar a la multitud reunida:

“No bien terminada la entrevista y cuando los obreros anunciaban a
sus comparieros de tareas el resultado de la reunion, tuvo lugar un entre-
dicho entre algunos sectores de ATE y de la carne, que no pasé a mayores.
No obstante, se fue generando, por instigacion de un grupo extremista de
izquierda que habiase infiltrado en la asamblea, un clima de nerviosidad.
En tal oportunidad se desbocé un caballo de la policia montada, cuyo jinete
estaba apostado en inmediaciones de 6 y 51, segun explicé la policia momen-
tos después. Ello fue seguido de una confusion de los restantes guardianes
del orden. El hecho derivo en corridas de los obreros hacia los jardines de
la Casa de Gobierno y la plaza San Martin, sin que se registraran heridos,
salvo el caso de una sefiora que tuvo un ataque de nervios ante lo inesperado
del suceso. Oficiales de la policia se apresuraron a manifestar en alta voz q
los presentes que debia mantenerse la calma, pues todo era fruto de un la-
mentable error. Con todo, el proceso ya estaba en marcha y culminé sobre la
avenida 7 instantes mas tarde.

Comienzan los desmanes

Luego de estas escaramuzas un grupo desprendido de la manifestacion
avanzo por la calle 7, pudiéndose apreciar que mientras en la vanguardia de
la misma, grupos integrados por personas jovenes pretendia crear un clima
de violencia, el resto de la columna instaba a guardar el orden y a no pro-
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ferir denuestos. Al pasar frente al diario “La Prensa”, empezaron a corear
estribillos: “Obreros argentinos, Cuba es el camino”, al tiempo que alrededor
de 40 personas, como obedeciendo una consigna, comenzaron apedrear el
frente del periodico rompiendo los faroles y el cristal de una de las puertas,
mientras que el personal de servicio bajaba apresuradamente las cortinas
para evitar males mayores.

También el edificio del Jockey Club recibio algunos impactos de los
revoltosos, que prosiguieron su camino en direccion a las calles 7 y 48,
haciendo afiicos los vidrios de varios automoviles estacionados en las in-
mediaciones.

En la Universidad

El grueso de la columna se dirigié la Universidad, en cuyas escalinatas
un obrero los astilleros dirigié una alocucion a los presentes, mientras estos
entonaban distintos estribillos de inequivoco tinte izquierdista como “Cuba
si, Yanquis no”, al mismo tiempo que aludia a los sucesos registrados en los
astilleros de "Que si, que no, la Marina nos barrio”.

El orador, tras fustigar al imperialismo, afirmé que lo unico que re-
claman es el pago de sus jornales atrasados en tres meses y que por toda
respuesta han sido desalojados por la fuerza.

Durante el breve acto fueron arrojados numerosos panfletos firmados
por las sigla MIRA, que identifica al Movimiento Izquierdista Revolucionario
Argentino en el que se ataca a la burguesia y a su incapacidad para sacar a
la clase obrera del pantano en que se encuentra; luego de instar a la unidad,
se reclama el control obrero de la direccion del artillero.

Cuando todo hacia creer que el grupo proseguiria con sus desmanes,
siguiendo la incitacion que desde él se hacia para dirigirse a otros edificio de
la ciudad, la presencia de la policia que llego al centro de los sucesos cuando
estos ya se habia producido, los puso en apresurada fuga disolviéndose en

todas las direcciones”.*’

4 Articulo “HUBO INCIDENTES EN EL CENTRO CON MOTIVO DE UNA MAR-
CHA REALIZADA AYER POR GREMIOS EN CONFLICTO?”, diario El Dia, 09.11.1962.
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Al peronismo ni nombrarlo

En enero de
1963 se celebra el
Congreso Norma-
lizador de la CGT,
en el que se elige la
nueva conduccion
nacional de la cen-
tral obrera (forma-
da por dirigentes
de las 62 Organi-
zaciones Peronistas
y de los Gremios
Independientes en
partes iguales) y se
decide la realizacion de un plan de lucha. Su objetivo es lograr una serie
de reivindicaciones, tanto econémicas como sociales y politicas, que
conforman de hecho un programa de gobierno. Con este programa en
defensa de la industria nacional, a través de la presencia activa del Esta-
do y con la participacion de los trabajadores en la toma de decisiones a
nivel nacional, el movimiento obrero organizado pone en marcha su plan
de lucha. La primera etapa del plan de lucha se realiza entre el 27 y el 31
de mayo de 1963. En esta semana de protesta se realizan, paros sorpre-
sivos parciales, paros simbolicos, volanteos, actos en plazas, manifesta-
ciones, concentraciones frente a locales sindicales, asi como sabotajes a
lineas telefonicas y eléctricas. El corolario del plan fue la huelga general
nacional por 24 horas del dia 31. En febrero de 1963, Guido restablece
el decreto 4.161, lo que representa todo un retroceso politico para el
movimiento obrero y popular.?’ En marzo, durante la Asamblea de la

Lancha Hidrografica “Cormoran” realizada para la Armada
Argentina.

' Guido era un senador radical intransigente que presidia provisionalmente la Camara
de Senadores. debido a la renuncia del Vicepresidente Alejandro Gémez que habia renunciado
en 1958 por discrepancias politicas con el Primer Mandatario. Este politico llega a la presi-
dencia tras el golpe militar del 29 de marzo de 1962. liderado por el General Ratl Poggi, que
derrocara al Presidente Arturo Frondizi.
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Civilidad los partidos politicos se comprometen a rechazar cualquier
proscripcion. De esta época algunos compaiieros del ARS recuerdan
una movilizaciéon hasta Capital en la que participaron mediante una
caravana de 53 micros.

En abril el personal civil de las Fuerzas Armadas de la Nacion afilia-
das a la ATE resuelven exigir mediante una serie de medidas la inmediata
aplicacion integral del decreto 499/59, con el presupuesto 1963-64. A
partir del 25 de ese mes comenzé a regir el retiro de colaboracion del
personal civil a las tres secretarias de Estado para que se concrete la
aplicacion integral del decreto 4994/59, y del escalafén.” El afio gremial
no termino alli y se continué reclamando por un salario digno y acorde
a los gastos de ese momento de una familia obrera. En un comunicado
la federacion explicaba: “El personal civil de las Fuerzas Armadas,
tras una espera de tres afios de falsas promesas de autoridades del Go-
bierno, no permitiremos que con este aumento de miseria que nos han
dado, traten de desvirtuar nuestro anhelo, nuestra posicion de lucha es
bien clara y terminante, solo pedimos lo que por ley nos corresponde,
exigimos justicia y adoptaremos medidas de fuerza por la APLICACION
INTEGRAL DEL ESCALAFON (DECRETO 4994/59) y no depondremos
nuestra actitud hasta ver cristalizada tan justa aspiracion que tenemos
por derecho.

Para dato ilustrativo damos a conocer el presupuesto para las ne-
cesidades minimas de una familia tipo realizada en el mes de julio de
1963 por las Asociacion de Trabajadores del Estado (A.TE.) y que de
acuerdo al decreto 4994/59 exigimos que se cumpla:

2 as resoluciones fueron: Mantener el estado de alerta en el gremio; realizar una amplia
campafia de esclarecimiento, durante el mes en curso; de no concretarse la aplicacion integral
del escalafon (decreto 4994/53); retirar la colaboracion a partir del 1° de octubre a las 3 secreta-
rias de Estado; convocar a nueva asamblea nacional para el 18 del corriente a fin de adoptar las
medidas de fuerza correspondientes; exigir el pago en fecha del mes de septiembre de 1962 a
los afiliados que no aceptaron los bonos del empréstito 9 de julio; comunicar estas resoluciones
a los ministerios de Trabajo, Defensa y Economia y a los tres secretarios militares, como asi
a las autoridades que asuman al gobierno el 12 de octubre préximo.

4 Articulo “Asociacion Trabajadores del Estado (Ensenada)”, diario El Argentino,
25.04.1963.
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ALIMENTACION m3n 8.146,40| 4,44%
VIVIENDA ‘o 1.225°° 6,83%
VESTIMENTAS y ROPA " 3,185, | 17,76%
Medicinas y Asistencia Social N 400.°°| 2,28%
Cultura — Escolaridad — Esparcimiento “ 640.°°| 3,59%
MENAJES 854, 0 4,76%
GASTOS GENERALES “ 1.566, *°| 8,73%
TRANSPORTE “ 770, °| 4,29%
AHORRO “ 1.200, *°| 6,69%
17.925,40| 100%
APORTE JUBILATORIO 1.971,90
19.898,30

Dejamos constancia que el presupuesto realizado por el Sindicato
de Luz y Fuerza por la comision de estadistica y costo de vida de esta
organizacion es de 8 20.535,46".%

A su vez, y de acuerdo al mandato de la Asamblea Nacional rea-
lizada en la C.G.T. el 19 de junio, los compafieros participaron de las
acciones convocadas por esta organizacion.* En noviembre de ese
aflo se seguia reclamando por la sancion del escalaféon, ademas de una
extensa lista de pedidos que incluia la normalizacidn en las retribucio-
nes de los jubilados, reiterar el pago de haberes a los obreros que en
septiembre de 1962 no habian aceptado recibir los bonos del empréstito
9 de julio.,¥’

#“Circular de Comision Administrativa ATE Federacion Ensenada, Juan Robert Horvath,
Secretario General. —Alberto O. Carpinetti, Secretario Adjunto, 26.08.1963.

4 Circular del CONCEJO DIRECTIVO CENTRAL Al Personal Civil de las Fuerzas
Armadas, Agosto 1963. .

4 Articulo “EL PERSONAL CIVIL DE LAS FUERZAS ARMADAS RETIRO LA
COLABORACION, Periédico local, noviembre 1963.

Y7 En la presidencia provisoria de José Maria Guido, la cartera econémica estuvo a
cargo de Alvaro Alsogaray. El conspicuo liberal presenté un Plan de Emergencia —el Pro-
grama Financiero de Emergencia—; entre otras medidas emite un empréstito y se lo impone
obligatoriamente a los empleados, a quien cancela los sueldos con bonos que los comercios
aceptaban con porcentajes inferiores a su valor nominal con el consecuente perjuicio para
la economia obrera.
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Las tomas de fabricas

En febrero de 1964, ante la falta de respuestas del gobierno radical,*®
la CGT profundiza el plan de lucha iniciado en 1963, produciéndose
la toma de establecimientos industriales.* La ocupacion de fabricas
no era un medio de lucha utilizado con frecuencia por la clase obrera
argentina antes de éste periodo. Recién tras la caida del gobierno de
Per6n (1955) comienzan a producirse numerosas ocupaciones por lugar
de trabajo y, en menor medida, por rama de actividad. Las mismas son
luchas econdmicas en reclamo de salarios adeudados, de reincorpora-
cién de obreros despedidos, en defensa de la fuente de trabajo, etc. En
momentos en que la CGT pone en marcha su plan de lucha, la ocupa-
cidn es, junto a la huelga y la movilizacién callejera, uno de los medios
més utilizados por la clase obrera en su lucha econdmica. Sin embargo,
la ocupacion de fabricas en forma masiva y a nivel nacional, con una
direccion centralizada y con un mismo programa, constituye un hecho
cualitativamente distinto. Hasta este momento la huelga general nacional
y la huelga general con movilizacién constituian las formas de lucha
de mayor tradicion y arraigo en el movimiento obrero. “La ocupacion

“®El 31 de julio de 1963 el doctor lllia, fue elegido Presidente por 2.500.000 votos, ante
1.700.000 votos en blanco y 1.600.000 votos a favor de Alende candidato por la Unién Civica
Radical Intransigente. Cuatro dias antes de las elecciones las “62 Organizaciones” y el Mo-
vimiento Justicialista declararon la abstencion electoral. Previo a esto, las 62 Organizaciones
intentaron constituir una alianza electoral; se pronuncian a favor de la férmula presidencial
por el Frente Nacional y Popular (Vicente Solano Lima y Sylvestre Begnis). El gobierno veta
a candidatos peronistas, por lo cual deciden finalmente la abstencion electoral y el llamado
al voto en blanco. Por su parte, las Fuerzas Armadas apoyaron la candidatura de Pedro E.
Aramburu, por la “Unién Del Pueblo Argentino™.

“ El plan de ocupaciones es organizado por la direccion nacional de la CGT. El 1° de
mayo de 1964 se reune el Comité Central Confederal, el cual aprueba “poner en ejecucion la
segunda etapa del plan de lucha. (...) Las decisiones generales eran tomadas por los miem-
bros del Comité Central Confederal y su aplicacion recaia en los integrantes del secretariado
nacional v del consejo directivo, los cuales constituyen el llamado Comando Superior de esta
lucha. Las directivas son transmitidas por este Comando a los secretarios generales de los
distintos sindicatos participantes y regionales del interior del pais, los que a su vez, el mismo
dia en que se producird la ocupacion, las transmiten a los delegados y comisiones internas,
que son los que garantizan en definitiva la ocupacion. Los delegados lus comunican a los
obreros y, posteriormente, al personal directivo del establecimiento. (Maria Celia Cotarelo
~ Fabian Fernandez, La toma de fabricas. Argentina, 1964)
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masiva de fabricas recién serd utilizada como medio de lucha politica
en mayo/junio de 1964”.*°

Dejemos que la prensa de la época nos dé una crénica de éste algido
episodio de la Resistencia Peronista:

“La Ocupacién en Berisso y Ensenada
Astilleros Navales

También en los astilleros navales se exteriorizo la medida de fuerza dis-
puesta por la CGT central. Los obreros de AFNE —1800 en total- procedieron
a realizar un paro de cuatro horas en adhesion al plan de lucha. Comc se
sabe, la ocupacion era materialmente imposible realizarla por tratarse de
zona militar, sometida a las normas consecuentes.

Luego de franquear las sucesivas guardias militares, los cronistas ob-
tuvieron una entrevista con el jefe de Relaciones Industriales de la empresa
naval, capitan de corbeta, Adolfo Grandi.

El jefe militar confirmo que el establecimiento habia sido afectado por
un paro parcial de actividades por parte de los operarios. Indicé que en estos
momentos —eran poco mas de las 10— se invitaria al personal a desalojar las
dependencias.

La disposicion se cumplio a las 11:3, sin inconvenientes segun se dijo.
Intervino personal de Marina.

En la Base Naval

El personal civil de las distintas dependencias navales de la Base de
Rio Santiago —1.800 personas, en total— también adhirio, en idéntica forma
que en los astilleros, a la medida de fuerza obrera. El paro de actividades se
verifico a las 9:30 y las autoridades invitaron al personal a abandonar las
instalaciones, orden que se cumplio en forma normal.

9 Maria Celia Cotarelo — Fabian Fernandez, La toma de fabricas. Argentina, 1964.
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Escuela Naval

Los 600 obreros que cumplen funciones en la Escuela Naval, ocuparon
simbdlicamente, mediante paros, diversas instalaciones de la unidad militar.
A las 11.30 también fueron desalojados por parte del personal naval, sin
inconvenientes.

FM Acido Sulfiirico

El personal estatal procedio a ocupar la Fabrica Militar de Acido Sulfii-
rico de Berisso; pero de inmediato fueron desalojados pacificamente por la
Guardia Militar del establecimiento.

También pararon portuarios de Ensenada en sus dos turnos, desde las 9
alas 12y de 13 a 16.”

iTOMARON UN SINDICATO!

Una de las informaciones recibidas en la CGT sobre la ocupacion de
obras en construccion provoco comentarios risuefios. Los obreros que traba-
Jjan en la obra de construccion de la sede sindical de ATE de la ciudad de En-
senada tomaron el lugar de trabajo, que, al fin de cuentas, es un sindicato.””

skokokkk

Al dia siguiente el panorama fue similar aunque hubo contragolpe del
gobierno:

Fueron desalojados los obreros que intentaron
la ocupacion de los establecimientos militares

En apoyo de la segunda etapa del plan de lucha dispuesto por la CGT
se movilizaron en la jornada pasada los obreros agrupados en ATE que
efectivizaron su adhesion retirandose de sus puestos de trabajo en todos los
establecimientos militares donde cumplen funciones, ante la actitud asumida
por las autoridades de dichos organismos quienes si bien no permitieron la

S'El Plata, 29.05.1964.
2E| Plata, 29.05.1964.



118 RAUL CORZO

ocupacion efectiva dejaron retirarse al sector del personal que habia asumido
una actitud acorde con los directivos gremiales.

En todos los casos la decision de las autoridades fue respaldada por lg
presencia de dotaciones armadas; soldados del regimiento 7 de Infanteria en
la fabrica de acido sulfurico, e infanteria de marina y marineria en la Base y
Escuela Naval, Astillero y Liceo.

Fabrica de Acido Sulfiirico (Fabricaciones Militares)

De acuerdo a las informaciones que surge de
la declaracion emanada de las autoridades de la
Fabrica de Acido Sulfurico, en ningun momento se
concreto la ocupacion del establecimiento. A las
8:15 de la manana un dirigente de la Asociacion
Trabajadores del Estado (ATE) se hizo presente en
la planta y luego de ser atendido por el director, te-
niente coronel Emilio Dardo Martinez, le manifesto
que la misma serd ocupada a las 9 por el personal.
El representante gremial se retird con la respuesta
negativa, ya que se le expreso que no seria aceptada Po

o |BURANTE
24

pamaxc | MORAS

tal actitud. :
Poco antes de las 9, se congregé la totalidad . " om g™
del personal, compuesto de 67, y se les comunico '

que todos aquellos que no quisieran trabajar de-

bian retirarse en un plazo de 10 minutos. Instantes

después —eran las 9:05— abandonaron el lugar 27 operarios, en apoyo de la
decision gremial. Siguieron trabajando todo el plantel de administracion,
personal técnico, jefes y demds obreros que decidieron seguir sus tareas.

A mediodia, en oportunidad de producirse el relevo del turno, volvié
la expectacion sobre la posibilidad de que se repitiera el intento de ocupar
el establecimiento; sin embargo no se registro ninguna incidencia y las ac-
tividades durante el resto del dia se desarrollaron en forma absolutamente
normal. En lo que se refiere al personal que abandono sus tareas y al que se
le descontaradn las horas no trabajadas, no se tomara ninguna medida por el
momento hasta que no medien drdenes de la superioridad., segun manifesto
el teniente coronel Martinez.
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Astillero Rio Santiago

En esta dependencia también se nota el apoyo prestado por los traba-
Jadores al plan de lucha dispuesto por la confederacion gremial. Ante la
posicion del personal, el director del Astillero, Capitan Marrari, expreso a
los delegados que estaba en libertad de retirarse todo aquél personal que
no quisiera, prestar servicios pero aclaro que bajo ningun punto de vista se
permitiria la toma del establecimiento.

De tal forma, al promediar la maiiana, aproximadamente las 10:30 la
casi totalidad de los obreros hicieron abandono del lugar en forma pacifica
y ordenada, sin que se produjera ningun tipo de incidente. Por su parte el
personal administrativo siguio en su labor.

Posteriormente al retiro de los trabajadores se procedio, lo mismo que
en todos los establecimientos militares, a una severa vigilancia de sus depen-
dencias, con la consigna de no permitir que se acercara.

Base y Escuela Naval

También aqui el personal civil se plego a las medidas de fuerza, acorde
con las instrucciones impartidas por la CGT. Todos los empleados que asu-
mieron esa actitud, que se efectivizo a las 9 de la mariana, fue obligado a
desalojar los lugares de trabajo. A las 9:45 procedic a retirarse el personal en
esta situacion, lo que se hizo dentro del mayor orden. En el caso de la escuela
Naval la decision no fue total, ya que después de esa hora pudo observarse
que algunos obreros permanecian trabajando.

En lo que se refiere al Liceo Naval también se produjo un intento del
personal civil de tomar el establecimiento, que terminé como en los demas
casos con el desalojo de quienes se negaron a trabajar.

Un comunicado de ATE

Por su parte la Federacion Ensenada de ATE declaroé en un comunicado
emitido en razon de las medidas adoptadas por sus afiliados en la vispera
que se habia cumplido totalmente con la segunda etapa del plan de lucha
de la CGT, desarrollando toda la actividad de la jornada. Se agrega que en
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la oportunidad se han movilizado aproximadamente 5.000 trabajadores en
cumplimiento de las instrucciones recibidas.53

Asimismo informd la comisién que en conocimiento de la circulacion
de un volante anonimo “en el cual se mencionan a algunos comparieros que
durante el dia de paro no aceptaron el mismo y continuaron en su trabajo,
se ve en la obligacion de repudiar categéricamente el texto del mismo, por
estimar que no solamente afecta al personal sefialado en él, sino que a la vez
ello redunda en perjuicio de la misma organizacion”. No obstante sefiala su
discrepancia con la actitud asumida por los obreros que no acataron el citado
cese de labores.54

TRES MIL FABRICAS OCUPADAS*

Barcos petroleros de Y.P.F.,, Fabricas Metalurgicas, Textiles, Base Naval,
Escuela Naval y Astilleros Navales, establecimientos de la Madera, Vidrio,
Mosaistas, Obras de Construccion, etc. De acuerdo a lo que al final detalla-
mos, dan la caracteristica, al promediar la mariana, de la concluyente, vigo-
rosa y terminante posicion de lucha de los trabajadores y de la C.G.T. en pos
de soluciones a la desocupacion y miseria que ronda los hogares obreros.

De acuerdo a los datos provisionales en nuestro poder, hasta el momento,
se han ocupado 65 establecimientos y lugares de trabajo, con una participa-
cion aproximada a los 47.000 trabajadores.

Posteriormente se dardn nuevas informaciones, haciéndose constar
que las medidas de acuerdo a lo previsto, se han realizado sin incidentes
de ninguna naturaleza, lo que muestra la madurez y responsabilidad de los
trabajadores, sabedores de la fuerza y la razon que los asiste”.

Los gremios mas numerosos tomaron parte del nuevo operativo obrero
FUERON OCUPADAS NUMEROSAS FABRICAS POR LAPSOS VARIABLES
DESALOJARON VARIOS LOCALES

$3El Dia, 30.05.1964.
4 Fuente con referencia de fecha ilegible.
5SEl Dia, 19.06.1964.
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Como
sefialaramos
en otro lugar, la o
tras una breve
ocupacion por
parte del per-
sonal obrero,
se procedio
por parte de
la Infanteria
de Marina al
desalojo del
astillero, ta-
lleres y depo-
sitos navales

ubicados en En el Plan de Lucha de la CGT una de las fabricas tomadas fue

Rio Santiago. FM Acido Sulfirico (mayo 1964).
El procedi-

miento se cumplio sin que se produjeran incidencias y los trabajadores se
retiraron en orden. La misma medida alcanzé al personal del frigorifico Swift
que habia decidido permanecer en sus lugares de trabajo hasta las 24. Alli se
hicieron presentes fuerzas de la Prefectura Maritima del puerto La Plata, que
impartio la orden de desalojo que fue inmediatamente acatada por los obreros
de la carne. En el caso del Armour la disposicion sélo alcanzé a los miembros
de la comision que permanecia en el lugar para conversar con directivos de
la patronal ya que producida la ocupacion, poco antes de las 10, se resolvié
enseguida que el personal se retirara dando al acto cumplido el sélo caracter
de adhesion simbolica al plan de lucha”.56

También se produjeron ocupaciones en Santa Fe, Cordoba, Chaco,
Tucuman, Salta, San Juan, Entre Rios, Mendoza, Santiago del Estero,
Formosa, Corrientes, Chubut y Misiones. Todas las ocupaciones se pro-
ducen en centros urbanos (con excepcion de la ocupacion de vifiedos, en
areas rurales de la provincia de San Juan). El 97,1% del total de ocupa-
ciones registradas son realizadas por asalariados de la rama industrial.
En los lugares de trabajo que pertenecen a la 6rbita de la produccidn, los

Fueron desalojados los obreros que intentaron

~
G\,
VISTA'DE LA FABRICA MIITAR DE ACIDO SULFURICO, DE ENSENADA, CUYO PERSONAL ADHIRIO A LA N‘l
MEDIDA DE FUERZA. PERO FUE INMEDIATAMENTE DESALC.ADO DEL ESTABLECIMIENTO.

¢La Gaceta, 18.06.1964.
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que llevan adelante la ocupacién son, fundamentalmente, los obreros de
planta, mientras que los empleados administrativos participan en mucha
menor medida. Sélo en las empresas y servicios manejados por el Estado
la participacién de estos ultimos es mayor. Entre los establecimientos
que participaron de la lucha, Astillero, aporté 2000 compaiieros y
la Base Naval, 1.800

Un claro alineamiento

La participacion activa de la Federacion Ensenada en el Plan
de Lucha de la CGT nos da indicios del encuadramiento politico
gremial que habia motivado la diferenciacion de nuestra seccional
con la conduccién nacional de ATE. Las fracciones obreras que llevan
a cabo esta lucha y sus aliados eran, en términos generales, los que se
expresaron en las elecciones provinciales de 1962 mediante el voto a las
listas de la Unidén Popular, impulsadas por las 62 Organizaciones®’ y en
las elecciones presidenciales de 1963, participaron en la lucha electoral a
través de la tactica del voto en blanco. Sobre estos hechos podemos ase-
verar que la dirigencia de ATE Ensenada se encontraba claramente
alineada con el Lider y Fundador del Justicialismo.

TEl Movimiento Obrero Organizado se encontraba dividido en varios nucleamientos
sindicales, siendo los principales las “62 Organizaciones Peronistas” y los “Gremios Indepen-
dientes”, que constituian la conduccion nacional de la CGT. Las 62 Organizaciones agrupaban
a la gran mayoria de los sindicatos de obreros fabriles y era el que impulsaba y organizaba,
desde la conduccion de la CGT, el plan de ocupaciones de fabricas. Los Independientes esta-
ban conformados fundamentalmente por los sindicatos de los trabajadores pertenecientes a
la actividad comercial y financiera, de los obreros del transporte y de manufactura y trabajo
domiciliario y se oponian a proseguir con el plan de ocupaciones, aduciendo que el gobierno
habia comenzado a dar respuesta a algunos de los reclamos obreros (ley del salario minimo
vital y mévil, fijacién de precios maximos, entre otros). Consideraban que la continuacion del
plan de lucha “sélo pucde estar motivada por razones politicas”, que ellos no compartian. Este
nucleamiento expresaba a fracciones obreras no proscriptas politicamente y sus luchas no bus-
can trascender el marco de los reclamos meramente sindicales. Sin embargo, las dos corrientes
minoritarias del Movimiento Obrero Organizado toman posiciones opuestas en relacion a las
ocupaciones masivas de fabricas: El Movimiento de Unidad y Coordinacién Sindical (MUCS),
de orientacion comunista (que forma parte de la CGT pero no de su conduccidn) apoyaba en
términos generales; pero los “32 Gremios Mayoritarios Democréticos™ (antiperonistas; no
integran la CGT) las rechazaban frontalmente.



, CAPITULO V
MAS QUE LENTO... PARALIZADO

En agosto del 64 las
2600 familias dependientes
del ARS se preocupaban
por la crisis laboral de
envergadura que se Vivio
en esos dias. YPF habia
adjudicado, por licitacién
200/963, la construccion de
dos buques a una empresa
extrajera, pero las autori-
dades de AFNE estimaron
que la misma violaba el ¥
decreto 10.033/960, € im- =  sem i !
pugnaron la licitacion de Carguero “Almirante Stewart” construido para ELMA,
referencia. Se intentaba que listo para su botadura.
los petroleros en cuestion
se construyeran en el Astillero Rio Santiago.! Durante diez meses los
trabajadores, esperaron que se cumplieran los compromisos de nuevos
trabajos que habia recibido por parte de las autoridades a través de su
sindicato.? Lleg6 el 29 de agosto, dia de la botadura del “Almirante

'EL BUQUE DE MAYOR PORTE CONTRUIDO EN EL PAiS SERA BOTADO MA-
NANA EN RIO SANTIAGO, El Dia, 28.08.1964.

?A su vez la Comisién Administrativa gestionaba, conjuntamente con el Concejo Di-
rectivo Central de la Asociacion Trabajadores del Estado, una entrevista con el ministro de
Defensa Nacional, doctor Leopoldo Suarez, para solicitar que sean incrementados los sueldos
para el personal civil de las FF. AA, que a la fecha no guardaban relacion con el costo de vida.
Sobre el tema laboral los dirigentes solicitaban la firma del contrato para la construccion de
un buque petrolero de 10 000 toneladas para YPF en el Astillero Naval de Rio Santiago, en
dificil situacion por la falta de nuevas construcciones y evitar el cierre del taller de practica de
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Stewart™, un buque para ELMA de 8.200 toneladas, el de mayor por-
te construido hasta ese entonces en el pais y no habia perspectivas de
nuevos trabajos. A la ceremonia de bautismo y botadura del buque
carguero “Almirante Stewart”, que se llevaria a cabo a las 10:15 habian
sido invitados el presidente y vice de 1a Nacion, el gobernador de la pro-
vincia, el ministro de Defensa, Leopoldo Suarez; el Secretario de Ma-
rina, Vicealmirante Manuel A. Rita y ministros y secretarios de Estado
nacionales y provinciales como asi también funcionarios, legisladores y
representantes de las Fuerzas Armadas.

Los trabajadores denunciaron en la ocasion la poca “preocupacion
de las autoridades del gobierno nacional para dar solucion a un pro-
blema de tan fundamental importancia como lo es la industria naval
nacional y, en particular, el astillero Rio Santiago”. En su comunicado
se expresaba que dicho establecimiento, contaba con aproximadamente
2.800 operaros, corriendo el peligroso y grave riesgo, por falta de traba-
jo, de dejar sumidos en la miseria a 2800 hogares.

“Esta es la triste y cruda realidad por la que atraviesa el astillero que,
por su importancia y potencial extraordinario tendria que estar que estar ocu-
pando un lugar de privilegio en la industria naval llamando a ocupar a mas
de 10.000 operarios, combatiendo asi la desocupacion, la miseria y el hambre
por la que esta atravesando la clase trabajadora. Prueba irreversible que
demuestra la insensibilidad de quienes tiene en sus manos el dar una solucion
velando por la estabilidad y el engrandecimiento de la fuente de trabajo. YPF
habia adjudicado por licitacion 200/9963 la construccion de dos buques a
una empresa extranjera, pero las autoridades de AFNE, con elevado criterio,
estimaron que la misma violaba el decreto 10.033/960, e impugnaron la licita-
cion de referencia. Ahora bien ;qué ocurre con YPF que esta prdacticamente
desmantelando su flota?” Seguidamente agrega la nota del gremio: “Hemos

la Escuela de Aprendices de Rio Santiago. “La Reactivacion de la Industria Naval de Ensenada
piden al ministro de Defensa”; El Dia, 18.08.1964.

3 El buque carguero “Almirante Stewart” tenia las siguientes caracteristicas: eslora
total, 148,39 metros; manga, 19,50; puntal, 11,20 y calado maximo 7,47. Posee un motor diesel
Sultzer, tipo 6RD76 de 8 cilindros con una potencia de 9.600 CV y una velocidad maxima de
16,5 nudos; una planta auxiliar con 4 moto generadores trifésicos de 275 kw; moto generador
de emergencia; puerto de 80 kw; una planta eléctrica con red para fuerza motriz trifasica de
380 y una red para iluminacién.

“El Dia, 28.08.1964.
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realizado entrevistas con casi todas las autoridades del Poder ejecutivo en
las que se consideraron exhaustivamente el problema de la industria naval
nacional, especialmente el astillero de Rio Santiago, y se dieron soluciones.
Recibimos promesas de una inmediata solucion, hace 10 meses, pero hasta
el presente las autoridades del gobierno no la cumplieron. En las distintas
botaduras efectuadas en el mencionado astillero se pronunciaron discursos
por parte de las autoridades del gobierno pero pasa la euforia del momento
Y todo queda como estaba, ignorandose la existencia del maravilloso astillero
naval de Rio Santiago.

Por ello es necesario recordar y recalcar, hoy se bota un bugue de 8.200
toneladas, el Almirante Stewart, quedando a partir de este instante las gradas
totalmente vacias. Invitése a las autoridades del, Poder Ejecutivo nuevamente.
Se han de pronunciar discursos, pero esta vez no queremos mds promesas,
sino soluciones, de lo contario, los trabajadores haremos por la lucha lo que
no hacen las autoridades que tiene en sus manos la responsabilidad y el deber

irreversible de hacerlo”’

“No Asistieron a un Agape Amordazados”

La falta de trabajo desesperaba a las mujeres y hombres del Astillero
toda vez que denunciaban que “Muchos buques que ahora se importan
los puede construir AFNE en el pais”.®* Como parte de la campafia de re-
pudio a esta politica de abandono de la industria naval nacional, la Fede-
racién Ensenada de la Asociacion Trabajadores del Estado no concurri6 a
un almuerzo, “ante la censura que se quiso hacer objeto al discurso que
iba a pronunciar la representacion de los trabajadores’’ Dicha reunion
era organizada por la Liga Naval Argentina y a la misma asisti6 el doctor
Carlos H. Perette, entonces vicepresidente de la Nacion.?

5 Articulo “HOY QUEDA SIN TRABAJO EL PERSONAL DEL ASTILLERO”, La
Gaceta, 29.08.1964.

¢La Gaceta 03.09.1964. .

7“NO ASISTIERON A UN AGAPE AMORDAZADOS”, El Plata, 15.09.1964.

& Carlos Humberto Perette (1915; 1992) Abogado y politico argentino, se desempefi6
como legislador provincial, diputado nacional, senador, Vicepresidente de la Nacion acompa-
fiando al Presidente Arturo lllia, cargo que ejerci6 desde el 12 de octubre 1963 hasta el golpe
de estado de 28 de junio de 1966, y embajador.



126 RAUL CORZO

“Estabamos invitados a concurrir una delegacion de todos los sindicatos
que agrupaban a los obreros navales y se gestioné que pudiéramos hablar en
dicho acto —recuerdan los memoriosos de entonces— Como los organizadores
del almuerzo aceptaron hicimos un discurso donde se mencionaba la falta de
trabajo, defendiendo los Astilleros Navales del pais. Cuando faltaban unos
minutos para el almuerzo nos dicen que saquemos un parrafo que hablaba
del plan de lucha de la CGT y de los procesos que pesaban sobre compaiieros
integrantes del Comité Confederal . Mas vale que los compaiieros no lo iban
a aceptar porque era una obligacion decir lo que estaba pasando. “Al hablar
del plan de lucha estamos hablando de la defensa de la fuente de trabajo,
salario digno, etc. Lamentablemente, nuevamente se quiso distorsionar la
voz de los trabajadores, cosa que bajo ningun concepto podemos aceptar,
ya que entendemos que es una obligacion moral y material de todo dirigente
gremial luchar en defensa de la fuente de trabajo, jornal digno y respeto hacia
nuestras instituciones”.

Asi que el almuerzo se hizo ese 12 de septiembre, Dia de la Indus-
tria Naval, en el buque “Ciudad de Parana™... sin la representacion de
los trabajadores del Astillero Rio Santiago que lo habian construido para
orgullo de todos los argentinos!’

Declarados en Estado de Alerta los trabajadores del Astillero y de
la Base Naval mandataron a sus dirigentes a realizar concentraciones
en horas de trabajo. Junto con los reclamos salariales y otras reivindica-
ciones por antigiiedad y aplicacidn del escalafon el primer lugar de los
reclamos lo ocupaba la defensa de la fuente de trabajo'’ La asamblea
general extraordinaria efectuada en la sociedad deportiva Canal Oeste,
a la que asistio una concurrencia superior a los mil afiliados, entre otras
resoluciones decidié que la Comisién Administrativa realizara una con-
centracion en horas de trabajo con el personal del ARS y Base Naval de
Rio Santiago en defensa de la fuente de trabajo, y asimismo decretar el
estado de alerta."

°La Gaceta, 19.09.1964.

19 EL PERSONAL DE LOS ASTILLEROS REALIZARA UNA CONCENTRACION;
El Dia, 19.09.1964.

" ASTILLEROS: ATE GESTIONA UN AUMENTO DE 4.000 PESOS PARA SUS
AFILIADOS; La Gaceta y El Argentino, 23.09.1964.
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Obreros navales ante el Congreso

La movilizacion se concreto el 9 de octubre, partiendo una caravana
de micros que salié del astillero naval, a las 12:15. Los obreros manifes-
taron ante la opinién publica que

“el personal del astillero naval de Rio Santiago tiene pleno conocimiento
de la situacidn harto dificil por la que atraviesa el establecimiento, con mo-
tivo de la falta de trabajo, encontrdndose en la actualidad, no obstante las
reiteradas promesas de las autoridades del gobierno las gradas totalmente
vacias, lo que ocasionara perjuicios gravisimos al personal, como ser despi-
dos masivos”. El comunicado de ATE agregaba que “con esta concentracion
culminaran las reiteradas y permanentes gestiones que realiza la comision
administrativa para que se reactive y se incremente las fuente de trabajo,
circunstancia por la cual, en la fecha indicada, (es decir mafiana), con todo
el personal del Astillero Naval y Base Naval de Rio Santiago, se entregarad en
el Congreso de la Nacion, un petitorio a los distintos blogques, solicitando su
intervencion para incrementar la industria naval de tan fundamental impor-

v 12

tancia para la clase trabajadora y para los intereses de la Nacion misma”.

En dicho petitorio se insistia en que se considere el problema del
Taller de Practica de los operarios aprendices de la Base Naval de As-
tillero Rio Santiago.

Tras paralizar las tareas, se trasladaron cerca de 2.000 obreros
del Astillero y Base Naval conjuntamente con los miembros de la
Comision Administrativa de ATE Federacion Ensenada, los asesores
letrados abogados Pedro Michelini y Angel Manuel Urbiza, acompa-
flados por el delegado regional de la CGT de La Plata, Manuel Dos
Santos. Los trabajadores ensenadenses se trasladaron hasta el Con-
greso de la Nacion, en 40 micros especiales. Las primeras columnas
empezaron a llegar al Congreso poco después de las 15. Previamente,
se habia declarado un paro general en el gremio, que se inicid a las
14, para permitir el traslado de los trabajadores hasta el lugar de la
concentracion. A las 16:15 habia ya alrededor de 1.500 personas y
una hora mas tarde podia calcularse el doble. Una delegacion, enca-
bezada por Ricardo de Luca, se traslado hasta el Palacio del Congre-

2La Gaceta, 08.10.1964.
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so a fin de entrevistar a los presidentes de los bloques legislativos de
la Camara de Diputados y entregarles un documento, donde se soli-
citaba la revisién del decreto 6677, que creaba el Consejo Nacional
de la Marina Mercante; se pedia también la derogacion del decreto
que autorizaba a Yacimientos Carboniferos Fiscales a comprar tres
buques carboneros en el extranjero.’* Ademas se consideraron algu-
nas de las diferencias con respecto de la salida al mar de los buques
de bandera paraguaya.'* Asimismo se solicitdé que el Consejo de la
Marina Mercante no dependa de la Secretaria de Transporte, sino que
funcione directamente desde la Presidencia de la Nacion.

ASAMBLEA EN A.T.E., ENSENADA
{.l xuhad@tm un sector de baja- 4 tablecimiento el jueves lucgo .del
0

res del- ro Naval Rie San re- | una horascumplide pof mandafe’ de
unidos al dé la Asoclacion ba- | G. T. Tambicn se traté el problema
jadores del Estado, Ensenada, donde con- dirigente de ATE que fue suspendido’
sideraron la situacion creada en dicho es- | tiempo indeterminado.

Las asambleas se hacian en el local de ATE o en el club Canal Oeste (1-9-1962 - El Plata).

3 CONCENTRACION DE OBREROS NAVALES; El Dia, 11.10.1964.
"“PRIMER PASO POR NUESTRA INDUSTRIA NAVAL; Cronica, 10.10, 1964.
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De la marcha, realizada en perfecto orden, participaron la Federa-
cion Ensenada de la Asociacion de Trabajadores del Estado, el Sindicato
TARENA (reparaciones navales), el Sindicato Obrero de la Industria
Naval (talleres privados) y el Sindicato Argentino de Obreros Navales,
que nuclea al personal de astilleros privados del Gran Buenos Aires,
Bahia Blanca y Corrientes. Con la concentracion efectuada esa vispera
en la plaza del Congreso y la posterior gestion sindical ante los distintos
bloques, los gremios afectados a la industria naval iniciaron su accién
en defensa de la industria nacional del ramo.

Insatisfaccion

Las gestiones realizadas no fueron satisfactorias por cuanto no se
incluyo en el presupuesto 1964/65 la normalizacion del escalafon, segiun
decreto 4994/59, al no haber fondos disponibles segiin dijeron las autori-
dades. El diputado nacional (y presidente de la comision de presupuesto)
Garay informo al respecto, a dirigentes gremiales que lo entrevistaron,
que en el presupuesto se habia incluido un adicional para el personal
civil de las fuerzas armadas —en total 1.596 millones— que se aplicara
integramente a partir del 1° de noviembre de este afio. Respecto al esca-
lafén dijo que era imposible la aplicacion total ya que no se disponia de
la suma de dinero necesaria para su aplicacion integral y que el adicional
sera distribuido por intermedio del ministerio de Defensa a las respec-
tivas secretarias militares y “que en ningun momento entrego a entidad
sindical alguna, una escala que especifique el aumento de sueldo de
referencia, ya que esta aplicacion no compete a esta comision."

Ante esta situacion los trabajadores decidieron:

“Solicitar urgentes entrevistas con el presidente de la Nacion, ministro de
Defensa Nacional y ministro de Economia a los efectos de lograr las mejoras;
incrementos en el adicional de mil seiscientos millones de pesos para el perso-
nal civil de las Fuerzas Armadas otorgado por la comision de presupuesto y

' DELIBERA MANANA EL PERSONAL CIVIL DE LAS FUERZAS ARMADAS:
EL ESCALAFON Y AUMENTO DE LAS REMUNERACIONES, La Gaceta y El Plata,
05.11.1964.
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hacienda de la Camara de Diputados, hasta lograr la aplicacion integral del
decreto N° 4.994/59 y a partir del 1° de noviembre del corriente ario; provision
de dos equipos completos de ropa de trabajo al personal; descongelamiento
de los ascensos al personal; suprimir el premio por asistencia y que el mismo
pase a sueldo; retiro total de colaboracion (horas extras), a partir del 12 de
noviembre del corriente ario; realizar en todas las federaciones asambleas
informativas; de no obtenerse soluciones, realizar un cese total de actividades
fuera de los puestos de trabajo por el lapso de 24 horas, el 27 de noviembre.

Se dispuso también efectuar una asamblea general nacional para el 4 de
diciembre en la Capital Federal a las 18, para informar y ratificar un paro
decretado en principio por el lapso de 48 horas, para los dias 10 y 11 de di-
ciembre.”® Se convoco a una reunion plenaria de secretarios generales para
15 de diciembre en el CDC para analizar la marcha del conflicto, y adoptar
las medidas de fuerza que se crean convenientes. Estas resoluciones serdan co-
municadas al presidente de la Nacion, ministro de Defensa Nacional, ministro
de Economia, secretarios militares, ministros de Trabajo, gabinete econémico

social y comision de presupuesto y hacienda de la Camara de Diputados”.”

Las gestiones continuaron manteniendo entrevistas con el ministro
de Economia de la Nacién, doctor Pugliese y el ministro de Defensa
Nacional, doctor Leopoldo Suarez. En tanto las acciones de lucha con-
tinuaban ya que la dirigencia anunciaba que “de acuerdo con lo resuelto
por el plenario nacional de secretarios generales de ATE, se cumple
normalmente el quite de colaboracion (horas extras) a las secretarias
militares, desde el 12 del corriente, y de no obtenerse soluciones el mismo
continuard con un paro de 24 horas, para el dia 27 del corriente mes”.'®

Tras sucesivas asambleas generales en la sociedad deportiva Ca-
nal Oeste, que decidian mantener el quite de colaboracion'® se llegd al
viernes 27 de noviembre donde, por resolucion del Plenario Nacional
de Secretarios Generales, representantes del personal civil de las FFAA

1® Muchas de las asambleas extraordinarias sindicales de distintos organismos gremiales
se realizaban en canchas de futbol y otros lugares de concentracion masiva. Eran verdaderos
actos de lucha y resistencia. (N. del A.)

"RECLAMOS DE ATE ENSENADA La Gaceta 10.11.1964.

'"* SOLICITARA MEJORAS EL SINDICATO DE TRABAJADORES DEL ESTADO
ENSENADENSE; El Dia, 18.11.1964 y El Plata, 20.11.1964.

El Dia 20.11.1964; El Dia, 22.11.1964.
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del 6 de noviembre,
se efectuaria un paro
de 24 horas. La deci-
sion ya era un hecho,
porque la Comision
de Presupuesto y Ha-
cienda de la Camara
de Diputados de la
Nacion se negaba a
incluir un adicional
de 6.000 millones de
pesos al presupuesto Construyendo doble fondo de carguero Rio De La Plata.
general.?’

Plan de lucha

Segun se informd a los trabajadores y a la opinion publica, la re-
solucion del Plenario era adoptar “un plan de lucha consistente en no
prestar horas extraordinarias, y el mismo culminara en todo el pais con
un paro de 24 horas a efectuarse” el viernes. De no concretarse estas
aspiraciones, “ad referéndum” de una asamblea en orden nacional, se
dispondra un paro de actividades por el lapso de 48 horas, a partir del
dia 10 de diciembre proximo. La Federacion Ensenada de ATE expres6
que “esta medida sera cumplida en la zona por todo el personal afiliado
perteneciente a la Base, Escuela, Liceo y Hospital Naval” y exhort6 a
todo el personal afiliado al cumplimiento de la medida, destacando que
“para el total éxito de la medida de fuerza anunciadas, ayer viajaron
hacia Punta Alta en representacion del Concejo Directivo Central, los
dirigentes locales Juan Horvath y Nilo Bergeonneau.”!

Debido a que no se pudieron realizar las asambleas de Federaciones

y tampoco la de orden nacional por existir una disposiciéon del Poder
Ejecutivo, el Plenario de Secretarios Generales pertenecientes a esta

2 ATE Ensenada Realizara una Asamblea y el Viernes un Paro; La Gaceta, 25.11.1964.
2' ATE en Ensenada, Para por 24 Horas; La Gaceta y El Plata, 26.11.1964.
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rama resolvid postergar los paros decretados en principio para el dia 10
y 11 del corriente que estaban “ad referendum” de la asamblea nacional,
levantar el cese de colaboracion a partir del dia de la fecha y convocar
a un plenario de secretarios generales del personal civil de las FF.AA.,
para el 11 del noviembre. Asimismo se informé6 que el C.D. resolvio
convocar para el 15 de enero proximo el Consejo Federal de secretarios
generales, como asi también la realizacion del congreso para los dias 10,
11 y 12 de marzo de 1965.%

No obstante, la lucha de los trabajadores no terminaban ese afio con
esta decision sectorial y, ante la determinacion del Consejo Federal de
la Confederacion General del Trabajo de efectuar un paro general de
actividades de 48 horas en todo el ambito de la Republica, la Comision
Administrativa de ATE Ensenada anuncid: “El personal del Astillero
Naval, Base Naval, Liceo Naval Rio Santiago y Planta de Acido Sulfiiri-
co Fabricaciones Militares, cumplira disciplinadamente el paro total de
actividades por 48 horas para los dias 17 y 18 dispuesto por la CGT”*

1965: aiio de ofensiva contra Illia

En enero de 1965, aumenta el costo de vida, al incrementarse las ta-
rifas eléctricas y el precio de los combustibles. En un acto multitudinario
en la Plaza Once el peronismo anuncia el retorno de Peron a la Argen-
tina. Sin embargo, en diciembre, fracasa el “Operativo Retorno” al ser
detenido Peron en el Aeropuerto El Galeao, en Rio de Janeiro. Se realiza
el congreso “Felipe Vallese” de la CGT, donde se resuelve sostener el
plan de lucha.** Asi se produce la toma de ingenios azucareros en Tucu-
man. En marzo, el peronismo gana elecciones parlamentarias en varias
provincias, utilizando la sigla Union Popular. En abril de 1965, tropas de
infanteria de marina de los EUA desembarcaron en Santo Domingo con
el objetivo de “restablecer el orden democratico”. Nuestro pais justifico
la intervencion y condend las interferencias castrocomunistas en los

2POSTERGACION DE PAROS; El Dia y La Gaceta, 08.12.1964.

3PARO GENERAL DE LA CGT, El Dia y La Gaceta, 16.12.1964.

** Felipe Vallese fue un obrero metalurgico y militante de la juventud Peronista que des-
aparece en agosto de 1962 luego de su secuestro.
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asuntos internos de los paises americanos. Por su lado, la agrupacion
sindical “Verde” de ATE de Ensenada dio a publicidad un comunicado
por el cual expresaba su repudio a “la agresion por parte de EE.UU. al
pueblo dominicano”.?* En octubre, Maria Estela Martinez de Perdn llega
al pais, enviada por su esposo para operar sobre el neoperonismo en las
elecciones de la provincia de Mendoza.

La CGT convoca a manifestaciones y paros sorpresivos, se responde
con represion y hay muertos. Se incrementa, desde algunos medios de
comunicacion, la campaifia de desprestigio hacia el presidente radical.
Una formidable campaiia de accion psicoldgica, de la que participaron
excelentes caricaturistas y periodistas, se organizo para deteriorar la
imagen de Illia. La prensa nacional y extranjera colabor6 en la campaiia
de desprestigio que se inicid contra el presidente y los miembros de su
gabinete acusados de lentitud e inactividad. Diarios como El Mundo
y Croénica publicaban caricaturas representando al gobierno con una
paloma o una tortuga; la paloma aludia a su ingenuidad y la tortuga, a
su lentitud. La CGT llevo a cabo el “operativo tortuga™ que consistio
en sembrar el centro de Buenos Aires con esos animalitos que llevaban
pintadas en su caparazon las palabras “Illia o gobierno”.

En este marco de hostigamiento al gobierno nacional, del que luego
muchos se arrepentirian, se dieron numerosas acciones de Astillero y
ATE Ensenada en defensa del trabajo y el salario.

YCF: Una solucion nacional

El primer mes de ese afio parecid traer una brisa de esperanza para
el sector naval: Mediante una nota cinco gremios aplaudieron a los di-
rectivos de Yacimientos Carboniferos Fiscales, en una nota enviada al
presidente de la mencionada empresa, donde le hacen conocer la opinién
que les merece la resolucion “B” 2/65 y su anexo titulado “Politica de
Y.C.F. en materia de transporte maritimo y obras portuarias”. El
escrito rezaba:

3 CONTRA INVASION NORTEAMERICANA, firmado por el secretario general de la
agrupacion sindical, Juan Cestorame; El Dia, 08.05.1965.
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“Considerando que para tal solucion —dice— se han tenido en cuenta las
observaciones de todos los sectores intervinientes en el problema, y enten-
diendo que en lo referente al arriendo o compra de dos buques necesarios
para solucionar el problema inmediato del transporte maritimo del carbon,
la empresa, tal cual lo ha expresado agotard todos los recursos para conse-
guir dichos buques en arriendo, tratando de evitar la compra de unidades
usadas, nos es grato dar nuestra conformidad al referido plan y expresar
nuestra satisfaccion por la forma en que YCF ha encarado la solucién de este
grave problema de interés nacional, dando intervencion a todos los sectores
interesados, lo que, esperamos trazara rumbos para la solucion de futuros

problemas de la misma indoles”.**

Cambio de horario, disconformidad y repudio

En asamblea realizada en Canal Oeste se dio mandato a la Comisién
Administrativa para que prosiga las gestiones tendientes a la consecucion
del horario de 06 a 13 horas. También se aceptd “en disconformidad” el
aumento de remuneraciones a partir del proximo mes, y se repudio la
actitud del gobierno nacional “por atentar su politica naval contra los

27

sagrados intereses de la Patria y sus trabajadores”.

Pero la lucha salarial se continuaba en una reparticion de Berisso.
El dia 28 de enero, la comision administrativa de ATE elevo una nota
al director interino de la Planta de Acido Sulfurico, dependiente de la
direccion general de Fabricaciones Militares, ingeniero Pedro Badi, re-
lacionado con un problema interno, expuesto en la entrevista realizada.
En la nota se destacaba que

“de acuerdo a lo expuesto, se llevo a cabo una asamblea general del
personal de la citada planta en la que se informé de lo conversado en la entre-
vista. Luego de un exhaustivo andlisis, la asamblea resolvio por unanimidad

2¢Bajo el titulo de “Cinco Gremios Apoyan El Plan de Accion de Yacimientos Carboni-
feros™ la nota publicada en El Dia (23.01.1965), llevaba las firmas de Jorge Guevara, secretario
adjunto del Sindicato Argentino de Obreros Navales; Elvio Catinim, secretario general del
Sindicato Obrero de la Industria Naval; Juan Roberto Horvath, secretario general de Asocia-
cion Trabajadores del Estado — Federacion Ensenada, Sixto Adolfo Casco, secretario de orga-
nizacion de FAMAR y Héctor Walter Zaputovich, secretario general del Centro de Capitanes
de Ultramar y Oficiales de la Marina Mercante.

2La Gaceta, 27.01.1965 y El Dia, 31.01.1965.
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no trabajar horas
extraordinarias
hasta tanto se dé
solucion al pro-
blema y realizar
una asamblea el
proximo lunes a
fin de considerar
lo resuelto por las
autoridades de la
direccion general
de Fabricaciones
Militares y rati- PR ; .
ficar o rectificar Equipo de fatbol de la Fundacion (década del 60)
un paro total de

actividades a partir del martes 2 de febrero proximo”.

28

Inactividad naval y amenaza de desocupacion

La crisis laboral se mantenia por la falta de proyectos de construc-
ciones navales. Debido a ello la Federacion Ensenada emitié un comu-
nicado en el que responsabilizaba al gobierno tanto de la crisis por la
que atravesaba la industria naval de nuestro pais, como de su especial
repercusion en el Astillero Naval de Rio Santiago.

Expresaba la nota que debido a la inactividad que se registra en este esta-
blecimiento, corria riesgo de quedar sin ocupacion mas de 2.500 operarios, que
integraba su personal. Sostenia que “malogra de este modo una industria que
ha demostrado ya su alta capacidad técnica. Astillero Rio Santiago cuenta
con modernas maquinarias y capacidad suficiente para construir buques de
hasta 46.000 toneladas. A pesar de esto —anadia—y de la necesidad que tienen
de renovar y ampliar sus respectivas flotas empresas como YPF, YCF, ELMA,
Guas del Estado, etcétera, el Astillero no recibe desde 1961 orden alguna de
construccion. Solamente hay —decia— una promesa formal de YPF de cons-
truir un petrolero de 10.000 toneladas, pero ha pasado ya cerca de un afio y
la promesa no se ha concretado”.

B El Dia, 29.01.1965.
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Mas adelante se expresaba que, “consecuente con su mision de velar por el
mantenimiento de la fuente de trabajo, ha realizado reiteradas gestiones e impues-
to al propio presidente de la Republica de la grave crisis planteada, en la esperan-
za de que se han concretado”. Seguidamente agregaba el comunicado: “Solamente
hemos recibido promesas y mas promesas y denunciamos publicamente al sefior
Facundo Sudrez, presidente de YPF, por su falta de responsabilidad y patriotismo,
pues hace casi un afio que estd jugando con los sentimientos de los trabajadores
del ARS, ya que poniendo toda clase de excusas no ha firmado todavia con AFNE
el contrato para la construccion del petrolero referido”. Finalmente se repudiaba
a los responsables de tan critica situacion.”

En otra entrevista con el titular del ministerio de Defensa Nacional, doctor
Leopoldo Suarez, los representantes de los estatales de Ensenada plantearon
“la dificil situacion por la que esta atravesando el Astillero Naval de Rio
Santiago ante la falta de trabajo y la urgente necesidad de construir los bu-
gues para YPF e YCF, en el mismo”.>° Agregaba el comunicado de ATE “que
el doctor Suarez, luego de analizar los problemas presentados y por expreso
pedido de la parte gremial accedio a que la organizacion tenga injerencia en
la confeccion de las escalas de aumentos de los sueldos a acordarse, como
asimismo se comprometio a que las solicitudes presentadas sean resueltas a
la brevedad”.*!

Barco para YPF

Después de un aiio de arduas gestiones el panorama laboral pareci6
aclarase cuando surgio la posibilidad de construir un buque petrolero
para YPF. La Comision Administrativa de la Federacion Ensenada de la
Asociacion Trabajadores del Estado hizo publica “una aclaracion refe-
rente a la firma de contrato para la construccion de un buque petrolero
para YPF de 10.000 toneladas”. Seiialase, entre otras cosas:

¥ LA INACTIVIDAD DEL ASTILLERO AMENAZA DEJAR SIN OCUPACION A
2.500 OPERARIOS; El Dia, 04.02.1965.

30 Subrayado nuestro.

' También se solicito “lua urgente necesidad de la provision, como minimo de dos equipos
de ropa de trabajo por afio el descongelamiento de los ascensos y aumentos de sueldos para el
personal civil de las Fuerzas Armadas, como asi también que se dejara sin efecto la cesantia
de los 36 aprendices egresados de la Escuela de la Base Naval de Rio Santiago”; ATE DE
ENSENADA MANTUVO UNA ENTREVISTA EN DEFENSA, La Gaceta, 14.02.1965



UN SENTIMIENTO LLAMADO ASTILLERO 137

“Si bien es cierto que no deja de ser un aliciente para la construccién
naval y por ende beneficio del pais y sus trabajadores, esta organizacion gre-
mial, consciente de la responsabilidad de la hora actual, se ve en la necesidad
imperiosa de denunciar publicamente que ello se cristalizo luego de mas de
un afio de agotadoras gestiones ante las autoridades de YPF, funcionarios
nacionales, e incluso el seiior presidente de la Nacion. Es de hacer notar
—continua diciendo la nota— que debio haberse concretado hace mas de un
afio y que por la lentitud y la burocracia de este gobierno, durante ese lapso
se originaron problemas que redundaron en forma fundamental en perjuicio
de los trabajadores y del pais en si, ya que debido a esa demora inconcebible,
fueron postergados los aumentos de sueldos y mejoras sociales que por de-
recho nos corresponden, con el agravante de haber llevado la intranquilidad
y el sufrimiento moral que tuvieran que soportar durante ese largo ario los
técnicos, obreros y empleados del Astillero Rio Santiago.

Asimismo, se agregaba que, como “ya lo denunciara esta Federacion,
los mismos no perciben jornales suficientes para enfrentar a este constante y
denodado aumento del costo de vida para poder llevar a satisfacer las mas
minimas necesidades para que un hogar pueda subsistir. Todo ello y mucho
mas se debe a la inoperancia, a la insensibilidad y al constante sabotaje de
parte de algunos funcionarios del Gobierno para con la industria naval y en
Sforma muy especial para con el astillero Rio Santiago”.

Finalmente el comunicado expresaba “Esta Federacion entiende que si
bien es cierto que se soluciona en parte con la firma de este contrato, el pavo-
roso problema de la falta de trabajo que, en la actualidad, afecta a mas de un
millén de trabajadores, continuara bregando con toda responsabilidad y con
todo esfuerzo y el peso de la organizacion, como lo ha venido haciendo hasta
ahora, para que nuestro astillero naval, de enorme capacidad constructiva
como ya lo ha demostrado, siga construyendo los barcos que hoy mas que
nunca necesita el pais ya que construyéndolo en él ahorraremos desaparecer
la intranquilidad, la desconfianza y la miseria que ya golpea las puertas de
todas las casas de todos los trabajadores argentinos”.*

No eran exageradas estas precisiones toda vez que la Federacion
Ensenada de la Asociacion Trabajadores del Estado debid adherirse
“a la valiente lucha que viene llevando el gremio de obreros navales

2 Articulo BARCO PARA YPF - Alude a la construccion de un buque petrolero el
sindicato de la ATE; El Argentino y El Plata, 16.03.1965, El Dia, 17.03.1965.
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de la capital federal y Gran Buenos Aires, en procura de la firma del
convenio de trabajo y en defensa de sus fuentes de trabajo”. Agrega el
informe que “ATE los exhorta a que continuen en esta lucha en salva-
guardia de los sagrados intereses de los trabajadores de la industria
naval que el gobierno pretende destruir”>

Mas buques para mas trabajo y progreso

Asi se tituld el articulo periodistico que informaba sobre envio de
un telegrama al presidente de la Nacion, doctor Arturo llia, por parte de
la Comision Administrativa de la Federacion Ensenada de la Asociacion
Trabajadores del Estado solicitandole la urgente necesidad de

“firmar la autorizacion para que se construyan a la brevedad, en los as-
tilleros de Rio Santiago, nueve buques de aproximadamente 8.000 toneladas
cada uno para ELMA (Empresa Lineas Maritimas Argentina). Estos barcos,
que seran de tipo carguero, de comenzarse de inmediato su construccion,
podran incorporarse al servicio activo entre 1966 y 1969”.

ATE destacaba la necesidad de esta construccion “para que las gradas
de los astilleros argentinos, puedan estar permanentemente ocupadas, y como
consecuencia se asegure la fuente de trabajo y se active la industria del pais.
Por otra parte —ariadia— se demostrara, una vez mas, la capacidad de técni-

cos y obreros argentinos en la materia”.>’

Las necesidades navales de la Nacion no terminaban alli y los
trabajadores de AFNE, mediante su Comision Administrativa de la Fe-
deracion Ensenada, remitian otro telegrama al presidente de Argentina
para que

“de acuerdo con el plan de renovacion de buques para la empresa ELMA
donde se prevé la adquisicion de nueve unidades, seis de las cuales se cons-
truiran en el pais y en forma especial en el Astillero Rio Santiago, se concrete
dicho plan de labor a la brevedad posible, ante la falta de trabajo que viene
soportando el personal del Astillero desde hace dos arios”.

3 ADHESION AL PARO, El Plata, 23.03.1965.
% La Gaceta, 11.04.1965.
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Los envios epistolares de los dirigentes estatales continuaron con
el envio al presidente Illia, de un nuevo telegrama concebido en los si-
guientes términos:

“El Concejo Directivo Central de la Asociacion Trabajadores del Esta-
do, solicita urgente firma seiior presidente de la Nacion, decreto aumento
personal civil de las fuerzas armadas para su pago en abril remediando
asi dificil situacion econémica este personal. Cesareo Presas, secretario

general” ¥

Continuando con las gestiones en defensa de la fuente de trabajo,
el jueves 22 de abril de 1965, una delegacion de ATE de la que parti-
cipé el secretario adjunto Alberto Carpinetti, entrevist al ministro
de Obras Publicas de la Nacién, ingeniero Ferrando, a quien se le
puso de manifiesto “/a urgente necesidad de comenzar en forma in-
mediata la construccion de dichos
buques, y en forma especial en Rio |
Santiago, poniéndose de relieve
en la oportunidad la capacidad de
los técnicos y obreros navales”. El
ingeniero Ferrando, manifesté por
su parte “que él ya habia firmado
el decreto respectivo en horas de
la noche el dia 21 del actual, y que
las actuaciones habian sido gira-
das a la secretaria de Transporte,
estimando que la construccion de
los buques, cuatro de ellos —por lo
menos— estaria a cargo de AFNE”.
Agregd, asimismo, que el tramite
seria cuestion de dias.*

Recorriendo el muelle.

% El Dia, 13.04.1965. .
#ASTILLERO Y LOS BUQUES PIDEN RAPIDAS SOLUCIONES, El Dia y La Gaceta,
24.04.1965.
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Illia firma el aumento pero el gabinete no paga

El reclamo salarial de los trabajadores se cumplié al ser “firmado
por el presidente de la Nacion (decreto 2822/65) el aumento de sueldos
para el personal civil de las Fuerzas Armadas perteneciente a la Base
Naval, Escuela Naval, Hospital Naval y Liceo Naval de Rio Santiago”.
El mismo seria “aplicado de acuerdo con lo notificado oportunamente,
retroactivo al 1° de noviembre de 1964, con las escalas por categorias
dadas a conocer por la organizacion y en las cuales tuvo injerencia

para su confeccion” .’

Sin embargo, para indignacién de los obreros afectados, en una
informacién “aparecida en los periddicos el 26 de mayo ultimo, se ma-
nifestaba que el Gabinete Economico Social no se habia reunido, por
no tener temas de importancia que tratar”*® Los trabajadores de la Base
Naval de Rio Santiago, escalafonados en el régimen de talleres generales
de la secretaria de Marina se sentian perjudicados porque el gabinete
Econémico Social no otorgaba la partida de dinero necesaria, a partir del
1° de noviembre de 1964 para efectivizar el aumento alcanzado. En un
comunicado de ATE se preguntaba “como puede ser posible esa infor-
macion cuando existe un problema de fundamental importancia, como es
el de adjudicar al personal civil el régimen escalafonario de Talleres Ge-
nerales de la secretaria de Marina, con una erogacion de $ 450.000.000,
conforme al decreto 2.822, con retroactividad al mes de noviembre del
ario 1964, que aun se encuentra pendiente de liquidacion.®

Asi que los afiliados pertenecientes a los talleres generales de
Marina y la Fabrica de Acido Sulfurico de Berisso debieron continuar
realizando asambleas y declarandose en estado de alerta y movilizacion,
quites de colaboracidn y paros, ** ademas de mantener los dirigentes re-
uniones con el Gabinete Econémico Social y autoridades del ministerio

¥ Comunicado firmado por el Secretario General Juan Roberto Horvath, y Secretario
Adjunto, Alberto O. Carpinetti, El Dia y La Gaceta, 22.04.1965.

% Texto resoluciones asamblea del personal civil de las Fuerzas Armadas de la Base
Naval de Rio Santiago, El Dia, 23.05.1965.

¥ SOLICITA MEJORAS EL PERSONAL DE ATE FEDERACION ENSENADA, La
Gaceta, 29.05.1965.

“El Dia, 07.06.1965.
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de Defensa Nacional.”! El problema afectaba a las Federaciones de Punta
Alta, Buenos Aires, ANSA, Veronica, Vicente Lopez y Zarate donde
también habia personal perteneciente al régimen escalafonario de los
Talleres Generales y Especializados de la Secretaria de la Marina, todos
ellos Personal Civil de las FF.AA. (Marina, Ejercito y Aeronautica). Mu-
chisimas entrevistas se vieron frustradas ante el pedido de suspension
por parte del Gabinete Econémico Social.*?

La situacion en la Base se agravo el martes 9 de junio cuando de
las autoridades lejos de hacer efectivo el pago del aumento de sueldo a
partir del 1° de noviembre de 1964, ni siquiera aboné integramente los
haberes correspondientes a mayo y dio solamente un anticipo. En esa
oportunidad todo el personal realiz6 un acto frente a la comandancia,
para recabar de las autoridades informacion concreta sobre las causas
que motivaron el atraso. Miembros de la Comision Administrativa y seis
operarios de los mas antiguos fueron recibidos por el segundo coman-
dante y director de Talleres Generales, mientras el personal, en forma
disciplinada y sin provocar desmanes, abandonando los lugares de tra-
bajo, esperaba el resultado de las gestiones que estaban realizando sus
directivos. Los mismos fueron informados por el segundo comandante
que el anticipo ofrecido a cuenta de los haberes de mayo se debia a que
“solo habian recibido el cincuenta por ciento de la partida necesaria
para abonar los haberes de mayo, manifestando asimismo que era in-
quietud de esa comandancia darle solucion en forma inmediata, dentro
de sus posibilidades, al problema que afecta a todo el personal de la
dicha reparticion”.®

En la asamblea del 22 de junio se informa que el Plenario nacional
del 18 de junio, resolvio levantar la medida de fuerza (retiro de colabora-
cién) a partir de la vispera y mantener el estado de alerta en todo el pais
hasta que se concrete el pago del aumento de sueldo con retroactividad
al 1° de noviembre de 1964, para todos los trabajadores incluidos en el
régimen escalafonario de Talleres Generales. Los asambleistas dieron

“'El Dia, 02.06.1965.

“2E] Plata, 03.06.1965 y El Argentino, 05.06.1965.

+# ATRASO DE PAGOS EN RIO SANTIAGO - Hubo Protestas en la Base; El Plata,
10.06.1965.



142 RAUL CORZO

por aprobado el informe de comision y se ratificé el mandato para pro-
seguir con las gestiones ya encaminadas ante las autoridades de Marina,
ministro de Defensa e incluso legisladores nacionales.**

Sigue lucha de FM Acido Sulfirico

Segun lo resolviera el plenario nacional de representantes de Fabri-
caciones Militares en todo el pais, y al no hacerse efectivas las mejoras
salariales solicitadas, se llevo a cabo un paro de 48 horas, los dias 24 y
25 de junio.

En la zona, esta medida afect6 a la planta de FM Acido Sulfiirico
(Berisso), dependiente de ATE Ensenada donde “el paro fue total,
afectando a la produccion ya que el personal, acatando dicha medida,

procedio a la paralizacion de la planta”.*

ATE recupera personeria gremial

La pelea de los estatales por el salario no habia sido gratuita y su
organizacion fue sancionada por el “democratico” gobierno radical con
la quita de la representacion legal. El triunfo de la lucha gremial fue en
toda la linea y “por resolucion ministerial 368/65, emanada por Trabajo
y Seguridad Social, se dispuso dejar sin efecto la resolucion N° 294/65
por la cual se suspendio la personeria gremial a ATE” *¢

“No existe inquietud para solucionar los problemas obreros”

Al mantenerse la dificil situacion para el personal civil de las Fuerzas
Armadas en particular y los trabajadores en general, la Comision Ad-
ministrativa se expresé en un comunicado. En el mismo se denuncia una
“politica de mentiras, hambre y miseria que realiza este gobierno cuando
manifiesta que los trabajadores estatales han cobrado sus haberes del mes
de junio y que la recaudacion fiscal supera las necesidades, porque los he-

44 El Plata, 24.06.1965.
% El Dia, 26.06.1965.
“El Dia, 14.05.1965.
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chos demuestran todo lo contrario si tenemos en cuenta que la secretaria
de Marina hasta le fecha entregé solamente un anticipo de cuatro mil pesos
a cada trabajador y que en el caso de la secretaria de Guerra (Vila Marte-
1li), se autorizo un anticipo de quinientos pesos, agravado aun mds por la
deuda del aumento otorgado por decreto 2.822/65 y que hasta el momento
debido a que la secretaria de Hacienda no remite los * fondos” a Marina es
incierta la fecha de pago de los haberes de junio; lo de | es de mayo fueron
percibidos el dia 21 de junio ultimo”.

Sefialase después: “Por otra parte no existe ninguna inquietud en las
autoridades del gobierno en tratar de solucionar los graves problemas que
estan atravesando los trabajadores. El aumento para el personal del “Régi-
men de talleres generales” hace mds de una semana que espera la firma del
Juncionario; se ha solicitado en forma reiterada una entrevista con el ministro
de Defensa Nacional y hasta el momento no fue concedida. Estas situaciones
estan agravadas aiin mds por los despidos que el capital explotador y foraneo
realiza con los compafieros de la carne de Berisso, el cierre de las fuentes de
trabajo, caso Banco Popular, Gath & Chaves, etc., etc., que suman un pueblo
de desocupados que hoy supera al millon de trabajadores; los jubilados de
la caja ley 4.349 con cuatro meses de atraso en el pago con jubilaciones de
miseria y hambre”.

Luego de otras consideraciones, del comunicado finalizé diciendo: “‘Se-
nores del gobierno, no traten de engariar a nadie, lo unico que han logrado
es engafiarse a si mismos; los trabajadores les solicitamos que rectifiquen su
politica antipopular, y si no reconocen esta triste realidad nacional, un solo
camino les queda y es el de alejarse del gobierno y dar posibilidad que otros
intenten realizar lo que ustedes fueron incapaces de hacer”.”

Multados por ahorrativos

En medio de tantas situaciones adversas parrafo aparte merece una
medida del ejecutivo municipal entrometiéndose en la organizacion obre-
ra con una medida absurda. La Comision Administrativas debi6 hacer
“publico su repudio a las autoridades de la comuna ensenadense por
la aplicacion de una multa de 500 pesos a la proveeduria de la entidad

4“SEVERAS CRITICAS A LA CONDUCCION ECONOMICA: FALTA DE PAGOS; El
Dia, 13.07.1965 y La Gaceta, 15.07.1965.
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dedicada a la venta de pana a preciso econémicos ($ 23 el Kiko) adu-
ciendo a que la venta no se realiza en un negocio del ramo”. El comu-
nicado continuaba expresando que “lamentamos profundamente tener
que adoptar este temperamento, pero como trabajadores organizados
y defensores de la economia de nuestros sufridos hogares, no podemos
silenciar tan burdo atropello, no con la organizacion, sino con el pueblo
de Ensenada, que diariamente concurre a la proveeduria por el citado
producto a precios muy inferiores al fijado por el gobierno”

ATE Vendia pan en su cooperativa con gran éxito seguin muestra el documento grafico.

La proveeduria funcionaba desde 1962, primero en Ortiz de Rozas
35 y luego en el nimero 42 de la misma calle. Lo hacia en el horario de §
a 12 horas y de 15 a 19:30 y respondia a un plan de accidn de la entidad
gremial, con el propdsito de contribuir a mejorar el desenvolvimiento
diario de los hogares de sus afiliados.*

#“Censuran a la Comuna Ensenadense por Multar a una Proveeduria de ATE”, El Dia,
29.07.1965. .
“PROVEEDURIA DE ATE, El Dia, 18.03.1965.
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A cargo de un miembro de comision directiva, Eduardo Cabrera, quien
era acompariado en sus tareas por varios afiliados, estaba abierta a todos los
gremios y vecinos de la zona con tan buenos resultados que *'debido a la gran
venta de pan y leche, acrecentada estos ultimos dias, se ha dispuesto traer ma-
yor cantidad de dichos articulos y satisfacer la demanda, con el mismo precio;
es decir, el pan a $ 20 el kilo y la leche pasteurizada a $ 11,50 el litro”*

“Esta no es la primera vez —agregaba el comunicado sobre la multa— que
se pretende que dejemos la venta de pan el que es de primera calidad y nos
lo provee la Cooperativa de la Carne de Berisso. Con el motivo del cierre
de las panaderias por motivos de publico conocimiento™ y atender nuestra
proveeduria, muchas han sido las amenazas andénimas recibidas, hechos
estos que no nos han inquietado en lo mas minimo y seguiremos brindando
con todo nuestro esfuerzo la labor social que le comete a toda organizacion
gremial en salvaguarda de los sagrados intereses de los trabajadores”. Seriala
después que “a los efectos de dar una solucion adecuada al agudo problema,
la intendencia municipal deberia haber habilitado un local adecuado a los
efectos de que no solamente 100 familias de Ensenada, sino todo el pueblo
pueda comprar el pan a razon de 23 pesos el kilo”.

Para tener en cuenta: Por ese entonces los empresarios del rubro
insistian que no podia producir pan a menos de 30 y 34 pesos el kilo.

El suceso no pasé desapercibido para los sectores sensibles a las ne-
cesidades de los mas humildes y el concejal Rémulo Carbonari (partido
Socialista Democratico) presentd al Concejo Deliberante un interesante
proyecto de resolucion que establecia en su articulo 1°

“El Concejo deliberante resuelve solicitar al departamento ejecutivo con-
ceda con cardcter de gratuito y libre de impuestos un puesto en el Mercado
Municipal a al ATE, seccional Ensenada, para que venda pan a $23 el kilo”.
Criticando la multa de $500 aseveraba que “Si bien es cierto que las orde-
nanzas se han hecho para cumplirlas, la verdad es que con esta multa se esta
desvirtuando la camparia de abaratamiento de la vida en que esta empefiado
el gobierno.”? Una medida correcta a nuestro entender, es que en vez de cas-

% PROVEEDURIA, El Dia, 23.05.1965.

' Los empresarios panaderos reclamaban por entonces un aumento en el precio del
pan.

52E| gobierno radical habia implementado una politica de precios méximos con el fin de
estabilizar la economia.
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tigar a una institucion que esta vendiendo ese pan a ese precio, que es elabo-
rado por una cooperativa de trabajadores y que esta demostrando la falacia
de la argumentacion de ciertos industriales, es darle un local apropiado que
les permita seguir favoreciendo a gran cantidad de familias cuyos ingresos
mensuales estan muy por debajo del salario minimo que debiera percibir un

trabajador para atender a todas sus necesidades”.”

Segun los registros de Prensa de la seccional, el problema se resolvié
del siguiente modo:

“En cumplimiento de la citacion dispuesta por el secretario de Economia,
Hacienda y Gobierno de la municipalidad de Ensenada, doctor Seghini, in-
tegrantes de esta omision Administrativa mantuvieron una conversacion con
el citado en presencia de concejales y funcionarios de esta intendencia. (En
la oportunidad) el funcionario manifesté que los $500 de multa por vender
en un local que no es del ramo, la intendencia en ningiin momento pretendio
aplicar dicha medida en persecucion de esta entidad gremial y que muy por
el contrario, comparte la obra de bien social que vienen desarrollando en
beneficio del pueblo y la apoyara en la medida de sus posibilidades. Asimismo
aclara que reiteradamente los propietarios de panaderias realizaron protestas
ante la intendencia por la venta que realiza la proveeduria de ATE”.** Condi-
cionado a la habilitacion en breve de un local adecuado al ramo en la obra en
construccion de su sede se autorizé que “se continue brindando el beneficio
al pueblo trabajador de Ensenada, teniendo en cuenta que el pan se expende
en perfectas condiciones de higiene”.

En el medio, elecciones gremiales

En el interin, entre los dias 21 y 22 de junio, se llevaron a cabo las
elecciones convocadas para la renovacion de la comision administra-
tiva y de la comision coordinadora de Astillero Rio Santiago. Para las
primeras elecciones — las de Comision Administrativa — se oficializaron
dos listas, la Verde y la Azul y Blanca. En cambio, para los comicios
para la comision coordinadora concurrieron tres listas por haberse for-

SYEL PRECIO DEL PAN, El Dia, 02.08.1965.
4“Podra seguir vendiendo pan a 23 pesos el kilo la cooperativa ATE de Ensenada”, E]
Dia, 03.08.1965.
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malizado una tercera limitada a ese acto. Se trataba de la Lista Rosa que
lleva como candidatos a titulares a Abraham Schaifer, José B. Lucardi

Yamouc y Fabidan Saulo Rost y como suplentes a José Negri y Javier
Herrera.>
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En las elecciones para decidir las autoridades gremiales durante el periodo 1965-1967 se
produjo por primera vez la escision entre los adherentes a la lista Verde y a la entonces
nueva Azul y Blanca que reunia al peronismo proscripto.

Si recordamos, esta habia sido la primera lista en la que participd
Luciano Sander quien llegd a ser secretario general de la seccional y
luego fuera asesinado en los afios de fuego de los setenta.

Convenio de Trabajo y Director Obrero para Astillero

El dia 6 de agosto de 1965 se convoco a una asamblea de afiliados
de AFNE en la sede de ATE, en Ortiz de Rozas n° 30 para tratar el
cambio del régimen en relacién del personal (Convenio Colectivo de
Trabajo). Los doctores Pedro Michelini y Manuel Urriza “explicaron

S La Gaceta, 27.05.1965.
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en forma detallada la situacion legal a los efectos de ver cristalizado
este viejo anhelo de todo el personal” > A esta reunion le sucedio otra
asamblea general extraordinaria el 11 de junio para informar sobre
gestiones realizadas ante el ministerio de Trabajo y Seguridad Social
respecto a que se acepte la relacion de dependencia entre estos trabaja-
dores y la empresa AFNE. Los trabajadores aprobaron unanimemente
lo actuado, que tendia a concretar un nuevo régimen de trabajo a través
del convenio colectivo®”:

En una tercera asamblea extraordinaria de trabajadores del ARS
en septiembre, se aprueba lo actuado ante el ministerio de Trabajo para
que se expida sobre las condiciones del Convenio Laboral existente en-
tre AFNE y la parte laboral. Asimismo, se ratifico la posicion gremial
en cuanto hace a la concrecion del Convenio Colectivo de Trabajo y la
futura designacion de un director obrero ante la empresa.** Las actuales
condiciones contractuales en el Astillero nacieron en esa época y
de esas gestiones. Asi se allané el camino para conquistar el Convenio
Colectivo de FM Acido Sulfurico que habia sufrido una tragedia al in-
toxicarse el obrero Santiago Bustamante. De ahi en mas la Asociacion
fue intensificando su accion dentro de la direccion de Fabricaciones
Militares con pedidos de seguridad, horario especiales por la condicién
de trabajo insalubre, etcétera.”

Mientras tanto, delegaciones de la Comision Administrativa, Comi-
sion Coordinadora y Cuerpo de Delegados entrevistaban al presidente
del AFNE, Capitan Enrique Carranza sobre temas que hacian a la bue-
na marcha del establecimiento y al aumento de sueldos. En asamblea
realizada en Canal Oeste se dispuso el estado de Asamblea hasta el 1°
de octubre y quite de colaboracion (horas extras) desde el 2 de octubre.
Proseguir con gestiones iniciadas con el petitorio elevado durante el mes
de abril por aumento de sueldos y proseguir las gestiones realizadas ante

% La Gaceta, 05.08.1965.
¥ La Gaceta, 12.08.1965.
8El Dia, septiembre de 1965.
° La Gaceta, 09.02.1966.
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el directorio de AFNE, a fin de concretar el aumento de haberes.®® Se
iniciaba el primer acto de la pelea salarial de ese afio

Haciendo fuerza por la industria naval nacional

Pero el tema salarial no era el unico problema recurrente. La falta de
trabajo y la crisis que la industria naval argentina atravesaba todavia era
preocupacion de todos y exigia que los trabajadores la defendieran a su
modo. Asi lo indica el siguiente comunicado de ATE Ensenada:

“Los representantes de las organizaciones gremiales del Sindicato Ar-
gentino de Obreros Navales, Sindicato Obreros Industria Naval, Talleres de
Reparaciones Navales y Asociacion Trabajadores del Estado, ante la pavorosa
situacion por la que atraviesa la industria naval, ante la carencia total de
sensibilidad nacional por parte de las autoridades del gobierno nacional que
tienen en sus manos la solucion de este grave problema que afecta a la industria
naval. A pesar de existir un decreto firmado autorizando a ELMA, Empresas
Lineas Maritimas Argentinas, la construccion de nueve buques de carga de
8.700 toneladas cada uno para la renovacion en parte de su flota, en forma

inexplicable se estan trabando”.”

Aceptando a reganadientes

Por amplia mayoria de votos, en la asamblea realizada en Canal
Oeste el 5 de octubre se resolvid aceptar el aumento de sueldo del 30%
otorgado por el AFNE, a partir del dia 1° del mes en curso y proseguir
con el quite de colaboracién (horas extraordinarias) hasta tanto se expida
el gabinete Econdmico Social, con respecto al aumento otorgado.®

El 6 de octubre se cumpli6 un paro de actividades dispuestas por la
Confederacion General del Trabajo, en sefial de duelo por los obreros
caidos en el acontecimiento de la vispera. En el orden local, 1a medida de
fuerza afecto, en forma fundamental, y a partir de las 12, a los servicios
de trenes, que interrumpieron sus actividades de acuerdo a la resolucion

E] Plata, 04.09.1965.
¢ El Dia, 18.09.1965.
¢El Dia, 07.10.1965.
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adoptada por la Unién Ferroviaria y se proyecto también a los sectores
industriales (metalargicos, astilleros, frigorificos, etc.). El grado de
adhesion de los afiliados a ATE Ensenada fue importante: Base Naval,
99%; Escuela Naval, 99%; Astilleros, 99%; Fabricaciones Militares,
98%; Oficinas Publicas, 20%%

En asamblea del 13 de octubre en Canal Oeste se deja sin efecto el
quite de colaboracion y permanecer en estado de asamblea por el lapso
de 30 dias hasta tanto se gestiones ante el gabinete socioeconémico la
concesion del citado aumento a partir del 1° del corriente mes y con-
vocar a una nueva asamblea a fin de informar acerca de las gestiones
realizadas.®

Normalizacién y Lago Aluminé

El 9 de septiembre, desde las 18 horas, se normalizaron las tareas
en el ARS.

Se habia “firmado por el presidente de la Nacion, ministro de Defensa
Nacional y secretario de Marina, el decreto 9722/65, que adecua las retri-
buciones para el personal comprendido en el régimen escalafonario y/o
especializado, de la Armada Argentina, de acuerdo al aumento conferido
oportunamente por decreto n° 2822/65, con retroactividad al 1° de noviembre
de 1954".

Con motivo de la terminacion del viaje de prueba e inmediata entrega a
ELMA del buque “Lago Aluminé”, el que fuera “construido con entusiasmo,
responsabilidad y patriotismo de todos los integrantes de AFNE”, la Comision
Administrativa de ATE Ensenada dijo: “nuevamente hemos demostrado no
s6lo al pais sino al mundo entero, al capacidad constructiva de nuestro As-
tillero, con esta embarcacion realizada por argentinos y para los argentinos
que, con su esfuerzo, ahorran divisas al pais. Entendemos que serda motivo
de orgullo para todos cuando nuestros comparieros maritimos con nuestro
“Lago Aluminé” surquen los mares del mundo haciendo flamear nuestra
ensefia patria al tope del mastil”.

$YNO CORREN LOS TRENES - Omnibus: Servicio Normal; El Plata, 22.10.1965.
¢ El Dia, 16.10.1965.
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Nuestra organizacion gremial, con toda la responsabilidad que la carac-
teriza, seguira defendiendo en forma legal, con la dignidad y altura de siem-
pre, la fuente de trabajo que no sdlo defiende la estabilidad y la tranquilidad
de mas de 2600 compaiieros sino que estd haciendo patria.

La lucha fue y sera dura; los intereses son muchos, tanto de afuera como
de adentro del pais, confabulados para destruir la industria naval, apoyados
en la insensibilidad del gobierno, pero siguiendo férreamente unidos triunfa-
remos. La justicia'y la razén son indestructibles, el Astillero fue hecho para el

pueblo y estamos dispuesto a defenderlo hasta las ultimas consecuencias”.”

Si no hay pago, hay paro

La alegria dur6 poco: Tras dos horas y medias de asamblea en Canal
Oeste se resolvid efectuar un paro total de actividades a partir de las
cero horas del dia 19 de noviembre de 1965 por el término de 24 horas,
continuando con 48 horas los dias 23 y 24 y desembocando en un paro
de 72 horas para luego realizar una asamblea el 1° de diciembre.® Estas
medidas serian mantenidas hasta que se concretara el 30% de aumento
para todo el personal ya aprobado por AFNE.*’

El paro de actividades por el termino de 24,48 y 72 horas se reali-
zaron en los dias indicados, el segundo de los cuales fue acompaiiado
con una marcha a casa de gobierno provincial ya que el aumento del 30
por ciento, beneficio que ya habia sido concedido por el directorio de
Astilleros y Fabricas Navales del Estado (AFNE), no se efectivizaba por
hallarse en discusion en el seno del gabinete Economico Social.®®

*SEl Dia, 09.11.1965; El Plata, 13.11.1965 y La Gaceta, 17.11.1965.

®En la asamblea de la Base Naval realizada en la sede gremial por el personal civil de
las FF AA, luego de tres horas de debate, se dispuso:

1°— Realizar un paro de actividades a partir de las 12:30 del dia 22 del actual y concurrir
en caravana a los diarios platenses como asimismo a la casa de Gobierno, a efectos de entregar
un memorial;

2°— Dejar de colaborar a partir de las 0 horas del dia 1° del actual hasta tanto se normali-
ce el pago de sueldos y se haga efectivo el pago retroactivo al personal del estatuto del personal
civil y del régimen de talleres generales.

’El Dia, 20.11.1965 y El Mundo, domingo 21.11.1965.

%N NUEVO PARO HABRA MANANA EN LOS ASTILLEROS NAVALES; El Dia,
22.11.1965.
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“Los obreros de los astilleros de Rio Santiago, agrupados en ATE Ense-
nada, realizaron ayer una expresiva demostracion de unidad para pedir la
mediacion del gobierno a fin de que se le acuerde una mejora de los sueldos,
asunto que determino hoy un paro por 48 horas, a la vez que se anuncio otro
proximo, por 72 horas, de no lograrse un arreglo entre las partes” —informaba
el diario El Argentino del 23 de noviembre de 1965. Por su lado, en horas del
mediodia un cronista de la Gaceta concurrid hasta el astillero para comprobar
el alcance del paro dispuesto por la seccional ATE Ensenada y esto fue lo que
describid: “En una recorrida hasta el edificio de la Direccion del mismo, pudo
comprobar que la inasistencia del personal era del 100 por ciento, pues los
caminos internos y las distintas dependencias estaban totalmente vacios.

Incluso la medida abarcé sectores de guardia, como usinas, planta de
agua, choferes y otros servicios menores.”

Intentamos conversar con el jefe de Relaciones Industriales, pero nos fue
imposible”.”

A la marcha hacia La Plata se habian sumado el personal civil de
las Fuerzas Armadas en la Escuela, Hospital y Liceo de Rio Santiago
quienes cumplieron desde las 13, un paralizacion de su labor por la mora
en el pago de sus haberes, concentrandose frente a la casa de Gobierno
en esta ciudad. Particularmente estos solicitaban que influyeran las au-
toridades de la Provincia en la solucion de sus problemas, especialmente
el cumplimiento del escalafon para el personal civil, con inclusién de los
trabajadores de los talleres de la Secretaria de Marina y el pago de los
aumentos establecidos por el decreto 1.838/68, aun no concretado.” Un
medio platense de la época informé asi sobre la movilizacion:

Entregaron un memorial a Marini los obreros del astillero

“Nuevas instancias adquirio el movimiento de fuerza que en forma alternada
se hallan cumpliendo los trabajadores que revisten en los Astilleros Navales de
Rio Santiago, bajo la conduccion de AFNE. En la vispera, después de las 13, se
paralizo el sector perteneciente a los empleados civiles de las Fuerzas Armadas y

8 Este dato demuestra la gravedad de la situacion ya que estas actividades en general
no son afectadas porque son consideradas vitales por los trabajadores pese a la evaluacidn de
este periodista.

SIGUE LA HUELGA EN LOS ASTILLEROS, La Gaceta, 23.11.1965.

"M El Argentino, 23.11.1965.



UN SENTIMIENTO LLAMADO ASTILLERO 153

por su parte los operarios también concretaron un paro simbolico para integrar
una caravana que se dirigio a las 14 a nuestra ciudad, recorriendo varias arterias
bajo el grito de “Queremos que nos paguen”. Finalmente, se dirigié a la Casa
de Gobierno para hacer entrega al titular del Poder Ejecutivo de un memorial
donde se detallan las aspiraciones de los obreros en conflicto y que logicamente
abordan situaciones relacionadas al desarrollo de la industria naviera. Encabe-
zaban la delegacion que también estuvo en El Dia” el secretario general de la
filial de ATE en Ensenada, serior Nilo Bergeonneau, a quienes acompariaban los
dirigentes Higinio Vega, Juan Carlos Marin, Oscar Lopez, Juan Roberto Horvath
v el asesor letrado del sindicato, doctor Manuel Urriza.

Es destacar que, tal como informdramos en ediciones anteriores, la situacion
se halla a estudio del Consejo Economico Social, pero en el memorial presentado
al doctor Marini se le solicita que “efectiie su intervencion ante las autoridades
nacionales para la solucion de los problemas que en él se detallan”.

El texto comienza destacando que el pago de haberes se efectua en forma
harto irregular después del dia 15 del mes subsiguiente y en algunas opor-
tunidades el mismo fue realizado en cuotas. Ademas sefiala que el personal
escalafonado dentro del “régimen de talleres generales y/o especializados” se
le adeuda una retroactividad que abarca los meses de noviembre y diciembre
de 1964 y enero, febrero, marzo y abril de 1965.

“Mas adelante se enumeran algunas irregularidades que a juicio de
ATE se realizan sobre la sancion del escalafon y se finaliza exhortando a las
autoridades a que aborden el problema de la retribucion por antigiiedad de
acuerdo a la legislacion vigente sobre ese rubro.”

Con el Gobernador

El arribo de la columna a la calle 6 entre 51 y 53, se cumplio poco antes
de las 15, en momentos en que llovia con intensidad. Una corta delegacion
penetro en el palacio gubernativo, mientras el grueso de los manifestantes
permanecio sobre la vereda de la plaza San Martin. Alli permanecio varios
minutos, soportando las inclemencias del tiempo.

2 Antes de cumplir ese objetivo y portando visibles cartelones identificatorios la columna
se congrego frente a nuestro diario para exteriorizar, pablicamente, su protesta ante la situacion
en que se debaten actualmente., dice el medio en otra parte de la nota.
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A(tO ObfefO Una marcha en La

Plata durante la
Resistencia Peronista,
El Dia, 22/11/1965
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El Doctor Anselmo Marini, habia atendido su despacho hasta poco
después de las 14. En ausencia de las altas autoridades, la comision gre-
mial fue atendida por funcionarios de Ceremonial y Audiencia. Después
de exponer los motivos de aquella concurrencia, el sefior Bellusci sefialé
que no obstante escapar el problema la orbita de la Provincia, deseaban
los trabajadores que el Doctor Marini interceda, en el mas alto nivel, para
lograr una solucion adecuada. Dijo asimismo que los obreros abrigaban
la seguridad de que el mandatario daria otra muestra de su sensibilidad y
accederia a realizar la gestion”.

El citado funcionario recibi6 el pedido de audiencia y el memo-
rial que se hacia llegar a nombre del gobernador. Agregd que estaban
seguros los obreros de que la sensibilidad del mandatario bonaerense
puesto de manifiesto en diversas oportunidades, permitiria su rapida
mediacion en este asunto. La audiencia no pudo ser concretada de
inmediato por no encontrarse en estos momentos el gobernador en
su despacho oficial. Se sefialaron sin embargo las autoridades que el
mandatario seria consultado al respecto al reanudar las tareas oficiales
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en horas de la tarde y que posteriormente se les daria la respuesta.”
Como resultado de esta movilizacion el Gobernador de la Provincia
cumplimentd el mismo dia el pedido que le efectuaran los represen-
tantes del personal civil de las Fuerzas Armadas. El doctor Anselmo
Marini se puso en comunicacion con el ministro de Economia de la
Nacion, Doctor Juan Carlos Pugliese, ante quien cumplimento la ges-
tion solicitada.

“El Gobernador pidio que fuera analizada por el equipo economico la
situacion de aquel sector de trabajo, uniendo su personal deseo de que el
problema sea solucionado. Puntualizo por ultimo que la situacion a que se
ven abocados los trabajadores recurrentes es delicada, aparte de la necesi-
dad que existe de no resentir las actividades de los astilleros” —comunicé la
oficina de Prensa de la gobernacion.

En las altimas horas de la tarde del 23 de noviembre, el doctor Ma-
rini atendi6 a la misma delegacion, que en la vispera habia dejado un
memorial en la Gobernacidn. En la oportunidad

“el mandatario reiteré que habia mantenido una conversacion con el
doctor Pugliese y que éste habia demostrado buena disposicion para estudiar
el problema. Agrego que los trabajadores encontrardan siempre esa actitud
en el gobierno para resolver asuntos netamente gremiales, y que valora la
preocupacion de los dirigentes cuando actuan en defensas de esos intereses.
Anticipo que también hablara con el ministro de Defensa Nacional, doctor
Leopoldo Sudrez.

Los visitantes expresaron que el gremio tiene la mejor buena voluntad y
que esta siempre dispuesto a defender, por sobre los intereses personales, los
generales del pais. Terminaron agradeciendo la personal preocupacion del

gobernador en torno al tema planteado”.”

A estas febriles actividades se sumo una gestion cegetista ante el gober-
nador solicitando “una entrevista con el gobernador bonaerense. Motiva esta
actitud, el proposito e interiorizar al doctor Marini acerca del conflicto que
afecta a la Petroquimica Sudamericana S.A. y de los reclamos efectuados por

» DIO COMIENZO AL PARO EN LOS ASTILLEROS NAVALES; El Plata,
23.11.1965.

™ El Gobernador Impuso al Dr. Pugliese del Problema de un Sector Laboral, El Argen-
tino, 24.11.1965.
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la Asociacion de Trabajadores del Estado, seccional Ensenada, consistentes en
mejoras en las remuneraciones del personal civil de las Fuerzas Armadas.

Asimismo se hizo saber que se solicito una audiencia al titular de la
subsecretaria de Trabajo por las mismas razones y se visitaron los bloques
legislativos del MID, UCRI y Justicialismo solicitando apoyo que segun la
informacion cegetista, se brindo ampliamente.

Tambien los dirigentes gremiales manifestaron que la entidad reclamarad
ante las autoridades por habérsele negado al secretario general de la Unién
Gastronomica el ingreso al Astillero Naval cuando se dirigia al comedor de
dicha dependencia donde debia participar en una reunion gremial”.”

Como la situacion no se resolvia tras realizar los seis dias de paros
programados, la Asamblea General Extraordinaria convocada por la
seccional Ensenada de la Asociacién Trabajadores del Estado (ATE) en
las instalaciones del Canal Oeste para el personal del Astillero Naval
Rio Santiago, tras dos horas y media de debate resolvio:

“Mantener el quite de colaboracion (horas extraordinarias); Dar un
plazo de 48 horas para que el Gabinete Econémico Social se expida en forma
concreta con respecto al Aumento aprobado por el directorio de AFNE; El
lunes 6 del actual, a las 16:30 horas, realizar una concentracion, recorriendo
las calles de Ensenada para posteriormente trasladarse a la Casa de Gobier-
no de la provincia; Los dias 7 y 8 de noviembre, realizar un acto de protesta
permaneciendo dentro del establecimiento de brazos caidos; y El martes
proximo, continuar con la asamblea extraordinaria a los efectos de adoptar

las medidas que se estimen corresponder”.’®

Astillero cierra sus puertas

Cuando los compaiieros intentaron ingresar a las instalaciones del
astillero el dia previsto para el paro de brazos caidos por 48 horas dentro
del establecimiento se encontraron con que éste se hallaba fuertemente
custodiado por dentro por la Infanteria de Marina y por fuera con fuer-

5 La Gaceta, 26.11.1965.

" Por otra parte, se hizo saber a los afiliados, que “la Comision Administrativa resolvié
suspender los partidos finales que debian llevarse a cabo mafiana por el trofeo ATE. Dicha
postergacion es motivada por las medidas de fuerza que viene desarrollando esta organiza-
cion gremial”.; El Dia, 26.11.1965.
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zas de caballeria de la policia que no permitieron el ingreso de ningin
obrero. En ese momento circulé la versidn de que la patronal habia
dispuesto declarar el 6 y 7, como asueto y el 8 de diciembre (dia de la
Virgen) como dia no laborable. Requeridos los directivos de la CGT
al respecto, manifestaron que se encontraban realizando las gestiones
pertinentes para arribar a una solucion satisfactoria del problema y con
ese motivo se sostendrian entrevistas con el ministro de Accioén Social
y otros funcionarios competentes.”’

La medida solo buscaba la intimidacion de los trabajadores y que-
brantar su voluntad de lucha, como lo demuestra el comunicado que
saco la empresa el 14 de diciembre:

Astillero Rio Santiago (AFNE)

Se comunica al personal de las secciones “Liquidacion de Haberes” y “Compila-
cion Mecanica” que debera presentarse en la fecha de su puesto de trabajo, con el
fin de efectuar la preparacion del pago de sueldos y jornales retrasado a raiz de la
decision gremial de no permitir la concurrencia del personal de dichas secciones
durante las medidas de fuerza, que tuvieron lugar ultimamente.

Se estima finalizar dichas tareas no antes del dia 29 salvo que el personal depon-
ga su actitud de no colaboracion, en cuyo caso, la habilitacion de horas extras
permitira anticipar considerablemente el pago de sueldos y jornales.

Jefe de Personal’

Como respuesta, mas lucha todavia

A los dos dias los trabajadores dieron su respuesta: Se resolvid
declarar un paro general de actividades en el Astillero Naval de Rio
Santiago por tiempo indeterminado, a partir del 16 de diciembre, a la
cero hora. La medida debid ser cumplida estrictamente por todo el
personal, es decir, afectd a todas las guardias, y los compaiieros de la
Central Termoeléctrica (Usina) debian dar estricto cumplimiento a lo
resuelto; por lo tanto, la Comision Administrativa facult a todos los

7EL CONFLICTO EN LOS ASTILLEROS, La Gaceta, 06.12.1965.
"El Dia, 14.12.1965.
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compaiieros de la Usina para colaborar con la guardia que tomd ser-
vicios la noche del 15, a las 22 horas, para parar la misma y entregarla
en perfecto estado.

La resolucién de los trabajadores organizados era terminante: La
medida no seria levantada hasta que se aprobara el 80% de aumento en
los salarios a partir del 1° de octubre del corriente afio y, en caso que
la empresa llamara por cédula o telegrama a una parte del personal,
“nadie debera presentarse”. ATE expres6 su repudio a la comunicacién
formulada por AFNE llamando al personal de Contaduria a presentarse
a trabajar, porque:

“desde el jueves hasta la fecha, bien podria haber trabajado ese personal
y por otra parte no deja de ser una maniobra mas de la empresa ya que ella
misma aclara en dicha comunicacion que sera imposible pagar el dia 29 del
presente mes”. Finalmente se pidio la adhesion de sus trabajadores de FA-
NAZUL y “teniendo en cuenta la situacion econémica por la que atraviesan
los compafieros afiliados, se les autoriza a retirar mercaderias de primera

necesidad en la proveeduria que funciona en la organizacion”’®

Frente la firmeza de esta decision la empresa aumento su intransigencia
y realizé una accion que ATE denuncié como un “grave atropello cometido
por las autoridades que, mediante el uso de la fuerza han obligado a 10 obre-

ros de Central Termoeléctrica, a permanecer en su lugar de trabajo desde el

momento de iniciarse la medida de fuerza dispuesta”.””

Ante éste hecho, el cuerpo legal de ATE habia efectuado el co-
rrespondiente amparo ante un Juez Federal. Es preciso sefialar que los
directores de AFNE, al suspender las actividades en el Astillero por
dos dias a esa altura del afio, le impusieron una licencia total al personal
hasta el 23 del corriente inclusive, pero que se prolongaba hasta el 27 a
causa de los feriados.

Lejos de resolverse el conflicto se profundizaba y extendia. La
Comision Administrativa de la seccional Ensenada de la Asociacion
Trabajadores del Estado inform¢d a sus afiliados que habia resuelto
decretar el Estado de Alerta a todo el gremio, es decir al que presta

8 ATE RESOLVIO AYER UN PARO EN EL ASTILLERO RIO SANTIAGO; El Dia,
16.12.1965.
" ASTILLERO NAVAL SIGUE EN HUELGA; Crénica, 18.12.1965.
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servicios en la Base Naval, Escuela Naval, Acidos Sulfuricos, Hospi-
tal “Horacio Cestino” y Consejo de la Minoridad (Instituto de Punta
Lara), exhortando a permanecer en contacto permanente, por las me-
didas que puede adoptar la misma.*” A su vez se adoptaron medidas
para que el prolongado conflicto no hiciera flaquear a las familias de
los trabajadores ante la falta de dinero. Asi ATE Ensenada, dispuesto
poner en circulacion bonos contribucion en ayuda a los afiliados del
Astillero Naval Rio Santiago.

“Al efecto solicito la colaboracion de toda la poblacion, pudiendo adqui-
rirse los mismos en la sede gremial de la organizacion, calle Ortiz de Rozas

niimero 30 (teléfono 229) Ensenada, en el horario de 6 a 24, incluso sabados

y domingos”.#!

Presento su renuncia el capitin Carranza®

Esta situacion de profundizacion de crisis y extension del conflicto
por una situacion de demora por parte del Consejo Econdmico Social
de autorizar la partida de dinero para el aumento otorgado, provocé la
renuncia del director del establecimiento, Capitan de Navio Enrique
Carranza.

“Esta mariana nos pusimos en contacto telefonicamente con el
citado marino —relata El Dia del 17 de diciembre— que nos confirmo la
presentacion de su renuncia. Nos dijo que ella habia sido presentada

® EXTENSION DE LA MEDIDA; El Dia, 18.12.1965.

8 BONOS CONTRIBUCION PARA LA LUCHA; El Dia, 19.12.1965.

82 Capitan de navio Enrique Carranza: Hombre, honorable en la memoria afectiva de los
trabajadores, se vio forzado a renunciar tras el golpe del 24 de marzo por disidencias con la
politica represiva implementada por el nuevo gobierno. Egresado de la Escuela Naval de Rio
Santiago, en los afios posteriores al gobierno del General Perdn, el capitan Carranza fue de-
signado Comisionado Municipal de La Plata y de Ensenada, que ain no habia conseguido su
autonomia comunal. Funcionario austero y eficiente, donaba su sueldo de intendente a un fondo
de ayuda a los trabajadores municipales. Carranza ocup6 en dos oportunidades la presidencia
del Astillero Rio Santiago, cargo que ejercio hasta mediados de los 80. En ese rol, dedicé sus
mejores horas a la reactivacion de la planta de construccion naval ensenadense y esto le valid
un reconocimiento mas alla de las fronteras argentinas cuando en 1969 fue elegido presidente
del Instituto Naval Panamericano y un afio después fue designado “Hombre del Afio” por su
accion en favor del desarrollo naviero. Fallecio el 12 de marzo del 2008 a la edad de 97 afios
en la Capital Federal, donde residia.
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debido a la situacion por la que atraviesa
el Astillero Naval, pero se excuso de dar
a conocer los términos de la misma por
cuanto esta consideracion del presidente
de la Republica que debera decidir al

respecto” "

Solucion del conflicto

Como era habitual en aquellos tiem-
pos, el 23 de diciembre a las 18, en el club
Canal Oeste, tuvo lugar una asamblea
general extraordinaria, para tratar lectura
Acta anterior e informe de la marcha del
conflicto y gestiones realizadas.*

La Comisiéon Administrativa logro
que sus afiliados del Astillero Naval de
Rio Santiago “en asamblea extraordina-

El Capitan Enrique Carranza de
honorable recuerdo
entre 0s trabajadores del Astillero.

ria realizada en las instalaciones del club Canal Oeste se (resolviera)
aceptar el aumento del 15% a partir del 1° de octubre ultimo.

En consecuencia se levantaran todas las medidas de fuerza debien-

2585

do el personal presentarse a trabajar

¥ El Dia, 17.12.1965.

* ASAMBLEA GENERAL EN CANAL OESTE; El Dia 22.12.1965.

8 La Gaceta 26.12.1965.



CAPITULO VI
CAMINO AL CORDOBAZO

Botadura del “Florentino Ameghino” buque tanque para YPF, 24-11-1966.

En febrero de 1966, se dividen las 62 Organizaciones. José Alonso
lidera las “62 Organizaciones — De pie junto a Peroén”, en oposicién a
la linea vandorista' que postulaba una mayor autonomia respecto de las
decisiones impartidas por Perén desde el exterior. La organizacion de
los trabajadores del Astillero Rio Santiago no fue indiferente ante esta
crisis, aunque se mantuvo equidistante de ambos bandos:

“A fin de desvirtuar malos entendidos, se dirige a los afiliados en parti-
cular y a la opinion publica en general, con el propdsito de dejar sentada su

! Por ser liderado por el dirigente metalirgico Augusto Timoteo Vandor.
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posicion en el conflicto suscitado dentro del seno de la 62 Organizaciones,
nucleamiento al cual pertenece.

La Comision Administrativa resolvio no apoyar posiciones ni declara-
ciones publicas de ninguna de las fracciones en pugna, y solicitar se pase a
receso hasta tanto se cuente con fundamentos y elementos de juicios necesa-
rios para adoptar una resolucion definitiva al respecto.

Toda manifestacion ajena a esta resolucion correra por cuenta y riesgo

de quien la realice”?

La pelea interna entre el gremialismo peronista siguié extendién-
dose alcanzando a nuestra Region. Muchos de los gremios comenzaron
a alinearse con Vandor. La Comisién Administrativa ATE Ensenada
debi6 ser més contundente en su postura publica y emitié un comuni-
cado a los medios tomando distancia de la UOCRA, SUPE y UOM que
supuestamente pretendian “convertirse en duerios de las 62 Organiza-
ciones, para ponerlas servilmente a disposicion de apetitos personales,
desconociendo las resoluciones emanadas del plenario realizado por
dicho nucleamiento.”

La agrupacién Azul y Blanca de Ensenada, por su parte, informé
sobre su total coincidencia con la posicién adoptada por la Comisién
Administrativa y manifesto:

“1°. Reconocer como unico e indiscutido lider del movimiento peronista al gene-
ral Juan Domingo Peron;

2°. Acatar disciplinadamente las directivas impartidas a través de la delegada
personal del general Peron, compariera Isabel Martinez de Peron

3° Ratificar la confianza a la conduccion y orientacion impresa en la Confede-
racion General del Trabajo (CGT) por el secretario general compariero José
Alonso;

4° Reafirmar en un todo el cumplimiento de las érdenes que emanen del comando
superior delegado y

5° Desautorizar enérgicamente a quienes traten por diversos conductos arrogar-
se la representacion que ponga en peligro la estabilidad del movimiento”.?

2LA ASOCIACION DE TRABAJADORES DEL ESTADO FIJA POSICION, El Dia,

27.01.1966.
* CENSURAN ACTO GREMIAL REALIZADO EN ENSENADA, La Gaceta,

11.02.1966.
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Por salarios y trabajo otra vez

A su vez se iniciaron gestiones por aumento salarial segun lo dis-
puesto por la asamblea en Canal Oeste, reclamando 5000 pesos de au-
mento para el personal civil mayor de edad y de 2.500 para los menores
de 18 afios. El 10 de febrero de 1966 dirigentes del Consejo Directivo
Central de ATE expusieron ante el ministro de Defensa Nacional, su
inquietud por las bajas remuneraciones que percibian los agentes civiles
dependientes de las secretarias de Guerra, Marina y Aeronautica, de la
direccion de Fabricaciones Militares de Astilleros y Fabricas Navales
del estado y de la empresa DINFIA, de Cérdoba. Luego de solicitar las
mejoras generales y otras especificas para el personal de Astilleros y Fé-
bricas Navales del Estado, plantearon la situacion dificil “que atraviesa
el astillero naval de Rio Santiago por carencia de trabajo, motivo éste
que lleva intranquilidad a 2.600 operarios de los 10.000 que deberia
estar trabajando” *

Ante la falta de respuesta el Plenario Nacional del personal civil
perteneciente a las FF.AA. (Guerra, Marina y Aeronautica), dispuso
adoptar las siguientes resoluciones:

“Ouite total de colaboracion en las distintas dependencias, a partir del
dia 21 de marzo; El dia 6 de abril de 1966 (en horario a establecerse en las
respectivas seccionales, por intermedio de asambleas) paro de actividades
y marcha a las gobernaciones de las distintas provincias para presentar un
memorial con los problemas que afectan al personal en cuestion, Realizar el
viernes 15 de abril un paro de 2 horas, en caso de no existir solucion a los
problemas planteados y Convocar a un plenario y asamblea nacional para
el 22 del citado mes, a los efectos de analizar la marcha de los conflictos y
adoptar las medidas a seguir”.

El personal afectado a las medidas correspondia a las siguientes
reparticiones: Direccion de Fabricaciones Militares, Astillero y Fabricas
Navales del Estado (AFNE) de la Direccion de Nacional de Fabricacio-
nes e Investigaciones Aeronduticas (DINFIA)® y segun destacara la diri-

4+ SINDICALISTAS EN EL MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL, El Dia,
12.02.1966.
SPLAN DE LUCHA ATE, La Gaceta, 16.03.1966.
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gencia “el quite de colaboracion (comenzd) ha efectivizarse, destacan-
dose que el personal acato dicha disposicion en todas las dependencias
con elevado sentido de comprension y responsabilidad”.®

El 4 de abril, a las 16:15 horas, en el local sindical de la calle Ortiz
de Rozas 30, se hizo una asamblea para resolver sobre el punto 5° ya que
el mismo “facultaba a las seccionales a fijar las medidas de acuerdo
a su modalidad” En la misma los trabajadores resolvieron concurrir en
caravana a la casa de gobierno en La Plata, a las 17 del dia 6 de abril,
para presentarle un memorial al gobernador Dr. Marini con los proble-
mas que afectaban al personal civil y a la vez “solicitar la intervencion
del Gobernador para que gestiones ante las autoridades nacionales
la pronta regularizacion de los problemas en cuestion que afectan al
gremio’”

A partir de aqui se produce una febril seguidilla de asambleas y
paros escalonados: La Asamblea del 12 de abril resuelve continuar la
lucha realizando un paro de 24 horas a partir de las cero del dia 15.
Posteriormente, de no haber solucién favorable a los problemas que los
aquejaban al personal, se solicitaba la realizacion de un plenario nacio-
nal en la Capital Federal y una Asamblea Nacional donde se someteria
a consideracién la resolucion emanada del mencionado plenario para
continuar con el plan de lucha nacional. La medida del paro fue acatada
en forma unanime por el personal afiliado de la organizacién afectando
tal disposicion las tareas que se realizaban en la Base Naval, Escuela
Naval, Liceo Naval y Astillero Naval de Rio Santiago. El dia 19 de
abril, se efectué una asamblea general en Canal Oeste para determinar
resoluciones a llevar al plenario nacional y asamblea nacional del 22 de
abril en Capital Federal .®

Esta reunion resolvié propiciar el siguiente plan de accién: Paro
de 48 horas los dias 9 y 10 de mayo; Efectuar el 17 del mismo mes una
concentracion frente a Casa de Gobierno, y en los distintos municipios
en las distintas provincias. (La seccional Ensenada, lo haria en conjun-

®El Dia, 23.03.1965.
"El Dia, 06.04.1966.
#“Cumpliose el Paro en el Astillero”, El Dia. 16.04.1966.
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to con las demas seccionales, en la Casa Rosada de Capital Federal);
Paro de 72 horas los dias 18, 19 y 20 de mayo; Plenario y Asamblea
General Nacional el 27, con el propdsito de adoptar medidas en caso
de no encontrar soluciones sustanciales a los problemas documentados
y planteados; Exhortar a todo el personal a concurrir a la asamblea
nacional que se realizaria al dia siguiente a las 8 horas en el palacio de
Las Flores, ubicado en la estacion Retiro. Por ultimo, se decidid con-
formar una Intersindical con las organizaciones que posean afiliados
dependientes del Estado, a los efectos de darle mayor envergadura al
plan de lucha propuesto.’

Paro de 168 horas!

El pedido de coordinar la lucha en una Intesindical no cay6 en saco
roto y se produce una reunion entre ATE y UPCN en los primeros dias
de mayo que agrego6 a las medidas mencionadas, “efectuar una con-
centracion el 13 de mayo a las 17, frente a la Casa de Gobierno, como
sefial de protesta ante la insensibilidad del Poder Ejecutivo nacional;
en caso de producirse cesantias, detenciones, suspensiones, represa-
lias, etcétera, queda facultada la Intersindical para declarar la huelga
general.”"*

Los paros de 48 y 72 horas se realizaron con un alto indice de
acatamiento y el 23 de mayo se hizo una asamblea en Canal Oeste
para obtener mandato al Plenario (se hacia en la calle Belgrano 2527,
sede del Concejo Directivo Central) y la Asamblea Nacional Extraor-
dinaria, como ya se dijo, en el Palacio Las Flores, avenida Libertador
y Basavilbaso, a las 17 del mismo dia. Los afiliados de la seccional
Ensenada concurrieron a la asamblea como ya estaba dispuesto en el
tren que salia a las 16:24 de la estacion Rio Santiago con escala en La
Plata a las 16:45 horas."

9Nuevas Medidas de Fuerza votd ATE de Ensenada, El Dia, 21.04.1966.
'0E] Dia, 04.05.1966.
''E] Dia, 27.05.1966.
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Trabajando en el aislamiento del Florentino Ameghino, 31-01-1967.

Dicha Asamblea Nacional de Estatales aprob6 por aclamacion: Rea-
lizar un paro total de actividades por el término de 168 horas, a partir
de las 0 horas del 13 de junio, y hasta las 24 del dia 19 del mismo mes;
Realizar un Plenario nacional conjunto, y ratificar la huelga general
decretada en principio a partir del 1° de julio y, en caso de producirse
represalias, suspensiones, cesantias, se continuara con la medida de
fuerza resueltas. '

Recién con la propuesta por parte del gobierno de otorgar un aumen-
to de un 25 a 28%, sin perjuicio de otras mejoras que podrian otorgarse
si se aumentaba la partida del presupuesto en 1.400 millones de pesos
se levantd al paro de cinco dias consecutivos. La propuesta fue acercada
a los representantes de ATE y PECIFA (Personal Civil de las Fuerzas
Armadas) en la reunion que el dia 12 de junio mantuvieron con el mi-
nistro de Defensa Nacional, doctor Leopoldo Suérez, y, general Eduardo

121.a Gaceta, 31.05.1966.
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Castro Sanchez los secretario de Guerra y el vicealmirante Manuel A.
Pita, secretario de Marina, ademas del subsecretario de Aeronautica,
Brigadier Amilcar San Juan y el jefe de estado mayor de Coordinacion,
contralmirante Carlos Coda.

Como consecuencia de ello el Concejo Directivo Central de ATE
resolvio:

“Ante el ofrecimiento de mejoras salariales por parte del ministro de
Defensa Nacional, que en principio no satisfacen las aspiraciones de la
Intersindical: Constituir una comision mixta que estudie los alcances de la
propuesta; Se resuelve integrarla y dictaminar dentro de un plazo no mayor
de diez dias a partir de la fecha; El sefior ministro de Defensa Nacional hara
conocer a la Intersindical dentro de diez dias las nuevas escalas de aumento
para el personal civil de Fabricaciones Militares, para el de DINFIA y para
el de AFNE; Postergar hasta el 29 de junio el paro dispuesto del 13 al 19 de
Junio por el lapso de 168 horas; Continuar con el retiro total de colaboracion,
hasta lograr una efectiva solucion a los problemas elevados y Convocar al
Plenario Nacional Conjunto para el 24 del corriente a las 10 horas y realizar
el mismo dia una Asamblea Nacional a las 17 y 30 horas.”™

Tras analizar la propuesta de aumento el Plenario del 24 de junio,
mantuvo las medidas y decidi6 realizar un nuevo plenario nacional
conjunto de la Asamblea Nacional el dia 8 de julio y ratificar la Huelga
General por tiempo indeterminado a partir del dia 18 de julio."

Derrocan a Illia y se profundiza la proscripcién

En abril, en las elecciones de la provincia de Mendoza triunfa el
candidato Corvalan Nanclares sobre el neoperonista Seri Garcia. El
28 de junio, el presidente Arturo Illia es derrocado por la Revolucion
Argentina, asumiendo como presidente el general Juan Carlos Ongania.
A partir de aqui se modifica sustancialmente las condiciones para la
lucha gremial ya que la pérdida de libertades democraticas ofrecia un
panorama desfavorable para los trabajadores.

EIl Dia, 11 y 13.06.1966.
"E| Dia, 27.06.1966.
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Fue asi que ATE comunicé en dicha oportunidad que “teniendo en
cuenta la situacion institucional que vive el pais, el C.D. C resolvio ayer
suspender todas las medidas de fuerzas programadas; mantener la convo-
catoria al plenario y asamblea nacional para el dia 8 de julio y solicitar
audiencia a las autoridades nacionales a los efectos de replantear los pro-
gramas que afectan al personal afiliado que tiene relacion de dependencia

con el ministerio de Defensa”.””

No obstante, pese a las restricciones ciudadanas se convocd a una
reunion por pedido de afiliados trabajadores pertenecientes al Régimen
de Talleres Generales y Estatuto de las FF.AA., que percibian un 25% por
actividad industrial. La misma se realizo el 30 de junio, a las 16:30, en el
local de la sede gremial. Esta resolucion de ATE Ensenada fue adoptada
también por el Plenario Nacional del Personal Civil de las FF.AA., reali-
zado en la sede del Concejo Directivo Central, donde los representantes
de trabajadores de los ministerios de Marina, Guerra, aeronautica, AFNE
y DINFIA, resolvieron, ante los ultimos acontecimientos:

“Ratificar la actitud asumida por Concejo Directivo Central al poster-
gar todas las medidas de fuerza programadas, “ante el derrocamiento de un
gobierno totalmente falto de sensibilidad y alejado de la realidad nacional”:
ratificar la unificacion dispuesta en plenario nacional conjunto; mantener el
pedido de mejoras salariales y sociales realizado; levantar todas las medidas
de fuerza dispuestas oportunamente; gestionar con cardcter de urgente ante
las autoridades del nuevo gobierno las soluciones de los graves problemas
que afectan al personal y convocar al plenario nacional para el dia 29 del
corriente, a las 10, a efectos de analizar las gestiones realizadas y adoptar

las resoluciones que el mismo estime corresponder”.'s

El dia 12 de julio, a las 10, representantes de la seccional Ensenada
de ATE, conjuntamente con la Comisién Directiva Central, entregaron
un documento en el ministerio de Interior, el cual desarrollaba activida-
des dependientes del ministerio de Defensa, donde se replantearon los
problemas que afectaban al personal civil de las FFAA.

Durante el gobierno de José Maria Guido, Ongania se reveld
como uno de los lideres de la faccion Azul en el seno del ejéreito. A

" El Dia, 29.06.1966.
1¢El Dia, 12.07.1966.
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diferencia de los Colorados, que consideraban al peronismo un mo-
vimiento clasista afin al comunismo y que debia ser erradicado, los
Azules supuestamente apreciaban su caracter nacionalista y cristiano,
y lo consideraban una fuerza moderada, 1til para contener el avance
de las ideas de extrema izquierda. El triunfo de los Azules llevd al
nombramiento de Ongania como Comandante en Jefe del Ejército en
1963, aunque ya los principios originales de cada una de las facciones
se fueron diluyendo.

Con expectativas en el gobierno de Ongania los dirigentes sindicales
congelaron las movilizaciones. El Plenario nacional del 23 de julio fue
postergado por el CDC para el 5 de agosto en espera de los resultados
de reuniones con autoridades de subsecretaria de Trabajo y el Director
General de Fabricaciones Militares. En las mismas se consideraron
problemas existentes con los distintos sectores de la administracion
publica Fabricaciones Militares, Fuerzas Armadas, AFNE y DINFIA".
Las ilusiones en el dictador se hicieron trizas rapidamente. Mediante la
Ley 18.894, se prohibe, en julio, toda forma de participacion politica,
consustanciado con la Doctrina de Seguridad Nacional. Se pone fin a la
autonomia universitaria y las facultades son intervenidas violentamente
en lo que se conoce como Noche de los Bastones Largos.'®

Vuelve el estado de alerta

El Plenario del personal civil de las FFAA, con la presencia de
delegados de las seccionales Azul, Avellaneda, Cérdoba, Rio Cuarto,
Tucuman, Valentin Alsina, Zarate, Palpala, Buenos Aires, Punta Alta,
San Martin, Borghi, Verénica, Rio Tercero, Pigii¢, Campana, Palomar,

17El Dia, 30.07.1966.

'® El nombre proviene de los bastones largos usados por la policia para golpear con du-
reza a las autoridades universitarias, los estudiantes, los profesores y los graduados, cuando
28 de julio de 1966 los hicieron pasar por una doble fila al salir de los edificios universitarios
donde se refugiaron. luego de ser detenidos al reprimirse una manifestacion. Se vulnero asi los
principios de la Reforma Universitaria, que establecian la autonomia universitaria del poder
politico. Fueron detenidas 400 personas y destruidos laboratorios y bibliotecas universitarias.
Como resultado de esta politica represiva, cientos de cientificos e investigadores se exiliaron,
lo que constituyo una significativa “fuga de cerebros™.
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Villa Reynols, Villa Maria
y Ensenada, ante la falta de
soluciones concretas y con-
juntas, resolvio:

Declarar el estado de aler-
ta a partir del dia 12 de agosto;
Ratificar los pedidos de aumen-
tos solicitados para el personal
civil de Marina, Guerra, Aero-
nautica, Fabricaciones Milita-
res, AFNE y DINFIA; Solicitar
urgentes entrevistas con el pre-
sidente de la Nacion, ministros
de Defensa, de Economia y Es-
tado Mayor de Coordinacion;

Una escena del Taller de Fundicion hoy desapare- Realizar un paro de 168 horas a

cida debido a la voracidad de Zona Franca. partir del dia 22 del corriente y
hasta el 28 inclusive, Convocar

al plenario nacional para el dia 2 de septiembre, a las 10."”

Las medidas se postergaron por un breve lapso ya que el CDC mantuvo
una entrevista con el ministro de Economia, oportunidad en que, ante los
planteos, contesto que “en el trascurso de la préxima semana contestara el
requerimiento de ATE, destacando que existen amplia disposicion para dar
soluciones. Por tal motivo, y a los efectos de facilitar la gestion, el consejo
directivo central resolvio suspender las medidas de fuerzas adoptadas en
el plenario nacional conjunto (quite de colaboracion y paro de 168 horas a
partir del 22 del corriente) y mantener la fecha del 2 de septiembre venidero
para realizar el plenario nacional conjunto’.”’

No obstante el 12 de agosto se comenzo el quite de colaboracién, no
trabajando horas extras o autoabastecimiento

—Los afiliados —dijo la Comision Administrativa de Ensenada— com-
penetrados de un sentido de responsabilidad y espiritu gremial acataron
en su totalidad la medida en cuestion.”'

La Gaceta,, 08.08.1966.
20E] Dia, 15.08.1966.
2'El Dia, 19.08.1966.
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Reunion con Ongania y con Carranza

El CDC de la organizacién de los trabajadores del Astillero Rio
Santiago mantuvo una reunidn con el presidente de la Nacion, teniente
general Juan Carlos Ongania.

“En la oportunidad fueron sometidos a su consideracion diversos pro-
blemas que afectan al personal civil de las fuerzas armadas y administracion
publica nacional, afiliados a ATE.

Con respecto a las mejoras salariales que beneficiaria al personal de
Astillero y Fabricas Navales del Estado y Fabricaciones Militares, ratifico
el Presidente lo manifestado oportunamente por el secretario de Economia,
doctor Salimei, que las mismas serian concedidas a partir del 1° de julio del
corriente aiio y que sus alcances seran fijados con los directores de las empre-
sas. Por otra parte, también serian incrementados los sueldos de los agentes
de la administracion publica nacional (Decreto 9530) en un 25% sobre el total
de las remuneraciones, a partir de la fecha mencionada anteriormente.

Al retirarse los directivos de ATE hicieron entregu al teniente general
Ongania de un memorial que consta de 53 fojas, en el cual se documentan los
distintos problemas que afectan al personal que representan”.”’

El dia 5 de septiembre a las 16 horas se realizé una postergada re-
unioén con el presidente de AFNE, capitan de navio (R) Enrique R.A.
Carranza.? En la oportunidad fueron consideradas las mejoras salariales
programada a partir del 1° de julio pasado y que beneficiaron al personal
de AFNE, ademas de otros problemas.*

Endurecimiento con Ongania

A fines de 1966 ya no quedaban dudas sobre el caracter antiobrero
del gobierno de Revolucion Argentina, que habia sido saludada con
entusiasmo por las entidades empresarias ACIEL, UIA, CGE y la So-

2 El Dia, 27.08.1966.

B El Dia, 01 y 05.09.1966.

% No quiero olvidar que en ese mes de septiembre, un grupo liderado por el joven pe-
ronista Dardo Cabo (asesinado luego por el proceso militar de 1976) secuestra un avion y se
dirige a las Islas Malvinas para ratificar la Soberania Nacional, en lo que se conoce como el
Operativo Céndor. (N. delA.)
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ciedad Rural y cuyos representantes asistieron al acto de asuncion de
Ongania. El dictador nombré como su ministro de economia a Adalbert
Krieger Vasena, quien revocd las medidas de nacionalizacion y control
de capitales del gobierno de Illia, y contuvo la inflacién congelando
los salarios y devaluando un 40% la moneda nacional. Se alejd, sin
embargo, de la ortodoxia liberal afrontando obras publicas, con lo que
mantuvo el ritmo de la actividad industrial. Las exportaciones se man-
tuvieron altas, pero el sector agrario fue perjudicado por la devaluacién
y por el aumento de los porcentajes de retencion a las exportaciones, asi
como por la supresiéon de las medidas de proteccion. En lo laboral se
sancioné una ley de arbitraje obligatorio, que condicioné la posibi-
lidad de hacer huelga.

Se inicia entonces un plan de lucha del Personal Civil de las Fuer-
zas Armadas, Marina, Guerra y Aeronautica, Fabricaciones Militares,
AFNE y DINFIA. Se realiza una asamblea general el dia 2 de noviembre
en Canal Oeste.

Se vota “la expulsion del personal jerarquizado que presento la renuncia
y expulsar y dar publicidad de los nombres de los afiliados que concurrieron
a trabajar en los ultimos paros efectuados”. Al Plenario y Congreso extraor-
dinario se llevo la posicion de “ratificar la unidad de todo el personal civil
de las fuerzas armadas y reactualizar la solicitud de escala de aumentos para
los distintos sectores, guardando relacion las mismas con el aumento expe-
rimentado en el costo de vida”.”’ Delegados al congreso: Nilo Bergeonneau,
Rogel Bellucci, Oscar Clemente Lopez, Juan Carlos Marin, Juan Cusnir y
Enrique Kasatowska.

En ese afio 1966, durante una manifestacién estudiantil en la Ciudad
de Cérdoba es asesinado el estudiante y obrero Santiago Pampillon.

En el mes de diciembre la CGT declara una huelga general que se realiza
el 14 de ese mes. En Ensenada “la paralizacion de actividades fue casi total,
con excepcion de cinco comercios de la zona que abrieron sus puertas. Hubo
inactividad en el mercado, puerto e YPF, Astilleros de AFNE y Base Naval.
Lo mismo ocurrio con la labor municipal, salvo en el caso de los funcionarios
superiores.

% La Gaceta, 1.11.1966 y El Dia, 05.11.1966.
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Berisso ofrecio similares caracteristicas. No hubo recoleccion de resi-
duos, no trabajaron los frigorificos ni la hilanderia, y el 90 por ciento del
comercio no abrio las puertas. También fue irregular el servicio de transporte

publico, con las Iogicas consecuencias en perjuicio del publico usuario”.**

Construyendo balsas para el Ejército Argentino

Durante su gobierno Juan Carlos Ongania desarroll6 la teoria de la
necesidad de atender primero el ‘tiempo econdmico’ sobre el ‘tiempo so-
cial’ y el ‘tiempo politico’. Como prueba testimonial sobre la orientacion
que tenia la economia de la €poca, se trascribe una escueta declaracion
de Adalbert Krieger Vasena, realizada en el 1995 en un importante medio
periodistico argentino.

“En enero del 67 el general Ongania me invité a ocupar el Ministerio de
Economia, Obras y Servicios Publicos y Trabajo. Fui el unico ministro que
ejercio tres cargos en la historia del Ministerio. Economia, cubriendo Obras
y Servicios Publicos y Trabajo.

Tras el ofrecimiento me encerré a trabajar en el Ministerio y, después de
dos meses, el 13 de marzo, anuncié el programa que llamé de Restablecimien-
to Econdmico, consistente en un ataque global y simultaneo a la inflacion, con
metas de estabilidad y crecimiento.

El disefio de la politica de estabilidad incluia una politica de precios y
salarios. (...) La idea fue la de ir a una politica concertada, apoyada en un
sistema de alicientes. A los empresarios que cumplieran el acuerdo de precios
se les daba un crédito. A los obreros se le estiraron los convenios colectivos
que eran muy cortos. (...)

El convenio de concertacion se firmé con los empresarios y con los obreros
en la casa de Gobierno. Al afio la inflacion habia bajado del 30% al 18%.

El sector publico fue el principal factor de crecimiento (...) como habia
que darle un shock inicial a la Argentina para ponerla en marcha, habiendo
conseguido créditos internacionales, largué un plan de obras publicas (El
Chocon, Obras Sanitarias y también un gran plan de viviendas con crédito y
desgravacion impositiva)”.

%[ a Gaceta, 15.12.1966.
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EI B:D:T. “Cabo San Antonio” (1968) de activia participacion en la guerra por Malvinas.

Dentro de estas inversiones en obras publicas se deberia conta-
bilizar a la industria naval en manos del Estado, tal el caso de Asti-
llero Rio Santiago. Fruto de ellas fueron las Balsas para Transporte
Pesado “Gualeguay” y “Gualeguaychi” que comprara el Ejercito
Argentino en 1969 pero cuya construccion, sin encargo previo, fue
una decision extraordinaria del Capitan Carranza destinada a evitar
que el personal quedara inactivo.”’ Estas balsas fueron destinadas
no solo a fines militares, como transporte de camiones y vehiculos
automotores en general, sino al traslado de pasajeros y de carga en
la ribera del rio Parana.

Entre las exportaciones no tradicionales, debemos contemplar al
flete naval como una de ellas, recuérdese la envergadura que poseia por
ese entonces la Empresa de Lineas Maritimas del Estado y la flota de
Yacimientos Petroliferos Fiscales.

2" Diario El Dia, 19.06.1966.
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Accion Social en accion

Maés alla de los cambios institucionales sufridos por el pais el fla-
mante departamento de Accidn Social no se daba pausa. Asi, a mediados
de 1967 los compaiieros pueden informar:

“Se ha concretado contratos con diversos negocios de la zona (farma-
cias, tiendas, ferreterias, empresa fiunebres, etc.), efectos de posibilitar la
adquisicion de elementos de forma inmediata y a sola firma y un anticipo de
dinero alguno, ya que mediante un contrato firmado con el Astillero Naval,
el valor de la compra sera descontado por via administrativa, de acuerdo a
las cuotas que el afiliado se compromete a abonar.

Asimismo, se estan haciendo gestiones con el proposito de lograr que di-
chos beneficios alcance a los demas afiliados. Por otra parte, ha solicitado a
los comerciantes de La Plata, Ensenada y Berisso que deseen incorporarse a
este sistema que concurran a la sede de la entidad”.**

Pedido de aumento salarial y cierre de la Base Naval

Sin darse respiro en enero de 1967 se reinicio la lucha salarial; la di-
rigencia de ATE Ensenada solicité entonces a las autoridades nacionales
los siguientes pedidos de aumento:

1. Fabricaciones Militares: 35% sobre el total de las remuneraciones y que
el premio por antigiiedad sea incrementado en 150 pesos por afio de
servicio, todo ello a partir del 1° de enero;

2. Para el personal civil de las Fuerzas Armadas (Marina, Guerra, Aero-
nautica), incluido el régimen escalafonado de talleres generales, se soli-
citd y un 25% de aumento salarial sobre el total de las remuneraciones,
como asi mismo que se establezcan 300 pesos por afio de servicio, todo
ello a partir del 1° de enero.

3. Para Astilleros Fabricas Navales del Estado, se pidié un 3% sobre el

total de las remuneraciones y que el premio por antigiiedad sea incre-
mentado en 150 pesos por afio de servicio a partir del 1° de enero.”

#SIGNIFICATIVA ACCION DE ATE, La Gaceta, 07.04.1967.
¥Fl Dia, 05.01.1967.
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A su vez, la organizacién gremial solicité que el (ltimo aumento
otorgado alcanzara al personal que se encontraba sin servicio por
razones de enfermedad de tratamiento prolongado, como asi mismo
al que esta cumpliendo el servicio militar y el menor de edad. Tam-
bién se requirid la normalizacién de la entrega de equipos de ropa
y se pidi6 informes acerca del feriado motivado por las fiestas de
Carnaval.*

Debido a la dureza del gobierno, los trabajadores estatales realizaron
un paro nacional de 24 horas para el 1° de marzo de ese afio. El mismo
tuvo “una importante proyeccion en Ensenada y no hubo actividad en
el puerto ni en los astilleros de AFNE y solamente la mediana labor
comercial y las tareas de YPF conservaron el aspecto habitual de la
ciudad. Asimismo el transporte se mantuvo en la calle de 6 a las 18 y

no se registraron incidentes de ninguna clase” !

Durante abril y mayo se gestionaron entrevistas con autoridades
nacionales para replantear las mejoras salariales solicitadas y documen-
tadas por textos que fueron sometidas a estudios por funcionarios que
no eran muy sensibles a los tiempos y necesidades de los trabajadores.
Ni siquiera informaban sobre el monto aumento que tenian intencién de
otorgar.

Asimismo se iniciaron gestiones ante la secretaria de Marina para lograr
que sea suspendida la injusta medida que deja sin trabajo a 21 aprendices
egresados del tercer curso de la Base Naval de Rio Santiago “en momentos
en que la edad es un obstdaculo para ser absorbido por la industria privada
e imposibilitando de esa forma que logren la prdactica necesaria para la for-
macion del operario o técnico capacitado que es la base sélida donde debe

32

residir el futuro de nuestra Patria’.

La perseverancia dio frutos aunque no los resultados que se esperaba.
En un medio grdfico platense se da cuenta de un comunicado de la Comision
Administrativa de ATE Ensenada donde se “sefialo que los problemas econco-
micos y sociales que azotan cada vez con mayor intensidad a los trabajadores,
inciden negativamente en la familia argentina, perturbando la marcha hacia

¥ La Gaceta, 01.02.1967.
¥ El Dia, 27.02.1967 y 02.03.1967.
2 La Gaceta, 07.04.1967.
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la grandeza del pais. Se afirma mds adelante que la mencionada entidad se
opone al aumento del 15% a los agentes estatales, por estimar el mismo como
una afrenta pata los trabajadores, ya que no alcanza siquiera a absorber
medianamente lo que el Estado a recargado con su politica tributaria sobre
los magros salarios.

El sindicato sefiala asi mismo que “'se opone a toda medida que implique
cesantias o privatizacion de fuentes de trabajo, entendiendo, se agrega, que
racionalizacion significa agilizar la funcion publica adecuando la dinamica
moderna y no acrecentando la legion de desocupados. También se opone ATE
a la ley de Jubilaciones 17.310.

Finalmente se sostiene que alienta toda medida que implique impulso y mo-
dernizacion a las empresas del Estado; que auspicia una politica de pleno empleo
y una Universidad estatal y nacional al alcance del pueblo y que comparte los
propasitos y objetivos de la Enciclica papal “El Progreso de los Pueblos”, emitida
recientemente por Paulo V1%

Finalmente tras un mes de forcejeos el 29 de agosto de 1967 fue
firmado el decreto por el cual se concedian aumentos de sueldos al
personal de las FF.AA. (Hospital Naval, Liceo, Escuela y Base Naval
de Rio Santiago). Dichas mejoras comenzarian a regir a partir del 1° de
julio de ese afio.*

Este triunfo sala-
rial no evitaria que en
1967 se produzca el
cierre de la Base Naval
de Rio Santiago, bas-
tion de quienes fueran
parte de la creacidn
de AT.E. Ensenada. A
muchos se los pasaron a
la Escuela Naval, Liceo

Carpinteros prepara cama sobre Grda (30-08-1967).

3 SENALAN EN ENSENADA COMO INSUFICIENTE EL AUMENTO DEL 15% A
LOS AGENTES DEL ESTADO, El Dia, 2.07.1967.
*El Dia, 30.08.1967.
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Naval, Hospital Naval y también al Astiilero Rio Santiago, y el resto
fue indemnizado.

YPF hace barcos en Espaiia

Ante la llegada al puerto La Plata del buque tanque “Perito Moreno”,
adquirido por YPF en Espafia nuestro gremio enuncié:

“Este es el primero de la serie de tres barcos que se construye en el
citado pais. Los argentinos vemos con tristeza las gradas vacias de nues-
tro astillero, mientras tanto continuan llegando buques que se construyen
en exterior, no obstante tener en nuestra ciudad el astillero mds grande
de Sudamérica. En esa forma, lamentablemente los obreros argentinos
nos veremos perjudicados por falta de construcciones, lo que traera
como logica consecuencia, la desocupacion y la miseria en los hogares
de los comparieros que se desempefian en dicho establecimiento, extensivo
también a los demas astilleros particulares. Por otra parte, es necesario
resaltar que, quienes tuvieron oportunidad de visitar la nave han podido
constatar que la terminacion de dicha embarcacion no guarda similitud
con las naves construidas en nuestros astilleros, por ser la misma muy
inferior a las nuestras.

Finalmente se manifesto: ‘A la vez es de sefialar que las actuales autori-
dades que rigen el destino de nuestro pais han podido apreciar el potencial
creador de nuestro astillero, circunstancia por la cual consideramos que es
de imprescindible necesidad que se avale y se incremente al mismo, otorgan-
dolas naves que deban construirse para nuestras reparticiones estatales. En
esa forma, se respaldara a quienes se desemperian en el mismo por cuanto
se les asegura y garantiza las fuentes de trabajo, tan necesaria por ciento en
momentos como el actual, donde la desocupacion estda causando estragos en
la ya tan castigada economia del trabajador”.**

33CRITICA DE ATE, Fuente ilegible.
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Un momento de los tiempos épicos de Astillero plasmada en esta foto solicitada por el
capitan Carranza, un presidente apasionado del Astillero y la Industria Naval. El documento
conjunto de los trabajadores de Produccion reunidos entre las Gradas 1y 2.

Entre Ongaro y Vandor

En el afio 1968, nuestro gremio participa en la mesa de conduccion
de la C.G.T. de los Argentinos La Plata, Ensenada, Berisso, en el cargo
de Tesorero. Ese mismo afio, en un Congreso Normalizador realizado
en el mes de marzo, nace la CGT de los Argentinos que encarna un
sindicalismo mas confrontador y combativo, cuyo secretario general
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es el dirigente grafico Raimundo Ongaro.*¢ Juan Carlos Marin cuenta
sobre este nuevo fraccionamiento cegetista, en presencia de otro vete-
rano gremialista Humberto Rojas, de la desaparecida seccion Central
Termoeléctrica:

—En el sesenta y siete, en la época de Ongania (que fue una época
en algunos casos era tan jodida y en algunos casos, pocos, peor que en
el 76) yo estaba de Tesorero acad en La Plata de la CGT de los Argenti-
nos, de Ongaro, donde habia comunistas, radicales, jde todo! Los otros,
de la otra CGT, estaban todos escondidos. En ese tiempo Horvath, que
era el Secretario General de nosotros en Buenos Aires, viaja a Espaiia
a ver a Peron y, cuando converso con él, parece que Peron le pregunto
donde estaban ubicados gremialmente y él le dijo:

—FEstamos con la CGT de los Argentinos.”’
Y Peron le dijo:
—No, hay que irse, porque eso no es conveniente. Hay que salir.

36 Aunque algunos sectores del peronismo acusaran a Ongaro de trotskismo, su accion
en la CGTA fue representativa del ala revolucionaria del peronismo en linea con John William
Cooke; estuvo ligado a dirigentes sindicales de clara militancia peronista, como Ricardo De
Luca y Lorenzo Pepe, al igual que a periodistas y escritores como Rodolfo Walsh y a artis-
tas graficos como Ricardo Carpani, Fernando Pino Solanas y el vanguardista Grupo Cine
Liberacion. Ongaro apoyo al Cordobazo y el 30 de junio de 1969, pocas horas después de la
muerte de Vandor, fue encarcelado por el gobierno militar al igual que Agustin Tosco y Elpidio
Torres, principales figuras del alzamiento. Estaria preso varios afios, y a su salida organizé
el movimiento llamado Peronismo de Base. El 15 y 16 de septiembre de 1974 crea, desde el
Ingenio Bella Vista de Tucuman, junto a dirigentes de esa época, la Coordinadora de Gremios,
Comisiones Internas y Fabricas en Conflicto que desarrollaba huelgas en la FOTIA, Saiar,
Matarazzo, Luz y Fuerza de Cérdoba, Acindar, Propulsora Siderurgica y otras. En 1975 volvié
a la carcel por su oposicion al lopezreguismo, estando a disposicion del Poder Ejecutivo, un
eufemismo para la prision discrecional sin juicio previo. Alli recibi6 la noticia de que uno de
sus hijos, Alfredo Maximo, habia sido asesinado por la Triple A. Tras acciones infructuosas
contra otros de sus familiares, marcho al exilio, donde permaneci hasta la restauracion de la
democracia. En 1984 regreso a la Argentina, retomando la actividad sindical.

3 Planteada como una alternativa a las facciones participacionistas —encabezada por
Augusto Timoteo Vandor, dispuesto a pactar con el gobierno de facto ain después de que éste
reprimiera violentamente la huelga general de marzo de 1967 y la peronista ortodoxa de las 62
organizaciones, encabezadas por José Ignacio Rucci; la CGTA adopté un perfil mas radical
que éstas, denunciando que “la burocratizacion impedia el logro de los objetivos sindica-
les”.
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Entonces, cuando volvio, dio la orden de abrirnos y yo agarré y
renuncié. En el 69 el gremio se vuelve a ubicar en la CGT pero en la
CGT normal ¢

skeskskkk

A Oscar Flamini le “tiraba” mas la CGT de Ongaro; sin embargo,
como a muchos militantes de izquierda lo desvelaba més otros fendme-
nos politicos: los procesos internacionales:

~Con el PC me meti mas de lleno en el 68 cuando fue la invasion
de la Union Soviética a Checoslovaquia que a mi, particularmente, me
parecia que estaba mal. Ahi empieza la disputa con los que después
hicieron el PCR* y cuando se define la fractura yo me quedo en el PC
y ahi empecé a ser mds activo. Me incliné mads al oficialismo por asi
decirlo (y sonrie melancoélico) porque en Fundicion habia un compaiiero
del PC que se llamaba Baez. Se hacian reuniones entre todos y yo no
entendia nada pero iba.

En una reunion Bdez sale recaliente conmigo porque cuando me
preguntan que opinaba de esto de la invasion y las diferencias yo con-
testo: ‘'Y mucho no entiendo, pero a mi me parece que si nos empezamos
a pelear entre los Comunistas va ser mas facil que nos sigan cagando...
" 0 una pavada asi mas o menos. Entonces Bdez, que estaba entre los
que querian irse para hacer el PCR me dice cuando salimos, pero mal,
ceh?: ‘... Y entonces, para qué carajo te traje’. Entonces yo le conteste:
Andate a la Puta que lo Pario’ y me quedé en el oficialismo por el sim-
ple hecho de decir, ‘a mi no me vengds a presionar, no voy a hacer lo
que querés vos’. Y bueno, después si me convencieron.

Hokkokkok

En agosto de este afio, la CGT de los Argentinos aprueba un plan
de “actos relampago” en los barrios industriales. En septiembre de ese
afio, es descubierto y apresado en Taco Ralo, Provincia de Tucuman,
un destacamento guerrillero de las Fuerzas Armadas Peronistas. Muere

% La CGT “normal” era la conducida por los peronistas Augusto Timoteo Vandor y
Andrés Framini, y los independientes Riego Ribas y Arturo Staffolani. Habia sido entregada
a la Comision Provisional de “los 20, en 1961 durante el gobierno de Frondizi.

¥ Partido Comunista Revolucionario, actualmente su organizacién més conocida es la
Corriente Clasista y Combativa (0 CCC).
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John William Cooke, cuyo pensamiento influyera decisivamente en el
peronismo revolucionario. En diciembre, Jorge Daniel Paladino es de-
signado Delegado Personal de Perdn.

iCordobazo!

Pese al control de la inflacion y crecimiento, el descontento social
exploto en el “Cordobazo”. Todo se inicia en mayo de 1969. Como con-
secuencia de la derogacion de regimenes laborales especiales por parte
del gobierno, los trabajadores de varias provincias inician movilizacio-
nes y huelgas. En Corrientes, en un enfrentamiento entre estudiantes
y policias muere el estudiante Juan José Cabral. En Rosario se realiza
una marcha de protesta por la muerte del obrero metalirgico Norberto
Blanco y en la misma matan al estudiante Alberto Ramoén Bello. El
29 de mayo, se produce el Cordobazo, un estallido popular contra la
dictadura, plagado de enfrentamientos violentos de las fuerzas de segu-
ridad con trabajadores y estudiantes en varias ciudades. En junio, son
incendiados trece supermercados Minimax, ante la llegada de Nelson
Rockefeller, uno de sus propietarios. También se produce la muerte, en
un atentado, del dirigente metalargico Augusto Timoteo Vandor. En
septiembre ocurren violentos choques entre la policia y los trabajadores
en una huelga ferroviaria en Rosario; ante esto interviene el ejército. Ese
afio se registra ademas una protesta popular de magnitud en Cipolletti y
en diversos puntos del pais se generalizan las puebladas.

Krieger Vasena debi6 dar paso a Jos¢ Maria Dagnino Pastore y se
alterd la politica econdémica, con medidas de proteccion del mercado
interno.

sk kokeokok

El clima politico se tensa cada vez mas. En ese periodo sufre su
primera detencion Oscar Flamini:

—En ‘69, cuando matan a Vandor, en la época de Ongania, fui de-
tenido casi un ario y medio por la Policia Federal. Ahi hacen el Opera-
tivo Bolsa, porque hacen una especie de bolson y van enganchando a
la gente. Yo estaba metido en el tema del cierre de los frigorificos, por
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la presentacion de quiebra de la DELTEX, ya que los duerios habian
comprado la hacienda Lechiguana en Entre Rios. Bueno ahi hicimos
todo una movida en defensa de la fuente de trabajo con la Camara de
Comercio de Berisso y con el cura Ruperto.

sk stk ok

Para nuestro Astillero la época también esta signada por los cam-
bios aunque no tan dramaticos. El 8 de octubre de 1969, la empresa
adquiere el caracter de una sociedad anénima, pasando a ser su sigla
AFNE S.A.

Del lado gremial ese mismo afio 1969 un Congreso Nacional de
ATE. crea el Centro Nacional de Jubilados y Pensionados. En la seccio-
nal Ensenada se funda la Sub-comision de Jubilados y Pensionados.

Luche y vuelve

La alta conflictividad politica y social generada durante la Revolu-
cién Argentina y las luchas entre los diversos sectores militares produje-
ron dos golpes internos, sucedieron a Juan Carlos Ongania (1966-1970),
otros dos dictadores militares: Marcelo Levingston (1970-1971) y Ale-
jandro Agustin Lanusse (1971-1973).

En 1970 es elegido Secretario General de la CGT José Ignacio Rucci.
En mayo un grupo de jévenes peronistas, Montoneros, secuestra y ejecuta
a Pedro Eugenio Aramburu. Se incrementa el accionar de las organiza-
ciones armadas. En junio, asume la presidencia el general Roberto Mar-
celo Levigston. A su vez, en julio, en un operativo comando, un grupo
de Montoneros ocupa la localidad cordobesa de La Calera. Un comando
de cuarenta y cinco personas toma la localidad de Garin distante unos
cuarenta kilometros de la Capital Federal. El hecho se lo atribuyen las
Fuerzas Armadas Revolucionarias (FAR). Como repudio al aniversario
de la “Revolucién Libertadora”, en septiembre, se producen mas de veinte
atentados con bombas. La CGT aprueba en octubre un plan de lucha im-
puesto por las 62 Organizaciones y se convoca a una huelga general. En
noviembre de 1970, diferentes partidos politicos —Justicialistas, Radical,
Socialista Argentino, Conservador Popular— fundan La Hora del Pueblo.
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En tanto surge un nucleamiento de docentes universitarios en las Catedras
Nacionales. La Residencia vuelve a nutrirse de la movilizacién popular,
con una base social ampliada por el concurso de la juventud.

Para 1971, se extiende la actividad guerrillera en Capital Federal, el
Gran Buenos Aires, Rosario, Santa Fe, Cordoba, Tucuman y Mendoza.
En marzo, son los duros enfrentamientos en la provincia de Cordoba,
conocidos como el Vivorazo. El gobernador José Camilo Uriburu debe
renunciar. En varias ciudades del pais se reiteran serios enfrentamien-
tos entre las fuerzas de seguridad y lo que aparece como un frente de
resistencia obrero— estudiantil. El general Levigston renuncia a la pre-
sidencia. Asume el general Alejandro Agustin Lanusse, que encarna el
poder real en la ultima fase de la Revolucidon Argentina.

kokokkk

También de este presidente guarda un recuerdo el veterano militante
comunista Oscar Flamini:

—En el ‘71 otra vez, me encanan con Lanusse. Ahi me mando al frente
el Capitan Bo que era el Jefe de Mecanica y le decian el “Mochila” por-
que era medio jorobado. Me mandan a llamar de la Direccion y me dicen
que vaya a la oficina del Capitin Bo. Vengo a la oficina, pregunto:

—Permiso, ;Usted me mando a llamar?’
Y el capitan Bé me dice:

—4h, si, Flamini, pase, pase... Estos seriores lo vienen a buscar a
usted’.

Yo no supe qué decir... creo que dije, medio en joda, medio en serio:
—‘Bueno, muchas gracias’*

Y los tipos que eran de la Policia me detuvieron, me levantaron de

acd adentro nomas.
skskskokk

Lanusse sera el encargado de preparar una salida dolorosa para las
Fuerzas Armadas y propiciar la vuelta a una democracia tutelada por
el poder militar. En abril de 1971, un grupo comando, “Descamisados”,

40 Nos reimos todos los presentes en la entrevista.
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toma la casa de un militar en Los Polvorines, sustrayendo armas y dine-
ro. Por su lado, el gobierno anuncia en mayo el Gran Acuerdo Nacional
(GAN), en respuesta a la Hora del Pueblo.*' En julio se promulga la Ley
Organica de los Partidos Politicos. Para septiembre, en Madrid, los res-
tos de Evita son devueltos a Perdn. En noviembre, Jorge D. Paladino es
reemplazado por Héctor J. Campora como delegado de Perén.

Durante todo 1972 el retorno de Perén a la Argentina es el centro de
la agenda politica. En enero el Partido Justicialista obtiene su pers<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>